Kaarningon alueen lilkenneselvitys
asemakaavahanketta Kaarninko varten
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Lahtokohdat ja tavoite
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Kaarningon liikenneselvityksen selvitysalueen rajaus
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Kaavailtu maankayton muutos selvitysalueella

Alueella ollut kdynnissad aiemmin asemakaavanmuutoksia,
mutta vanhat kaavat on lopetettu, ja kehitysta jatketaan nyt
uudella asemakaavanmuutoksella 30/2023 Kaarninko.
Asemakaavanmuutosalueeseen kuuluvat Kaarningon
metsa- ja niittyalue sekd Haritun puistotien (varauksen)
ymparisto.

Kaavassa tutkitaan rivitalojen sijoittamista Moreenikadun ja
Hiekkakadun itdpuolelle seka tarkastellaan Kaarningon
pumppaamon ympariston kaavatilannetta. Lisaksi tutkitaan
Haritun puistokadun jatkeen kaavavarauksen poistamista ja
pientalotonttien sijoittamista Rajakivenkadun paahan.
Suunnittelun keskeisena tavoitteena on edistaa kestavaa
likkumista.

Kaarningon kaavassa osoitettavan uuden maankayton
laajuus on maksimissaan 300 uutta asukasta, jotka
jakautuvat suhteellisen tasaisesti alueelle. Viereisessa
kuvassa on esitetty muutosalueet ja niiden arvioidut
asukasmaaralisaykset.
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Kaarningon asemakaavanmuutos
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Tutkitut verkkovaihtoehdot

Kuvissa alla on esitetty tyossa tutkitut verkolliset vaihtoehdot Kaarningon asemakaava-alueelta. Vertailuvaihtoehtona (VE 0+) on nykyinen liikenneverkko.
Suunnittelun lahtékohtana on Moreenikadun pohjoispaan katkaisu Valskarinkadulle ja Rajakivenkadulle. Kaikissa verkkovaihtoehdoissa on ollut tarpeen
arvioida, missd maarin alueen synnyttdma liikkumistarve ja ei-toivottu lapiajo kussakin verkkovaihtoehdossa kohdistuu Kataraistentiehen. Kuvissa on esitetty
sinisilla ympyrailla liittymat, joihin on tehty toimivuustarkastelu.
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Selvitysalueen autoliikenteen virrat nykytilassa ja 2040

 Autoliikenteen maaréat ja liittymien liikennevirrat tuotettiin yhdistelemalla
likennevaloilmaisimista ja Turun seudun liikenne-ennustemallista saatuja
tietoja.

« Sivuille 6 ja 7 on koottu nykytilan aamu- ja iltahuipputunnin
liikennemaaratiedot. Tiedot on koostettu Uudenmaantien

likennevaloiimaisimista seka vuosina 2021-2024 tehdyista Taulukko: Maankdayton muutoksesta aiheutuva autoliikenteen

. : . . S . kasvu (matkaa vuorokaudessa tai tunnissa)
liikennelaskennoista. Lisaksi sivulla 8 on esitetty nykytilan likennemallilla
tuotetut iltahuipputunnin k&antyvat virrat, joita kéytettiin _ Saapuva |Lahteva Yhteensa

toimivuustarkasteluissa.
* Liikennemalli kalibroitiin vastaamaan mahdollisimman hyvin 110 110
laskentatietoja. Kalibrointi huomioitiin myds ennustetilanteessa. AHT 1 20 21

* Liikenne-ennusteet laadittiin kaikille kolmelle verkkovaihtoehdolle.
Ennusteissa huomioitiin Kaarningon maankaytdn kehittyminen. IHT 25 10 35
Asukasmaaran kasvusta aiheutuva liikennemaarien muutos on esitetty
oheisessa taulukossa.

+ Sivuilla 9-10 on esitetty liikennemaarien ennustettu muutos nykytilasta
vuoteen 2040 aamu- ja iltahuipputunnissa.

+ Sivuilla 11-13 on esitetty vaihtoehdoista aiheutuvat muutokset
arkivuorokauden liikennemaariin vuoden 2040 tilanteessa.
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Nykytilan liikennemaarat AHT
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Nykytilan liikennemaarat IHT
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Lilkennemaarien muutos nykytilasta vuoteen 2040
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Lilkennemaarien muutos nykytilasta vuoteen 2040

IHT

* lltahuipputunnissa muutokset ovat vastaavia

kuin aamuhuipputunnissa.

» Kairiskulmantien likennemaara kasvaa noin 5

% ja Prisman kohdalla noin 10 %.

» Kataraistentiella kasvu on noin 30-35 %.

* Uudenmaantiella likennemaara pienenee 5-10

%.
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Liikenteen siirtymat VE1

KAVL muutos 2040
B Liikennemaara pienenee
] Liikenne:" aara kasvaa

o]

* Uudelle yhteydelle siirtyy noin 460 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

« Liikennemaarat pienenevat Kataraistentiell3, 5
Etelakaarella ja Peltolantiell3.
o - . e & ¥§ 9 HUHKOLA
* Liikennemaarat kasvavat Kairiskulmantiella ja ¥ &
Uudenmaantiella SKANSS
i PELTOLA
&
:j 30
3SPOINEN %
ILPOINEN
KOIVULA
:: “‘,fr}‘l sntie
KATARIINA . "ﬂPIISF‘ANR!STl
11

Ramboll



Liikenteen siirtymat VE2
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Liikenteen siirtymat VE3
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Toimivuustarkastelut
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Liikenteellinen toimivuus

 Tarkastelualueen liikenteellista toimivuutta tutkittiin toimivuustarkasteluilla, jotka laadittiin Vissim-simulointiohjelmalla.

» Toimivuustarkasteluiden tarkoituksena oli selvittaa eri verkkovaihtoehtojen vélisia eroja ja liikenteen sujuvuuden muutosta nykytilaan verrattuna.
 Tuloksina on raportoitu keskimaaraisten viiveiden perusteella maaritetyt palvelutasoluokat ja hetkittdiset maksimijononpituudet liittymissa (10 simulointiajon

keskiarvot).

 Palvelutasoluokat perustuvat liikennevalo-ohjattujen liittymien osalta Tasoliittymat-ohjeeseen. Tuloskuvissa esitetyt varikoodaukset merkitsevat taulukon

mukaisia palvelutasoja liittymittain.

+ Hetkittainen maksimijonopituus esittdd simulointiajon aikana havaittua suurinta yksittaistd jononpituutta (ajoneuvon nopeus alle 5 km/h). Jononpituus on

esitetty kuvissa varipalkkien ja lukuarvojen avulla.

+ Keskimaarainen jononpituus esittda tarkasteluajanjakson keskimaaraista jonoutumista, joka huomioi myds tilanteet, jolloin liittyméassa ei valttamatta seiso

ajoneuvoja (mm. liikkennevalojen vihrea vaihe). Jononpituus on esitetty kuvissa varipalkkien ja lukuarvojen avulla.

* Liikennevalot on mallinnettu kiinteilla liikennevalo-ohjelmilla.

Palvelutaso - keskimaaradinen viive

Valo-
ohjaus
hyva
Hyva 10-20s
Tyydyttava 20-35s
Valttava 35-55s
Huono 55-80 s

Erittain

Ei valo-
ohjausta

<10s

10-15s
15-25s
25-35s
35-50s

>50s
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Nykytilan aamuhuipputunti

* Nykytilan aamuhuipputunnin tilanne on melko hyva.
* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on luokkaa D (valttava).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ajoittain ja
haittaa Poikluomantieltd ja Prisman pihasta
Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

 Piispanristintien tulosuunnassa viivytykset ovat pitkia,
mutta jono paasee tyhjenemaan yleensa yhden tai
kahden valokierron aikana.

* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa liikkenne on
hyvin sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa B (hyva).

Palvelutaso - keskimaardinen viive

Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta

hyva
Hyva 10-20s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s
Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50s

Ramboll Erittain

KA

200 m

Keskimaarainen
viivytys 17 s

Keskimaarainen

viivytys 44 s
kaq
27 m
Keskijono

_ Keskimé&arainen jonon pituus

Pisin havaittu jono
esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
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Max 17 m

Max 112 m

Nykytilan iltahuipputunti Max 133 m

%
Nykytilan iltahuipputunnin tilanne on huono. Keskimaarainen o%o% & Qq,éf’
Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittyméassa palvelutaso viivytys 27 s 7% S &,
on luokkaa E (huono). % +°‘
+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ja haittaa A * 7 &
Poikluomantieltd ja Prisman pihasta Kairiskulmantielle ”’%,& 06’,)) Keskimaarainen
liittyvaa liikennetta. ”% viivytys 75's
+ Piispanristintien tulosuunta jonoutuu. v 4,
Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa liikenne on %
sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava). 0\,\%
@ Max 274 m

!
A (e)

Keskijono
Keskimé&arainen jonon pituus

Pisin havaittu jono
esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
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* VE1 aamuhuipputunnin tilanne on tyydyttavan ja valttavan Keskimaarsinen
valilla. viivytys 24 s

* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on luokkaa D (valttava).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ja haittaa Keskimaéarainen

Poikluomantielté ja Prisman pihasta Kairiskulmantielle viivytys 46 s
liittyvaa liikennetta.
 Piispanristintien tulosuunnassa jono paasee
tyhjenemaan yleensa yhden tai kahden valokierron
aikana. 23 m
* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa lilkkenne on
sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava).
Palvelutaso - keskimdardinen viive 0
Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta -
Erittain
Hyvé 10-20's 10-15's
Tyydytté"é 207355 15725 _ II(((:zgiajé‘r)a?noenjonon pituus
Valttava 35-55s 25-35s
Pisin havaittu jono
Huono 55-80 s 35-50s esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
19
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VE1 iltahuipputunti 2040 [

* VE1 iltahuipputunnin tilanne on huonon ja erittédin huonon Keskimaarsinen
valilla. viivytys 26 s

* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on luokkaa E (huono).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu pitkalle ja haittaa
suuresti Poikluomantieltd ja Prisman pihasta
Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

 Piispanristintien tulosuunta on tukossa.

* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa liikkenne on
sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava).

Keskimaarainen
viivytys 76 s

Palvelutaso - keskimaardinen viive

Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta
hyva
Hyvé 10-20s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s Keskijono
_ Keskimé&arainen jonon pituus
Valttava 35-55s 25-35s
Pisin havaittu jono
Huono 55-80s 35-50 s esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
20
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VE1 iltahuipputunti 2040 [
kaistajarjestelyt

* VE1 iltahuipputunnin tilannetta on pyritty parantamaan Keskimaarsinen
lisdamalla yksi vasempaan kaantyva lisdkaista viivytys 26 s
Kariskulmantieltd Uudenmaantielle.

* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on edelleen luokkaa E (huono).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ja haittaa
Prisman pihasta, mutta ei enda Poikluomantielta
Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

* Prisman pihaliittyméan palvelutaso on edelleen luokkaa
F (erittdin huono).

+ Lisékaista parantaa Poikluomantien ja Kariskulmantien
liittyman tilannetta merkittavasti (F 2> A).

» Lisakaista ei merkittavasti vaikuta Uudenmaantien ja
Nurkkalankadun liittymaan eika Piispanristintien

Keskimaarainen
viivytys 74 s

tulosuuntaan. Palvelutaso - keskimairiinen viive
Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta
hyva
Hyvé 10-20s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s Keskijono
_ Keskimé&arainen jonon pituus
Valttava 35-55s 25-35s
Pisin havaittu jono
Huono 55-80 s 35-50s esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
21
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VE2 aamuhuipputunti 2040 §; v

* VE2 aamuhuipputunnin tilanne on melko hyva.
* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on luokkaa D (valttava).
+ Kairiskulmantien tulosuunta voi jonoutua ja haitata
Poikluomantieltd ja Prisman pihasta tulevaa liikennetta.
 Piispanristintien tulosuunnassa jono paasee
tyhjenemaan yleensa yhden tai kahden valokierron
aikana.
* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa lilkkenne on
hyvin sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa B (hyva).

Palvelutaso - keskimaardinen viive 0
Valo- Ei valo-

ohjaus ohjausta

_ Eritta'"in <10s <10s e
hyva

Hyva 10-20s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s
Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50s

Keskimaaradinen
viivytys 19 s

Ramboll Erittain

viivytys 49 s

Keskimaarainen

22

Keskijono

_ Keskimé&arainen jonon pituus

Pisin havaittu jono
esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
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VE2 iltahuipputunti 2040

« VE2 iltahuipputunnin tilanne on huonon ja erittédin huonon
valilla.

* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on luokkaa E (huono).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu pitkalle ja haittaa
suuresti Poikluomantieltd ja Prisman pihasta
Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

 Piispanristintien tulosuunta on tukossa.

* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa lilkkenne on
sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava).

Palvelutaso - keskimaardinen viive

Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta

hyva
Hyva 10-20's 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s
Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50s

Ramboll Erittain
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Keskimaaradinen
viivytys 22 s

Keskimaarainen
viivytys 72 s

43,'7

Keskijono
Keskimé&arainen jonon pituus

Pisin havaittu jono
esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
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VE2 iltahuipputunti 2040
kaistajarjestelyt

* VE2 iltahuipputunnin tilannetta on pyritty parantamaan
lisdamalla yksi vasempaan kaantyva lisdkaista
Kariskulmantieltd Uudenmaantielle.

* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso Keskimaarainen
on edelleen luokkaa E (huono). vilvytys 22's ; ' Keskimaarainen

« Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ja haittaa . viivytys 71 s
edelleen Prisman pihasta, mutta ei enda
Poikluomantieltéd Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

* Prisman pihaliittyméan palvelutaso paranee yhdella
luokalla ja on luokkaa E (huono).

+ Lisékaista parantaa Poikluomantien ja Kariskulmantien
liittyman tilannetta merkittavasti (F - B).

» Lisakaista ei merkittavasti vaikuta Uudenmaantien ja
Nurkkalankadun liittymaan eika Piispanristintien

tulosuuntaan. Palvelutaso - keskiméaériinen viive

Valo- Ei valo-

ohjaus ohjausta
hyva

Hyva 10-20's 10-15s

Tyydyttava 20-35s 15-25s Keskijono
_ Keskimé&arainen jonon pituus
Valttava 35-55s 25-35s

Pisin havaittu jono
Huono 55-80 s 35-50s esiintyy korkeintaan 9 min

ajan huipputunnin aikana
Ramboll Erittdin 3 25
> > F
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VE3 aamuhuipputunti 2040 ”"’gﬂ

* VE3 aamuhuipputunnin tilanne on valttava. Keskimaarsinen
* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso viivytys 24 s
on luokkaa D (valttava).
+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ja haittaa

Poikluomantieltd ja Prisman pihasta Kairiskulmantielle Keskimaarainen

liittyvaa liikennetta. viivytys 47's
 Piispanristintien tulosuunnassa jono paasee
tyhjenemaan yleensa yhden tai kahden valokierron
aikana.
* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa lilkkenne on 2,

sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava).

KA 110 m
Palvelutaso - keskimdardinen viive
Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta
hyva
Hyvé 10-20s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s Keskijono
_ Keskimé&arainen jonon pituus
Valttava 35-55s 25-35s
Pisin havaittu jono
Huono 55-80 s 35-50s esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana

Ramboll Erittdin 3 27




VE3 iltahuipputunti 2040

» VE3 iltahuipputunnin tilanne on erittain huono.
* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on luokkaa E (huono).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu pitkalle ja haittaa
suuresti Poikluomantieltd ja Prisman pihasta
Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

 Piispanristintien tulosuunta on tukossa.

* Uudenmaantien ja Nurkkalankadun liittymassa lilkkenne on
sujuvaa ja palvelutaso on luokkaa C (tyydyttava).

Palvelutaso - keskimaardinen viive

Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta

hyva
Hyva 10-20s 10-15s
Tyydyttava 20-35s 15-25s
Valttava 35-55s 25-35s
Huono 55-80 s 35-50s

Ramboll Erittain

Keskimaarainen
viivytys 26 s

f e

Keskimaarainen
viivytys 77 s

161 m

Keskijono
Keskimé&arainen jonon pituus

Pisin havaittu jono
esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana

28



VE3 iltahuipputunti 2040 [
kaistajarjestelyt

* VES iltahuipputunnin tilannetta on pyritty parantamaan Keskimaarsinen
lisdamalla yksi vasempaan kaantyva lisdkaista viivytys 26 s
Kariskulmantieltd Uudenmaantielle.

* Uudenmaantien ja Kariskulmantien liittymassa palvelutaso
on edelleen luokkaa E (huono).

+ Kairiskulmantien tulosuunta jonoutuu ja haittaa
edelleen Prisman pihasta, mutta ei enda
Poikluomantieltéd Kairiskulmantielle liittyvaa liikennetta.

* Prisman pihaliittyméan palvelutaso on edelleen luokkaa
F (erittdin huono).

Keskimaarainen
viivytys 75 s

« Lisakaista parantaa Poikluomantien ja Kariskulmantien —~
liittyman tilannetta merkittavasti (F 2> A).
+ Lisékaista ei merkittavasti vaikuta Uudenmaantien ja —=
Nurkkalankadun liittymaan eika Piispanristintien
tulosuuntaan. Palvelutaso - keskimaériinen viive
Valo- Ei valo-
ohjaus ohjausta
_ Eritta'"in <10s <10s
hyva
Hyva 10-20's 10-15s
Tyydytté"é 207355 15725 _ II(((:zzijé‘r)a?noenjonon pituus
Valttava 35-55s 25-35s
Pisin havaittu jono
Huono 55-80 s 35-50s esiintyy korkeintaan 9 min
ajan huipputunnin aikana
29
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Tulokset, paatelmat ja suositukset jatkotoimiksi

+ Liikenne tarkastelualueella ruuhkautuu iltahuipputunnin aikana jo nykytilassa. Erityinen ongelmakohta on Kairiskulmantien ja Uudenmaantien liittyma seka
kyseisen liittyman ja Prisman tonttiliittyman lyhyt liittymavali. Aamuhuipputunti on selvasti mitoittavaa iltahuipputuntia rauhallisempi.

* Vuonna 2040 liikennemaarat alueella kasvavat, mutta Uudenmaantien liikennemaara pienenee liikenneverkon muiden kehittdmistoimien seurauksena.

» Kaarningon asemakaavasta aiheutuu noin 200 henkildautomatkaa vuorokaudessa eli noin 20-30 henkildautomatkaa huipputunnissa. Naiden vaikutus
likenteen sujuvuuteen arvioidaan hyvin vahaiseksi ottaen huomioon alueen muu liikenne.

+ Verkkovaihtoehdot VE1, VE2 ja VES siirtavat liikennetta Kataraistentieltd Uudenmaantielle. Tamé korostaa etenkin vaihtoehdoissa VE1 ja VE3
Kairiskulmantien ja Uudenmaantien liittyman toimivuusongelmia.

» Vaihtoehdossa VEZ2 kyseisen liittyman likennemaarat kasvavat vahemman ja vastaavasti Kataraistentien likennemaara pienenee enemman. Liikenteen
kokonaistoimivuuden nakdkulmasta VE2 on suotuisin.

 Kairiskulmantien ja Uudenmaantien liittyman toimivuutta voidaan hieman parantaa lisadmalla toinen vasempaan kaantyvien kaista Kairiskulmantien
tulosuunnalle. Liittymé&n parantamismahdollisuuksien arviointi on yksi jatkosuunnittelukohde.

» Mikaan arvioiduista verkkovaihtoehdoista ei lisaa Kataraistentien liikennetta. Kaikissa tutkituissa verkkovaihtoehdoissa liikennemaarat pienenevat
Kataraistentiella, eika sille suuntaudu ei-toivottua lapiajoliikennetta.

* Metsépirtinkadun liikenteen mahdolliset muutokset kiinnostavat alueen nykyisia asukkaita. Tarkastelujen mukan Metsapirtinkadun liikennemaarat vahenevat
kaikissa verkkovaihtoehdoissa.

Ramboll



	Slide 1: Kaarningon alueen liikenneselvitys  asemakaavahanketta Kaarninko varten
	Slide 2: Lähtökohdat ja tavoite
	Slide 3: Kaavailtu maankäytön muutos selvitysalueella
	Slide 4: Tutkitut verkkovaihtoehdot
	Slide 5: Selvitysalueen autoliikenteen virrat nykytilassa ja 2040
	Slide 6: Nykytilan liikennemäärät AHT
	Slide 7: Nykytilan liikennemäärät IHT
	Slide 8: Nykytilan iltahuipputunnin liikenteen suuntautuminen
	Slide 9: Liikennemäärien muutos nykytilasta vuoteen 2040 AHT
	Slide 10: Liikennemäärien muutos nykytilasta vuoteen 2040 IHT
	Slide 11: Liikenteen siirtymät VE1
	Slide 12: Liikenteen siirtymät VE2
	Slide 13: Liikenteen siirtymät VE3
	Slide 14: Toimivuustarkastelut
	Slide 15: Liikenteellinen toimivuus
	Slide 16: Nykytilan aamuhuipputunti
	Slide 17: Nykytilan iltahuipputunti
	Slide 18: VE1
	Slide 19: VE1 aamuhuipputunti 2040
	Slide 20: VE1 iltahuipputunti 2040
	Slide 21: VE1 iltahuipputunti 2040 kaistajärjestelyt
	Slide 22: VE2
	Slide 23: VE2 aamuhuipputunti 2040
	Slide 24: VE2 iltahuipputunti 2040
	Slide 25: VE2 iltahuipputunti 2040 kaistajärjestelyt
	Slide 26: VE3
	Slide 27: VE3 aamuhuipputunti 2040
	Slide 28: VE3 iltahuipputunti 2040
	Slide 29: VE3 iltahuipputunti 2040 kaistajärjestelyt
	Slide 30: Tulokset, päätelmät ja suositukset jatkotoimiksi

