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ASEMAKAAVAEHDOTUKSEN LIKENTEELLINEN KUVAUS

Kupittaan Karki, asemakaava
(ehdotusvaihe), katukaavio.
Helsinginkatu siirretty
bulevardina kokonaan
Teollisuuskadun kohdalle. Uudet
liikennevaloliittymat
Hybridikorttelin kohdalle ja
yleiskaavan mukaisesti
Karjakadun itapuolelle.

Paikatu 2+2-kaistaa —_—
Kokoojakatu 1+1 kaistaa e
Tonttikatu (paattyva, erill. jk) e——g)
Hidaskatu (jk, pp, tontille ajo)ssssunus
Liikennevaloliittyma

Pyoravayld, 2-suuntainen  ps—
Py6ravaylat, 1-suuntaiset =
Yleinen jk / pp yhteys —————
Tontin sisdinen jalankulun *sssssuus

ja pyorailyn yhteys (rasite)

Raitiotie (+runkobussi)  ———
Raitiotiepysékki (+bussipysakki) ek
Bussipysakki B .

Kupittaan karki
Liikkenneverkkoluonnos
5.6.2024 WSP Finland Oy

Asemakaavassa esitetdan varsin
mittavaa muutosta alueen
liikenneverkkoon. Suurimpia muutoksia
ovat aluetta halkova joukkoliikenteen,
pyorailyn ja jalankulun reitti,
Helsinginkadun siirtdminen nykyista
pohjoisemmaksi, kahden uuden
liittyman rakentaminen Helsinginkadulle
ja Kalevantien katutilan leventaminen.
Alueen ytimen lapi ei kulje
autoliikenteen yhteyksia vaan kaikki
tonttikadut ovat paattyvia. Karjakatu ja
Ilmarisenkatu parannetaan.

Joukkoliikennekaytava on suunniteltu
siten, etta sita voi kayttaa raitiotie seka
bussit (runkolinjasto).
Joukkoliikennekaytavan liikkennoinnin
toteutuessa paaosalla nykyisista
bussireiteista tapahtuu muutoksia.
Joukkoliikenne ’keskittyy’ paaosin
uuteen joukkoliikennekaytavaan.
Asemakaavaehdotuksessa esitetty
ratkaisu poikkeaa laaditusta raitiotien
yleissuunnitelmasta. Asemakaavan
mukaisessa suunnitelmassa on esitetty
lisdpysakkia junaradan ja
Helsinginkadun paéalle kansialueelle.
Tama tarkoittaa raitiotien geometrian
muutosta verrattuna
yleissuunnitelmaan. Lisaksi pysakit
Karjakadun lansipuolelta on siirretty
Karjakadun itapuolelle.
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Jalankulku, yleinen alue  so—
Jalankulku, yksityinen alue ss s s s uwm
Jalankulku, ei esteetdn e —
Jalankulku, yksityinen, ei esteetdn ssssssusss
Jalankulku hidaskadulla =~ s s s e
Liikennevalo-ohjattu suojatie mmm

Porras ja hissiyhteys asemalle ¢z

Porras ja hissiyhteys  gm

Pysakki (bus) @

Kupittaan karki
Liikenneverkkoluonnos
Jalankulku

5.6.2024 WSP Finland Oy

Kupittaan kirks
Asemapirustus 3.6.2024
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Kupittaan karki
Liikkenneverkkoluonnos
Pyoraily
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Helsinginkatua siirretddn nykyiselta sijainniltaan
enimmillaan 48 m pohjoiseen ja Helsinginkatu palaa
nykyiselle sijainnilleen lannessa Kalevanrampin
kohdalla ja idassa Hippoksensillan kohdalla. Kadulla
on itdsuuntaan 2 kaistaa ja lanteen 3 kaistaa.
Ensivaiheessa katu voidaan tehda myos
lansisuuntaan 2-kaistaisena, mutta 3. kaistaan tulee
suunnitelmissa kuitenkin varautua. Uudet liittymat
ovat joukkoliikennekaytavan sillan itdpuolella ja
Karjakadun ja Hippoksensillan valissa. Kyseinen
liittyma on esitetty myos yleiskaavassa.
Helsinginkadulla on esitetty viherkaistat molemmin
puolin seka ajoradan keskelle. Tavoitteena on tehda
Helsinginkadusta bulevardimainen ’keskustan katu’.

Kalevantie on nykyisin jo 4-kaistainen, mutta
liittymissa ei ole erillisia kaantymiskaistoja ja kadulla
on varsin vahan puita tai muuta viherrakennetta.
Suunnitelmassa katua on levennetty noin 9 m
eteldan. Molemmin puolin katua on pyritty saamaan
katutilaan viherkaistat ja molemmin puolin on
erotellut jalankulun ja pyorailyn vaylat (6 m).

Periaatepoikkileikkaukset (luonnos)
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Karjakatua parannetaan nykyiselld paikallaan. Ilmarisenkadun

KARJAKATU pohjoispuolelle toteutetaan yksisuuntaiset pyoratiet molemmin puolin
katua. Ilmarisenkadun etelapuolella Karjakadun katutilassa on
K B K varsinaisen ajokadun lisaksi Helsinginkadun ja radan yli Kupittaan
m urheilupuistoon suuntautuva jalankulun ja pyorailyn ylikulkusilta
"g* 'l if i penkereineen. Ylikulkusillan alle suunnitellaan tiloja hulevesien
E 2 kerdamiselle ja peli- ja leikkikenttia.
« = —- > 1 <« — — Ilmarisenkatua parannetaan nykyiselld paikallaan. Katutila levenee
: " ) - nykyisesta eteldpuolelle. Kadun molemmin puolin on yksisuuntaiset
pyoratiet.
Erotus
;'é ;; kaﬁjﬁs"a Ajzr;ta ;"E Uusi liittyma Ilmarisenkadulta Helsinginkadulle on suunniteltu 2+2-
- - o . kaistaisena. Kadun molemmin puolin on 3,5 m erotuskaistat ja puurivit,
' yksisuuntaiset pyoratiet seka jalkakaytavat.
L-L
{. i
2l 21T 1 3 =l £ |=]l%
sotes | | |3 E || eretus Uusi liittymd llmarisenkadulta
L pp | kaista |Aickaista|Ajokaistal = 7 |ajokaista|Ajokaista| |gicta | PR 1K . .
30 2ol a5 35 35 |25 | 35 35 35 |20 25 Helsinginkadulle,
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Rakennus

Periaatepoikkileikkaus (luonnos)

Karjakatuun liittyvat tonttikadut Teraskatu, Ilmarisenkuja ja
Halkosahankatu on suunniteltu hidaskatuina eli autot, pyoraily ja
jalankulku ovat samassa tilassa. Tavoitteena on, etta korttelien
pysakaintiliikenne naiden hidaskatujen kautta on mahdollisimman
vahaista. Katutila on mitoitettu 11 m leveana mika mahdollistaa tarpeen
mukaan myds erillisen jalkakaytavan ja erotuskaistan toteuttamisen.
Suunnitelmassa on nama tonttikadut esitetty hidaskatuina, joissa ajotilan
(samassa jalankulku ja pyoraily) leveys on 5,5 m ja loput 5,5 m
hyddynnetaan viherrakenteena ja tarvittaessa pysakaointipaikkoina.
Tarkemmat suunnitelmat tonttikaduista esitetdan
maisemasuunnitelmassa.

Kalevantielta erkaneva Vehnamyllynkatu on pohjoisosasta mitoitettu siten,
ettd kadun itdreunassa on erotuskaista ja eroteltu pyorailyn ja jalankulun
vayla. Kyseinen vayla jatkaa etelassa Ilmattarenpuiston lapi
joukkoliikennekaytavan pyorailyn ja jalankulun verkostoon seka
Ilmarisenkadun suuntaan. Vehnamyllynkadun loppupaéassa on toisella
puolella yhdistetty jalankulun ja py6railyn vayla seka pysakointia ja
katupuita ja toisella puolella jalkakaytava. Kadun paatteesta on yhteys
kansialueen alla sijaitseviin pysakoinnin ja huollon tiloihin.

Kalevanramppia muutetaan siten, etta liittymaa Helsinginkatuun
muutetaan ’kaupunkimaisemmaksi’ eli liittymasta poistetaan oikealle
kaantyvien saarekkeelliset kaistat. Kaistamaara sailyy nykyisellaan.
Kalevanrampin itdreunassa on Helsinginkadun varresta Kalevantielle
johtava eroteltu jalankulun ja pyorailyn vayla.
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Asernakaavaehdotus LIIKENNE-ENNUSTEET JA TOIMIVUUSTARKASTELUT
WSP Finland Oy 7.6.2024 YHTEENVETO
TR [ Lilkenne lc-e.nn.uste 2030
(vélivaihe)

Liikenneverkko: ASEMAKAAVAN LIIKENNEJARJESTELYT YLEISKAAVAN LIIKENNEJARJESTELYT

* Nykytilanteen mukainen liikenneverkko (vertailuvaihtoehto)

* Helsinginkadulla Kalevanramppi ensimmdéinen Liikenneverkko:
valo-ohjattu liittymad  Asemakaavan mukainen liikenneverkko Liikenneverkko:

* Nopeusrajoitukset nykytilanteen mukaiset: * Helsinginkadulla 2+2 kaistaa suuntaansa ja * Yleiskaavan mukainen liikenneverkko
Helsinginkadulla 80 km/h vaihtuu 60 km/h Helsinginkadulla kaksi uutta valo-ohjattua * Helsinginkadulla 2+2 kaistaa, Kalevanrampin ja
ennen Kalevanrampin liittymad nelihaaraliittymdd (uusi Itéharjun liittymd ja Itdharjun (uusi yleiskaavan mukainen liittymd)

Liikenne-ennuste: Hybridikorttelin liittymd). Helihaaraliittymien valo-ohjatut kolmihaaraliittymdt. Ei

* Taustalla nykytilanteen liikenne-ennuste yhteydessd suojatiet Helsinginkadun yli. suojatieylityksié Helsinginkadun yli.

* Helsinginkadun nykyinen KVL 30 000 * Nopeusrajoitukset seuraavasti: Helsinginkadulla * Nopeusrajoitukset seuraavasti: Helsinginkadulla
ajoneuvoa/vrk. 80 km/h vaihtuu 50 km/h Hippoksen sillalta 80 km/h vaihtuu 60 km/h Hippoksen sillalta

Toimivuustarkastelut: keskustan suuntaan keskustan suuntaan

* Kalevanrampin liittymien toimivuus Liikenne-ennuste: Liikenne-ennuste:
ruuhkatunnilla hyvd ja jonoutuminen pdiéiosin * Turun 2030 liikenne-ennuste, jonka pddlle lisdtty * Turun 2030 liikenne-ennuste, jonka pddlle lisdtty
hetkellistd asemakaavan mukainen maankdytté asemakaava-alueelle uutta maankdyttéd noin

kokonaisuudessaan. 300 000 k-m2.
* Helsinginkadun KVL 30 800 ajoneuvoa/vrk. * Helsinginkadun KVL 34 000 ajoneuvoa/vrk.

(liikenteen siirtyminen huomioitu (noin -9,3 %))

* Helsinginkadun KVL 34 000 ajoneuvoa/vrk.
(vertailuvaihtoehdon mukainen jossa liikenne ei
siirry, toimivuustarkastelut pohjautuvat téhén)

Toimivuustarkastelut:

* Liikennejdrjestelyjen toimivuus Helsinginkadun
2+2 kaistoituksella on aamu- ja iltahuipputunnin
aikaan hyvdi, eikéd kolmatta kaistaa tarvita
(soveltuu vdlivaiheen ratkaisuksi)
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Asemakaavaehdotus

LIIKENNE-ENNUSTEET JA TOIMIVUUSTARKASTELUT

YHTEENVETO

Liikenne-ennuste 2050

(asemakaavallinen mitoitus)

ASEMAKAAVAN LIIKENNEJARJESTELYT

Liikenneverkko:

* Asemakaavan mukainen liikenneverkko

* Helsinginkadulla 2+3 kaistaa (3 kaistaa keskustan suuntaan)
ja Helsinginkadulla kaksi uutta valo-ohjattua
nelihaaraliittymdd (uusi Itdharjun liittymd ja Hybridikorttelin
liittymd). Helihaaraliittymien yhteydessd suojatiet
Helsinginkadun yli.

* Nopeusrajoitukset seuraavasti: Helsinginkadulla 80 km/h
vaihtuu 50 km/h Hippoksen sillalta keskustan suuntaan

Liikenne-ennuste:

* Turun ratikan liikenne-ennuste 2050, johon tarkennettu
maankdytté asemakaavan mukaan.

* Helsinginkadun KVL 38 000 ajoneuvoa/vrk.
(liikenteen siirtyminen huomioitu (noin -9,5%))

* Helsinginkadun KVL 42 000 ajoneuvoa/vrk.
(vertailuvaihtoehdon mukainen jossa liikenne ei siirry,
toimivuustarkastelut pohjautuvat téhdn)

Toimivuustarkastelut:

* 2+3 kaistaa: Liikenteen vdilityskyky riittdvd, Helsinginkadun
jonoutumisen vaikutukset eiviit ulotu Jaanintien rampille.

* 2+2 kaistaa: Liikenteen viilityskyky ei ole riittéivdi,
Helsinginkadun jonoutumisen vaikutukset ulottuvat
Jaanintien rampille.

YLEISKAAVAN LIIKENNEJARJESTELYT
(vertailuvaihtoehto)

Liikenneverkko:

* Yleiskaavan mukainen liikenneverkko

* Helsinginkadulla 2+2 kaistaa, Kalevanrampin ja Itéharjun
(uusi yleiskaavan mukainen liittymd) valo-ohjatut
kolmihaaraliittymdt. Ei suojatieylityksid Helsinginkadun yli.

* Nopeusrajoitukset seuraavasti: Helsinginkadulla 80 km/h
vaihtuu 60 km/h Hippoksen sillalta keskustan suuntaan

Liikenne-ennuste:

* Turun ratikan liikenne-ennuste 2050, johon tarkennettu
asemakaava-alueen maankdytté noin 300 000 k-m2.

* Helsinginkadun KVL 42 000 ajoneuvoa/vrk.

Toimivuustarkastelut:

* Helsinginkadun toimivuus aamu- ja iltahuipputunnin
aikaan on hyvi eikdi liikenteen jonoutumisen vaikutukset
ulotu Jaanintien rampille.

* Liikenteen jonoutuminen keskittyy Vehndmyllynkadun ja
Kalevantien liittymdédn, uuden maankdyton toteutuminen
edellyttéid kolmatta liittymdd Helsinginkadulle
(Hybridikorttelin liittymd)
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Asemakaavaehdotus LIIKENNE-ENNUSTEET
WSP Finland Oy 7.6.2024 Nykytilanne
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NYKYINEN LIIKENNEVERKKO

NYKYTILANTEEN LIKENNEMAARAT
~ VUOROKAUSILIKENNE

WSP FINLAND 5/2024

Nykytilanne
* Helsinginkatu KVL 30 000 ajoneuvoa/vrk.
* Kalevanramppi KVL 11 500 ajoneuvoa/vrk.

¢ Kalevantie KVL 15 200 ajoneuvoa/vrk.
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Asemakaavaehdotus LIIKENNE-ENNUSTE 2050
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ASEMAKAAVAN LIIKENNEJARJESTELYT
LIIKENNEMAARAT, ENNUSTE 2050,
VUOROKAUSILIIKENNE

WSP FINLAND 5/2024

YLEISKAAVAN LIIKENNEJARJESTELYT
LIIKENNEMAARAT, ENNUSTE 2050,
VUOROKAUSILIIKENNE

WSP FINLAND 5/2024

Asemakaavan liikennejarjestelyt _ o Yleiskaavan liikennejirjestelyt (vertailuvaihtoehto)
* Turun ratikan liikenne-ennuste 2050, johon tarkennettu Kupittaan Karjen asemakaavan « Turun ratikan liikenne-ennuste 2050, johon tarkennettu asemakaava-alueen
maankayttd ’

. . . .. e Lo o maankaytté noin 300 000 k-m2.
Helsinginkadulla kaksi uutta nelihaaraliittymaa joissa suojatieylitykset, nopeusrajoitus + Helsinginkadulla yksi uusi kolmihaaraliittym3 (ei suojateits), nopeusrajoitus
50 km/h asemakaava-alueen kohdalla asemakaava-alueen kohdalla 60 km/h

Asemakaavavaihtoehdossa tehtavat liikenneverkon muutokset vahentavat liikkennemallien mukaan Kupittaa-Iltaharju seudun liikkennemaaraa vuoden 2050 tilanteessa Helsinginkadulla
noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa verrattuna yleiskaavan vertailuvaihtoehdon mukaiseen liikenneverkkoon. Liikenteen vaheneminen johtuu Helsinginkadun nopeustason

laskemisesta seka suojateiden tuomista liikenteen viiveista. Muutosten vaikutus siirtaa liikennemallien mukaan liikennetta laajemmin muille reiteille, mm. Uudenmaankadulle ja
kehatielle (E18) seka osin Kalevantielle ja Lemminkdisenkadulle.
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Asemakaavaehdotus

LIIKENNE-ENNUSTE 2050
LIIKENTEEN SIIRTYMAT

Liikenteen siirtymat (ajoneuvoa/vrk.)
ennustevuonna 2050
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Yleiskaavan mukainen
lilkkenneverkko
(vertailuvaihtoehto) /
Kupittaan Karjen
asemakaavan mukainen
lilkkenneverkko. Liikenteen
siirtymat. Ennuste 2050.

Helsinginkatu
-4000
(yk 42000, -9,5 %)

E18, Turun kehatie
+ 880
(yk 23000-26000, +3-4 %)

Uudenmaantie
+ 2000
(yk 31000. +6%)

Lemminkdisenkatu
+ 1440
(yk 10000, +14 %)
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Kupittaan Karjen liikenteellinen toimivuustarkastelu
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Tarkastelussa Kupittaan
Karjen liikenteellinen
toimivuus nykytilanteessa
seka alueen uudella
Maankaytolla vuosien 2030
Jja 2050 ennustetilanteissa

- Simuloitu Vissim-
mikrosimulointiohjelmalla

- Huomioitu kavely- ja
pyorailyliikenteen vaikutus

- Tuloksissa kymmenen
simulointiajon keskiarvo
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Toimivuustarkastelun
lahtokohdat

Tarkastelussa on laadittu alueen nykytilanteen,
yleiskaavan 2050 (vertailuvaihtoehto), asemakaavan 2030
seka asemakaavan 2050 lilkenneratkaisujen
toimivuustarkastelut aamu- ja iltahuipputunneilla

- Nykytilanteessa Kalevanrampin liittymien toimivuustarkastelu

- Yleiskaavan vertailuvaihtoehdossa Helsinginkadulle on lisatty
ainoastaan Karjakadun kolmihaarainen valo-ohjattu liittyma,
muu uuden maankayton lilkkenne kulkee Kalevantien kautta;
Helsinginkadun nopeusrajoitus 60 km/h

- Asemakaavassa Helsinginkadulla kaksi valo-ohjattua
nelihaaraliittymaa seka Helsinginkadun ylittavat suojatiet;
Helsinginkadun nopeusrajoitus 50 km/h

- Liikennevaloissa yhteenkytkenta ja 100 sekunnin kiertoaika

Asemakaavan mukaisissa vaihtoehdoissa (2030, 2050)
Helsinginkadun lilkennevirtojen toimivuutta on tutkittu
vaiheittain vuoden 2030 2+2-kaistaisella ja vuoden 2050
2+3-kaistaisella vaihtoehdoilla
- Alempien tarkastelujen perusteella keskustaan saapuva
liikennevirta tarvitsee Helsinginkadulle lisakaistan vuoden

2050 aamuhuipputunnin liikennemaarilla ja
liittymajarjestelyilla

S —— # Ka/@\/a .
B e ey
1y 2 } !
B & " . =
> e

Asemakaavan
Mmukainen vaihtoehto
(2030 ja 2050)

R V00 asemakaava: Hybridikorttelin lilkenne
S keskustaan — Helsinginkadun,
Kalevantien ja Karjakadun
uusien liittymien kautta
3 \@“Q
,o<\"> Vaiheistus: Vuoden 2050

Uudet
nelihaaraliittymat
ja suojatiet,

50 km/h

A, Tarkastelussa

i i & Helsinginkadun

Yleiskaavan mukainen o _ gint !
O\Q. jonoutuminen ja

7, . . .
’94 Jaanintien rampin

) Qg(/ toimivuus

asemakaavassa kolmikaistainen
osuus keskustaan alkaa
Hippoksensillan jalkeen,
oikeanpuoleinen kaista
sekakaistana (2030 2+2 kaistaa)

Hybridikorttelin
liikenne yleiskaavassa
paaosin Kalevantien
liittyman kautta
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Aamuhuipputunnin
likennemaarat o %, R
yymlameeseen)) ;\‘9
4%
YN

- Tarkasteluvaihtoehtojen likennemaaratiedot
Turun seudun Emme-mallista

- Kaikissa ennusteissa Helsinginkadun liikennetta ei siirry
muulle katuverkolle; lapiajoliikenteen maarana on
kaytetty ratikan ennustetta

- Tarkasteluissa asemakaava-alueen kaikki maankaytto on
toteutunut (n. 300 000 k-m?)

- Vuoden 2050 ennusteessa yleiskaavavaihtoehto tuottaa
Helsinginkadulle vuoden 2050 asemakaavavaihtoehtoa
suuremman likennemaaran, koska katuosuudella ei ole
asemakaavavaihtoehdon lilkennetta hidastavia tekijoita

- Yleiskaavan vertailuvaihtoehdossa ei paasuunnan ylittavia
suojateita tai hybridikorttelin liittymaa

- VYleiskaavan vertailuvaihtoehdossa Helsinginkadun
nopeusrajoitus uuden maankaytéon kohdalla on 60 km/h,
asemakaavavaihtoehdossa 50 km/h

- Asemakaavan mukaisissa tarkasteluissa vuonna 2030

Helsinginkadulla on 2+2 kaistaa ja vuonna 2050 2+3
kaistaa

K. % Helsinginkadun liikennemaara
R & % : -
RQ% D - aamuhuipputunnilla
_‘ %A"‘H I a(eneeze2r) seka muutos-% asemakaava 2030 >

asemakaava 2050 ja yleiskaava 2050

HYBRIDI-

KORTTELI K Nvykytilanne

Asemakaava 2030

9
) 63, 1%
(nykytilanteeseen)
+24 %
CIAN +55 %.,3@&\)
v/ /RN
.. \1‘2\

Asemakaava 2050

+7 %
(nykytilant )
nykytilanteeseen )06\
9, Sy
%
N

Yleiskaava 2050

>  Aamuhuipputunnilla

1
1
1
. ! D
Helsinginkadun : A
1 +23 %
ruuhkasuunnan e
. se oo .. I m N
liikennemaara kasvaa AR A
N 2
vuodesta 2030 vuoteen A%
()}
. ) ! O
2050 noin 23 % ! A A
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R

" h o o N, % Helsinginkadun liikennemaara
K . . .
tahuipputunnin 40BN\ K BB iltahuipputunnilla
o0 oo LXJ 6\ B ° .
Iiiken nemaarat +8% +7—8(Vv°) "% _‘ "‘Hs(gjkyt"ameesee”) seka muutos-% asemakaava 2030 >
i\ "2%\ e asemakaava 2050 ja yleiskaava 2050
®
o v Y 2
DR 73
N {
. : . s HYBRIDL- .
- Tarkasteluvaihtoehtojen liikennemaaratiedot CORTTELI K, Nvkvtilanne
Turun seudun Emme-mallista A "é "09
% % 2% Asemakaava 2030
- Kaikissa ennusteissa Helsinginkadun liikennetta ei siirry +42% N \u,"‘s: H;”j/ky“'a”‘eesee”)
ve e e pes e e 0 * a
muulle katuverkolle; lapiajoliikenteen m&arana on R AT Asemakaava 2050
. . (nykytilanteeseen) p 0} A\ 7 & .
kaytetty ratikan ennustetta 7y ))}N 3 2 Yieiskaava 2050
. o . 6}
- Tarkasteluissa asemakaava-alueen kaikki maankaytto on S

toteutunut (n. 300 000 k-m?)

- Vuoden 2050 ennusteessa yleiskaavavaihtoehto tuottaa
Helsinginkadulle vuoden 2050 asemakaavavaihtoehtoa
suuremman likennemaaran, koska katuosuudella ei ole
asemakaavavaihtoehtojen liikkennetta hidastavia tekijoita

- Yleiskaavavaihtoehdossa ei paasuunnan ylittavia suojateita tai

hybridikorttelin liittymaa ST T T T T T s s mmmm—mmmm—m——m o ' @
1> i 1 1 \g
- Yleiskaavavaihtoehdossa Helsinginkadun nopeusrajoitus ' ”tah_UIp_DUtunm”a : 3
uuden maankaytdn kohdalla on 60 km/h, : Helsinginkadun : N
X 1 1 +28 % N +7 %
asemakaavavaihtoehdossa 50 km/h ! ruuhkasuunnan ! w B
1 .. e ] wuim
- Asemakaavan mukaisissa tarkasteluissa vuonna 2030 E likennemaara kasvaa E vV A /v@
Helsinginkadulla on 2+2 kaistaa ja vuonna 2050 2+3 ! vuodesta 2030 vuoteen 362\, 2
1 . 1
kaistaa ! 2050 noin 30 % ! o°+28%
1
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Nykytilanne

Kalevanrampin nykyinen aamu- ja
iltahuipputunti

Kalevanrampin liittymat toimivat nykyisilla
jarjestelyilla lilkenteen ruuhkatunneilla hyvin

Jonot ovat paaosin hetkellisig; liilkennevirta
paasee purkautumaan yhden vihrean vaiheen
aikana

Saannodllisimmat jonot muodostuvat
Helsinginkadun etelan tulosuuntaan seka
Kalevantien idan tulosuunnalta vasemmalle
kaantyville

lltahuipputunnilla Helsinginkadun liittymassa
vasemmalle kaantyvat virrat korostuvat, mika
pidentaa hieman jonopituuksia aamuun
verrattuna

Nykytilanteessa paljon kayttamatonta :
kapasiteettia, Kalevanrampilla ei ruuhkia |

Nykyinen
aamuhuipputunti

Nykyinen
iltahuipputunti

Jonopituus (m)

Helsinginkadun
matka-aika (1 km)

62s 68s

Helsinginkadun
matka-aika (1 km)

63s 70s

 s—

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi




wsp Aamuhuipputunti 2030

Kupittaan

Karki ASEMAKAAVAN liikennejarjestely
Asemakaava- (2+2 kaistaa)
ehdotus Liikennevirrat
WSP Flnland - Palvelutﬁisu i Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
A (enttain hyvd) =50
Oy 7.6.2024 &= B (hyva) B 51-150
.. e . . .. . {|c tyydyttava) 15,1-250
- Liilkennejarjestelyjen toimivuus kaikella =0 (vaitava) 251-400
&mm|E (huono) 40,1-60,0
4= | F (erittdin huona) > 60,0

suunnitellulla maankaytolla on hyva vuoden 2030

aamuhuipputunnilla Jonopituus (m)

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

- Helsinginkadun ruuhkasuunnan hetkellinen
maksimijonopituus uusissa liittymissa on 100—200
metria

- Liittymien keskimaarainen jonopituus on noin
10—50 metria

___________________________________________________________

> Helsinginkatu ei tarvitse lisakaistaa keskustaan
vuoden 2030 liikennemaarilla, vaikka kaikki
uuden maankadyton toiminnot toteutuisivat

Helsinginkadun
matka-aika (1 km)

vuodesta 2030 vuoteen 2050 mennessa on \
101s 75 g

- Merkittévin toimivuuteen vaikuttava tekija E \
Helsinginkadun lapikulkuliikenteen maaran i

21 M




WS lltahuipputunti 2030

Kupittaan .o 0o o
A ASEMAKAAVAN liikennejirjestely
Asemakaava- (2+2 kaistaa)
ehdotus Liikennevirrat
WSP Flnland - Palvelutﬁisu i Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
A (enttain hyvd) =50
Oy 7.6.2024 <j-:| B (hyva) 51-150
. . . .o . C dyttava, 15,1-250
- Vuoden 2030 iltahuipputunnin liikenteellinen ﬁgﬁi’;’?nﬁm} 1o
. . . . . . (huono) 40,1 - 60
toimivuus vastaa aamuhuipputunnin toimivuutta < ertin huono o0

- Helsinginkatu ei jonoudu vuoden 2030 iltaruuhkassa
Kalevanrampin liittymassa, vaikka uusi maankaytto
on kokonaan toteutunut

Jonopituus (m)
Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

- Merkittavimmat jonot ja viivytykset muodostuvat
hybridikorttelin ja Karjakadun liittymiin

- Helsinginkadun ruuhkasuunnan hetkellinen
maksimijonopituus on uusissa liittymissa 80—170 metria

- Hetkellisten jonojen syina nelihaaraliittymat seka
suojateiden tarvitsema minimivihrea Helsinginkadun

T T T T T T T T T Ty, . A ! tka-aika (1 k
> Helsinginkatu ei tarvitse lisakaistaa keskustaan matka-aika (1 km)

vuoden 2030 liikennemaarilla, vaikka kaikki uuden
maankadyton toiminnot toteutuisivat

> Merkittavin toimivuuteen vaikuttava tekija
vuodesta 2030 vuoteen 2050 mennessa on

22\ kil ks \

=
©
(7
7
(©2)
W
(7




wWs) Aamuhuipputunti 2050

Kupittaan
Karki ASEMAKAAVAN liikkennejarjestely
Asemakaava- (2+3 kaistaa)
ehdotus Liikennevirrat
WSP Flnland Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
- A (enttain hyva) =50
Oy 7.6.2024 &= B (hyva) 51-150
R . s | ey 151250
- Aamuruuhkatunnin liikenne uudella maankaytolla, suojateilld ja -t 01500
Helsingin tulosuunnan lisdkaistalla toimii paaosin hyvin 4| (eritain huono) >600

- Helsinginkadun lapikulkuliikenteen maara kasvaa 20 vuodessa

merkittavasti: ruuhkasuunnan lilkennemaaran kasvu 23 % Jonopituus (m)

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

- Saannollisimmat jonot muodostuvat Helsingin tulosuunnalle
hybridikorttelin ja Karjakadun liittymiin
- Kaantyvista virroista herkimmin jonoutuvat keskustan suunnasta

vasemmalle Karjakadulle kaantyvat seka Karjakadulta oikealle
kaantyvat, jotka vaistavat vihrean vaiheen aikana suojatieliikennetta

- Saanndllisin jono muodostuu Karjakadun liittyman jalkeen
Hybridikorttelin liittymassa; jonon hanta yltaa hetkellisesti lahes
Karjakadun liittymaan asti; liikenteen valityskyky kolmella kaistalla on

riittava
- - o . o Helsinginkadun
- L!|kenteen.val|t3./.skyky ka|_L§|IIa sgunmlla .Qn“su'qataden matka-aika (1 km)
aiheuttamista viivytyksista huolimatta riittava
- Keskimaarainen jonopituus on 10—60 metria, hetkellinen \
maksimijonopituus ruuhkasuunnalla noin 250 metria
- Helsinginkadun matka-ajan kasvu on vahainen, kasvua noin 3 \
sekuntia vuoden 2030 tilanteesta 104 s \ 78 s
----------------------------------------------------------------- I \
> Lisakaistan ansiosta Helsinginkadun jono ei ylla missaan \

23 i vaiheessa Jaanintien rampille §|
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lIitahuipputunti 2050

Kupittaan
Kafk' ) ASEMAKAAVAN liikennejarjestely
semakaava- .
ehdotus (2+3 kaIStaa) Liikennevirrat
WSP Flnland - :a:j::jzwa) Keskimaar. :i:'y:ys (s/ajon.)
Oy 7.6.2024 &= B (hyva) 51150
. . . . .. . <l (tyyayttava) 16,1 -25,0
- Vuoden 2050 iltaruuhkassa Helsinginkadun uusi maankaytto, &0 (aittava) 251400
nelihaaraliittymat ja suojatiet aiheuttavat jonoja Kalevanrampin & i “eon

liittymassa keskustan tulosuunnalle

Jonopituus (m)
Keskiarvo

- lltahuipputunnin saannallisin jono muodostuu Helsinginkadulle
hybridikorttelin ja Karjakadun liittymiin keskustan tulosuunnalle;
keskimaarainen jonopituus on 50—60 metria

Hetkellinen
maksimi

- Hetkellinen maksimijonopituus on pisimmillaan yli 200 metria
Helsinginkadun keskustan tulosuunnalla seka Karjakadulla
vasemmalle kaantyvien kaistalla

- Ruuhkasuunnan liikenteen valityskyky on riittava; jonot purkautuvat

paaosin yhden vihrean vaiheen aikana Helsinginkadun

- Liilkennemaaran kasvulla on suurin vaikutus keskustan tulosuunnassa matka-aika (1 km)
ja Kalevanrampilla; keskustan tulosuunnan matka-aika kasvaa
130 sekuntiin \
- Ruuhkasuunnan matka-aika kasvaa vuoden 2030 tilanteesta 20 sekuntia \
130s N 94 g

- Vuonna 2050 iltahuipputunnin liikenne toimii hieman
24 aamuhuipputuntia heikommin; jonoutuminen ei aiheuta hairioita M

/7
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- Hybridikorttelin pohjoispuolen (Kalevantie) ja Karjakadun liittymat

Aamuhuipputunti 2050
\ -
YLEISKAAVAN liikennejarjestely /

(vertailuvaihtoehto, 2+2 kaistaa)

toteutuneet

- Kalevanrampin ja Helsinginkadun liittyma nykyisilla
kaistajarjestelyilla, Helsinginkatu 2+2-kaistaisena

- Hybridikorttelin liikenne Karjakadun ja Kalevantien liittymien kautt

- Helsinginkadun nopeusrajoitus 60 km/h, etelassa 80 km/h

- EiHelsinginkadun ylittavia suojateita
Toimivuus

- Yleiskaavan mukaisen aamuhuipputunnin liikenne toimii paaosin
hyvin
- Kalevanrampilla saanndllisia jonoja, jotka eivat aiheuta hairioita
Helsinginkadun
matka-aika (1 km)

- Merkittavimmat jonot ja viivytykset Helsinginkadun ja Karjakadun
valoliittymassa
- Karjakadun ja keskustasta vasemmalle kaantyvien valovaiheet voidaan pitaa R

lyhyina ja Helsinginkadun ruuhkasuunnan vihrea pitkana, koska
Helsinginkadun ylittavia suojateita ei ole \

\

- Helsinginkadulle muodostuu saannollinen jono ennen Karjakadun S \ 75 s

valoliittymaa. Jaanintien rampilta Helsinginkadulle saapuva liikenne \
voi hetkellisesti jonoutua. Jono ei hairitse Jaanintien eritasoliittyman \
lilkennevirtojen toimivuutta.

Liikennevirrat

Palvelutaso

Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

4 (erittain hyva)
&=m|B (hyva)
e tyyayttava)
<=2 D (valttava)
&mm|E (huono)

- F (erittdin huono)

=50
51-150
15,1-250
25,1-400
40,1-60,0

> 60,0

Jonopituus (m)

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi
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lItahuipputunti 2050

YLEISKAAVAN liikennejarjestely
(vertailuvaihtoehto, 2+2 kaistaa)

Valityskyky ylittyy
10/10 simulointiajossa
Ylitys: 80,7/521 ajon.
(15,4 %)

Liikennevirrat

Palvelutaso

Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

- Iltahuipputunnin ruuhkat painottuvat Kalevanrampille ja <=2 (eritain hyva)
. . T =18 (hyva)
hybridikorttelin pohjoisliittymaan gcmamva;
D (valttava)
e s e - . . 4= E (wono)
- Merkittava liikennemaara hybridikorttelin Kalevantien <am|F (eritiin huono)

=50
51-150
15,1-250
25,1-400
40,1-60,0
> 60,0

liittymassa

Jonopituus (m)

- Liittymassa 521 hybridikorttelista poistuvaa ja 394 sinne saapuvaa
ajoneuvoa

Keskiarvo

Hetkellinen
maksimi

- Kalevantien samanaikainen suojatievihrea hidastaa hybridikorttelista
poistuvaa ja vasemmalle kaantyvaa liikkennevirtaa

- Hybridikorttelista pohjoisen kautta poistuvan liikkenteen valityskyky
vlittyy ja 15 % poistuvasta liikennevirrasta jaa simulointiajon jalkeen
tarkastelualueen ulkopuolelle

- Hybridikortteliin keskustan suunnasta saapuva liilkennevirta jonoutuu
Helsinginkadulle asti, jossa vasemmalle kaantyvilla huomattava
jonopituus; valityskyky on riittava; hybridikortteliin saapuvalla
liikennevirralla on kaytossa yksi kaista Kalevanrampin puolivalista
alkaen, mika aiheuttaa tarvetta kaistavaihdoille

Helsinginkadun
matka-aika (1 km)

R

- Ruuhkasuunnalle saadaan vihrea aalto, vastasuunnalla saannollista \ \
jonoutumista ja riittava valityskyky 77 S
\ 83s

Jotta 300 000 k-m2:n maankaytto voi toteutua, kaytannossa E \
. vaaditaan uusi liittyma Helsinginkadulle !

Helsinginkadun ja Karjakadun liittymassa toimivuus on hyva

\
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31,5%

Uuden maankayton = 215 %

kerrosalaneliometrit
jasimuloitu litkenne
lilttymittain

- Kerrosalojen lahtotietona Kupittaan
Karjen liikennesuunnitelma 18.6.2024

- Kortteleiden 1-5
kerrosalaneliometrit yhteensa:

. Asumista 156 050 k-m? 10800 Lo
. Kaupallisia toimintoja 98 250 k-m?

. Taito-kampus 25 000 k-m?

1 Kalevantien lantinen kortteli N
. Asumista 49 210 k-m2 (31,5 %) _.-'/ 319 %
. Kaupallisia toimintoja 2 900 k-m? (3,0 %) ' 29*,.1 ‘o
2. Kalevantien itainen kortteli g
. Asumista 33 540 k-m2 (21,5 %)
. Kaupallisia toimintoja 1 200 k-m?2 (1,2 %)
3. Helsinginkadun kortteli \
. Asumista 4 300 k-m2 (2,8 %) 516 % '
. Kaupallisia toimintoja 31 300 k-m2 (31,9 %) 13,6 % B o a o \
. Taito-kampus 25 000 k-m?2 LI ! ken nemaarat

lltahuipputunti vuoden 2050
kehitysvaihtoehdon mukaisena

4, Karjakadun kortteli

. Asumista 69 000 k-m?2 (44,2 %) Asuminen: 156 050 k-m?2 Liikennemaaratiedot Emme-

S ennustemallista
. Kaupallisia toimintoja 12 200 k-m?2 (12,4 %) Kaupal liset toiminnot: 98 250 k-m2

5. Radanvieren kortteli Saapuvia yhteensa 668 ajon.

Taito-kampus: 25 000 k-m?

. Kaupallisia toimintoja 50 650 k-mz2 (51,6 %) Lahtevia yhteensa 1063 ajon. /
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