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Kupittaan Karjen ja Kalevantien litkenteellinen
toimivuustar

.

kastelu

b
—72

Kalevantie

S e

Tarkastelussa Kupittaan Karjen liikenteellinen toimivuus alueen

uudella maankaytoélla vuosien 2030 ja 2050 ennustetilanteissa

Tarkasteluun on paivitetty alueen uudet
maankayttéluvut, joissa Kalevantien varren
maankaytto sadilyy ennallaan. Rautakadun

liittyma on tarkasteltu nykyjarjestelyin joko
valo-ohjattuna tai ilman valoja.

14.2.2025 B

Simuloitu Vissim-mikrosimulointiohjelmalla

Huomioitu kévely- ja pyorailyliikenteen vaikutus

Tuloksissa kymmenen simulointiajon keskiarvo



wWsp Lahtotiedot

Tarkastelussa

- Kalevantien liittymat sailyvat lahes ennallaan Rautakadun liittyman

hlo[4 . .
ﬁ valo-ohjauksen vaikutus
toimivuuteen

- Vahaisempi uusi maankaytto pienentaa Kalevantien
liikennevirtoja aiemmin tarkastellusta, erityisesti
Rautakadun ja Karjakadun liittymissa

Ntija

- Rautakadun liittyma joko valoilla tai ilman, Rautakadun
tulosuunnalla yksi kaista

- Kalevantien varsi nykyisella kaistoituksella

- Kalevantien paasuunnalla ei vasemmalle kdantyvien
ryhmittymiskaistoja Rautakadun ja Karjakadun liittymissa

- Kalevantien idan tulosuunnalta on poistettu aiemmissa tarkasteluissa
kaytetty toinen vasemmalle kaantyvien kaista Kalevanrampille \

- Rautakadun liittymaéasta ajoyhteys hybridikorttelin
keskitettyyn pysakointilaitokseen

- Viitesuunnitelman korttelit AlI-A3, D2—D3

- Lilkennetuotos laskettu Emme-mallin lukujen pohjalta

- Kalevantien varrelta poistunut likenne on vahennetty simulointimallista laskemalla
asumisen ja kaupallisten toimintojen kerrosalojen laskennallinen lilkennetuotos,

josta on taman jalkeen vahennetty Kalevantien varren poistuneiden kerrosalojen
osuusS Kalevantielta idasta vasemmalle Kalevanrampille
kaantyvan lilkkennevirran kaistanvaihto
Kalevantien oikeanpuoleiselta kaistalta on

- Helsinginkadulla 2+2 kaistaa vuonna 2030 ja 2+3 kaistaa vuonna 2050 mallinnettu tapahtumaan vasta Rautakadun
liittyman jalkeen; tata aikaisempi kaistanvaihto
- Lisakaista tarvitaan vuoden 2050 aamuruuhkassa keskustan suuntaan aiheuttaa iltahuipputunnilla ruuhkia Karjakadun
2 kulkevalle liikennevirralle liittyméaan, koska Rautakadun liittymassa ei ole

ryhmittymiskaistaa idasta vasemmalle kaantyville
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Valo-ohjelmat: Kalevantie

- Yhteenkytkentg, 100 sekunnin
kiertoaika

- Karjakadun liittymassa jalkivihrea
l-aukkoisella nuolivalolla, joka
purkaa etelasta vasemmalle
k&antyvien jonon

Kalevantie - Kalevanramppi
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Suunta5:
yksiaukkoinen
nuolivalo, jalkivihrea
vasemmalle
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iIltahuipputunnin litkenne

Uuden maankaytdn
kerrosalaneliometrit ja
simuloitu vuoden 2050

lilttymittain
Kerrosalojen lahtotietona Kupittaan
Karjen liikennesuunnitelma 18.6.2024

Aluerajausten 1-5
kerrosalaneliometrit yhteensa:

. Asumista 100 150 k-m?2
. Kaupallisia toimintoja 96 750 k-m?

. Taito-kampus 25 000 k-m?

Kortteli A3
. Asumista 8 800 k-mz2 (8,8 %)
. Kaupallisia toimintoja 2 000 k-m2 (2,1 %)

Korttelit B4-B5
. Asumista 18 050 k-mz2 (18,0 %)
. Kaupallisia toimintoja 600 k-m?2 (0,6 %)

Korttelit Al-A2, D2—-D3

. Asumista 4 300 k-m?2 (4,3 %)
. Kaupallisia toimintoja 31 300 k-m2 (32,4 %)
. Taito-kampus 25 000 k-m?2

Korttelit C1-C5

. Asumista 69 000 k-m?2 (68,9 %)

. Kaupallisia toimintoja 12 200 k-m?2 (12,6 %)
Korttelit E1I-E3

. Kaupallisia toimintoja 50 650 k-m?2 (52,4 %)

P
[e00]
=S

: N
Kerrosalaneliometrit (k-m?2) \

Asuminen: 100 150 k-m?2
Kaupalliset toiminnot: 96 750 k-m?2

Taito-kampus: 25 000 k-m?

Poistettu laskelmista:
Kalevantien varren
nykyinen maankaytto

=
)
18,0 % *s%
0,6 % 2

c

Liikennemaarat
lltahuipputunti vuoden 2050
kehitysvaihtoehdon mukaisena

Liikennemaaratiedot Emme-
ennustemallista

Saapuvia yhteensé 555 ajon.

Lahtevia yhteensa 1008 ajon. /
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Litkennemaarat
Aamuhuipputunti 2030 N

- Aamuhuipputunnilla suurin lilkennevirta
kulkee keskustan suuntaan: vuonna 2030
Helsinginkadulla noin 1600 ja Kalevantiella
noin 750 ajoneuvoa tunnissa

- Vastasuunnan liikkenne selvasti vahaisempéaa
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Litkennemaarat
Aamuhuipputunti 2050 L

Aamuhuipputunnilla suurin liikkennevirta kulkee
keskustan suuntaan: vuonna 2050 Helsinginkadulla noin
2000 ja Kalevantiellda noin 900 ajoneuvoa tunnissa

b

926 191

Helsingintien liséakaista tuo tarvittavaa lisakapasiteettia 10 )\
aamuruuhkan suunnan kasvaneille liikennemaarille

Aamuhuipputunnin kokonaisliikennemaara kasvaa o
14,4 % vuodesta 2030 vuoteen 2050
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Litkennemaarat
[Itahuipputunti 2030 o

[Itahuipputunnin liikennevirrat jakautuvat aamuruuhkaa
tasaisemmin tulosuuntien kesken

Alueen kokonaisliikennemaé&ara vuonna 2030 on
iltahuipputunnilla 22,7 % aamuhuipputuntia suurempi

Lilkenteen p&avirta saapuu alueelle keskustan suunnasta:
Helsinginkadulla noin 1700 ja Kalevantiella noin 900
ajoneuvoa tunnissa, eroa vastasuuntaan noin 100 ajoneuvoa
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Litkennemaarat

[Itahuipputunti 2050 o

Vuoden 2050 iltahuipputunnilla ruuhkasuuntien
likennemaaréat ovat Helsinginkadulla noin 2300 ja
Kalevantiella noin 1100 ajoneuvoa tunnissa

[Itahuipputunnin kokonaisliikennemaéaaré kasvaa
23,9 % vuodesta 2030 vuoteen 2050

Vuonna 2050 iltahuipputunnin
kokonaisliikennemaéaara on 32,9 % vuoden 2050
aamuhuipputuntia suurempi
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Litkenteellinen toimivuus

Aamuhuipputunti 2030
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+2 kaistaa,
nykyinen Rautakatu valoilla

Aamuhuipputunnin saannoéllisimmat jonot
muodostuvat Helsingin tulosuunnalle
hybridikorttelin ja Karjakadun
liittymiin sek&a Kalevantiella
idan tulosuunnalle

Helsinginkadun \* T
kaantyvista virroista 7,&'%\/9 \

herkimmin jonoutuvat
keskustan suunnasta

vasemmalle hybridikortteliin
ja Karjakadulle kaantyvat E

Kalevantien liikenteen
toimivuus on pé&aosin hyva
- Kalevantien saanndllisimmat jonot
muodostuvat idan tulosuunnalta

vasemmalle Kalevanrampille
kaantyvalle virralle, jossa hetkellinen

Liikennevirrat

maksimijonopituus on 118 metria ja o, . ) :
Ivelutaso on valttava (;‘0 Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)

pa 7 = \ (erittain hyva) <50

&= B (hyva) 51-15,0

Rautakadun liittyman toimivuus on hyva <= ¢ wyyayttava) 151-260

<=3 D (valttava) 25,1-40,0

- Idastéd vasemmalle kdantyminen on €= E (huono) 40,1-60,0
4mm F (erittiin huono) > 60,0

aamuhuipputunnilla sujuvaa, keskimé&éarainen 4(.9 :

viivytys 9 sekuntia Jonopituus (m)

D Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

- Rautakadun jonot ovat lyhyita; tulosuunta saa
suojateiden minimivihreiden ansiosta riittavasti
vihredn aikaa
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Litkenteellinen toimivuus

Aamuhuipputunti 2030
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+2 kaistaa,

nykyinen Rautakatu ilman valoja

Rautakadun liittyma ilman valo-
ohjausta toimii liikkenteellisesti
erittain hyvin; liittyman jonot
ja viivytykset ovat lyhyita

Kalevantien saannolliset \\I .....
jonot muodostuvat %

viereisiin Kalevanrampin
ja Karjakadun liittymiin

Idasta lanteen kulkevan
lilkkennevirran viivytykset siirtyvat
Kalevanrampin liittymaan, jossa
Rautakadun valojen poisto

pidentéaa suoraan kulkevien Liikennevirrat

keskimaaraista viivytysta 2 sekuntia %< EUILET|RSTES eI
94’ : A (erittain hyva) <50
- . . . B (hyva) 51-150
Valojen poisto ei vaikuta g dusmy b
Kalevantien herkimmin jonoutuviin % :5;3;;;;;,, = i
- - - - - s s /. = .
lilkkennevirtoihin, kuten idasta ., _
) o . e Jonopituus (m)
Kalevanrampille kdantyvan S, —— .

@ Hetkellinen maksimi

lilkkenteen toimivuuteen
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Litkenteellinen toimivuus

Aamuhuipputunti 2050
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+3 kaistaa,
nykyinen Rautakatu valoilla

Vuoden 2050 aamuhuipputunnin
lisdliikenne pidentéda Kalevantien
paasuunnan hetkellisia jonoja
ja viivytyksia erityisesti
idan tulosuunnalla

Rautakadun liittymassa < \\I
paasuunnan toimivuus % %

on hyva seké suoraan % %.

kulkevilla etta kaantyvilla % /)@(‘
liilkennevirroilla %%

Rautakadun liittyman kohdalla
saanndallisin jono muodostuu
Kalevantien idan tulosuunnalle,
jossa keskimaarainen jonopituus
on 6 metria ja hetkellinen

maksimijonopituus 87 metria %, Liikennevirrat

. . o (}( (E/ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
- Itdpuolen jono voi aiheuttaa ruuhkaa 72 €= (crittain hyva) <50
tilanteessa, jossa Kalevanrampille kaantyvat g 3 mj;“ e 15;1‘_ ‘255‘;
ryhmittyvat Kalevantien vasemmalle kaistalle &= D (valttava) 251400
. e es - E (huono) 40,1 - 60,0
ennen Rautakadun liittymaa - o

Rautakadun tulosuunnan jonot ja viivytykset
sailyvat vuoden 2030 tasolla, koska tulosuunnan
liikennemaarassa ei ole suurta muutosta

Jonopituus (m)
D Keskiarvo

@ Hetkellinen maksimi
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Litkenteellinen toimivuus

Aamuhuipputunti 2050
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+3 kaistaa,

nykyinen Rautakatu ilman valoja

Vuoden 2050 aamuhuipputunnilla
valo-ohjauksen poisto lyhentaa
Rautakadun liittyman
jonoja ja viivytyksia
Muutoksen vaikutus %
rajoittuu Rautakadun
liittymaan
Kalevanrampin liittyman
idan tulosuunnalla
keskimaarainen jonopituus

on 30 metriéa ja hetkellinen
maksimijonopituus 135 metria

Liikennevirrat

(}@ Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
Kalevantien likennemaéaran kasvu  # =t L
vuoteen 2050 mennessa ei vaikuta 2 > =i s
ep e ae s .. .. &= E (huono) 40,1-60,0
merkittavasti Rautakadun liittyman :@) = F (ertin huono) - 600

toimivuuteen, joka on hyva myos %
vuoden 2050 aamuhuipputunnin
tilanteessa

Jonopituus (m)
D Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi
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Litkenteellinen toimivuus

lItahuipputunti 2030
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+2 kaistaa,
nykyinen Rautakatu valoilla

lItahuipputunnilla Helsinginkatu ja
Kalevantie jonoutuvat tasaisesti;
liilkenteen valityskyky
on riittava

Kalevantiella jonot ja
viivytykset painottuvat s
idan tulosuunnalle,
jossa hetkellinen
maksimijonopituus on
noin 120 metria

Kalevantien sadannollisin jono

on idasta Kalevanrampille \

vasemmalle kaantyvien kaistalla, =, <,
7

. 22 Liikennevirrat
kes kl maarin 24 m etr 1a O?}( Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
94’ =, (eriffém hyva) <50
Rautakadun liittymassa idasta = ks
vasemmalle kdantyvan ja samalla 4 - o
> 60,0

paasuunnan lilkennettéa vaistavan
lilkennevirran keskimaarainen viivytys on
30 sekuntia ja palvelutaso on valttava

4mm F (erittiin huono)
\ % Jonopituus (m)

D Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi
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Litkenteellinen toimivuus

lItahuipputunti 2030
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+2 kaistaa,

nykyinen Rautakatu ilman valoja

Rautakadun valojen poisto lyhentaa
iltahuipputunnilla jonopituuksia

lannesté itaan seka
siirtaa viivytyksia
viereisiin @&%
Kalevanrampin ja
Karjakadun liittymiin

Kalevantien saannollisin
jono on idasta Kalevanrampille

keskimaarin 26 metria

Liikennevirrat

Rautakadun |||ttymassa idasta Palvelutaso Keskimaar. viivytys (s/ajon.)
e v .. = \ (erittain hyva) <50
vasemmalle kdantyvan liikkenteen €= 5 () 51-150
. . B {3 ¢ (tyyayttava) 15,1-250
palvelutaso on ilman valoja hyva 4 pe= il -

Rautakadun tulosuunnalla liikenteen
keskimaarainen viivytys on noin 15 sekuntia

D Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

F (erittin huono) > 60,0
N\ Jonopituus (m)
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Litkenteellinen toimivuus

lItahuipputunti 2050
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+3 kaistaa,
nykyinen Rautakatu valoilla

Kalevantien merkittavin jono muodostuu
idasta vasemmalle Kalevanrampille
kaantyvasta virrasta, jonka
keskimaarainen jonopituus on
34 metria ja hetkellinen
maksimijonopituus

162 metria

Kalevantien suurin % %

lilkennevirta kulkee %

lannesta itaan

- Ruuhkasuunnan hetkellinen

maksimijonopituus on
Rautakadun liittymassa 118 metria
ja sen jalkeisessa Karjakadun
liittymassa 130 metrig; lilkennevirran
palvelutaso on hyva

Rautakadun valoliittyméassa
Kalevantien lilkenteen jonopituus

Liikennevirrat

on keskimaarin 17 metria molemmilla ‘_:a':j;m; S T
- v e an erittain hyva =5,
tulosuunnilla; padasuunnan liikkenteen &= 5 (hyva) 51-150
palvelutaso on hyva =l Ly il
€= £ (huono) 40,1-60,0
Kalevantien heikoin toimivuus on idan tulosuunnasta 4_@,’) 4 F_(erittain huono) > 600

vasemmalle Rautakadulle kaantyvalla liikkennevirralla, %
joka joutuu vaistamaan samanaikaista ruuhkasuunnan
lilkkennettd; keskimaarainen viivytys on 58 sekuntia ja
palvelutaso on huono

Jonopituus (m)
D Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

S A\ %
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Litkenteellinen toimivuus

lItahuipputunti 2050
Asemakaavan mukainen liitkennejarjestely,
Helsinginkadulla 2+3 kaistaa,

nykyinen Rautakatu ilman valoja

- Rautakadun valojen poisto lyhentéaa

Kalevantien molemmilla
tulosuunnilla seka
siirtaa viivytyksia
viereisiin i;&@@_
Kalevanrampin ja
Karjakadun liittymiin

- Kalevantien saannollisin
jono on idasta Kalevanrampille

keskimaarin 40 metria

Liikennevirrat

- Rautakadun liittymassa idasta Pavelutaso | Keskimaar vivytys (sijon)

e v .. = \ (erittain hyva) <50

vasemmalle kdantyvan liikkenteen = 5 () 5,1-150

. . {3 ¢ (tyyayttava) 15,1-250

palvelutaso paranee valojen poistolla ) & 0 gt 71-400
tyydyttavaksi; samalla jonopituus lyhenee % N do fetan oo 900

%4 Jonopituus (m)

)

D Keskiarvo
@ Hetkellinen maksimi

- Rautakadun tulosuunnalla liikenteen
keskimaarainen viivytys on 25—-30 sekuntia




W Yhteenveto ja johtopaatokset

- lltahuipputunti on Kalevantien liikennejarjestelyja mitoittava tilanne

- Kalevantien toimivuuden kannalta kriittisimmat liikkennevirrat ovat idan tulosuunnalta vasemmalle Kalevanrampille ja Rautakadulle
kadantyvat virrat, jotka vaistavat iltahuipputunnilla ruuhkasuunnan liikkennetta

- lltahuipputunnilla Kalevantien idasta vasemmalle Kalevanrampille kadntyvan liikennevirran liian aikainen kaistanvaihto
voi aiheuttaa liikenneruuhkia Rautakadun itdpuolelle Karjakadun liittymé&an, koska Rautakadun liittymassa ei ole
ryhmittymiskaistaa idasta vasemmalle k&dantyville ajoneuvoille

- Simulointimallissa kaistanvaihto tapahtuu 200 metrid ennen Kalevanrampin ryhmittymiskaistan alkua; liikennevirran aikaisempi (500 m)
kaistanvaihto vasemmalle ruuhkauttaa Karjakadun liittymaaluetta, koska vasemmalta kaistalta Rautakadulle kadntyva ajoneuvo on
samanaikaisen Kalevantien lannen tulosuunnan liikenteen suhteen vaistamisvelvollinen. Seurauksena Kalevantien vasemmalle kaistalle
pysahtynyt ajoneuvo estaa vasemman kaistan liikkennevirran etenemisen, mika voi aiheuttaa idan tulosuunnan suoraan kulkeville
ylimaaraisia kaistanvaihtoja ja ruuhkautumista Karjakadun liittymaalueella.

- Rautakadun liittymassa idasta vasemmalle kdantyvan liikenteen palvelutaso on vuonna 2030 valttava ja vuonna 2050 huono.
Kalevantien liikennemaaran kasvaessa idan tulosuunnan ryhmittymiskaistan puute voi aiheuttaa ruuhkia Karjakadun liittymaan.

- Rautakadun liittymaéa ilman valo-ohjausta parantaa liittyman kaantyvien lilkkennevirtojen toimivuutta valo-ohjaukseen
verrattuna erityisesti vuoden 2050 iltahuipputunnilla mutta samalla heikent&a liikenneturvallisuutta

- Kalevantien ja Rautakadun liittymaéassa padsuunnan liikenteen palvelutaso on hyva tai erittain hyva, lilkenteen ei yleensa
tarvitse pysahtya tai hidastaa Rautakadun liittyman kohdalla. Rautakadun tulosuunnan palvelutaso on valo-ohjauksella
valttava ja ilman valo-ohjausta tyydyttava; Rautakatu ei ruuhkaudu missaan tilanteessa saman vaiheen suojateiden
tarvitsemien minimivihreiden ansiosta.

Liikenteen toimivuuden kehittdminen

- Rautakadun liittyman valo-ohjaus on toimiva ja liilkenneturvallisuutta lisaava ratkaisu nykyisilla liikkennejarjestelyilla ja
vuoden 2030 iltahuipputunnin liilkennemaarilla

- Vuoden 2050 iltahuipputunnilla Kalevantien liikenteellinen toimivuus heikkenee; toimivuutta voidaan parantaa

17 lisdamalla valo-ohjattuun Rautakadun liittym&aan vasemmalle kdantyvien ryhmittymiskaista idan tulosuunnalle
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