ASEMAKAAVANMUUTOKSEN SELOSTUS, joka koskee 17. pdivéna toukokuuta 2000 paivittyi
Ja 1.11.2000 korjattua asemakaavakarttaa. "Ratapihankatu™

Turku - Abo

Asemakaavanmuutos koskee:

Kaupunginosa:
Kortteli:

Kadut:

Liikennealue:
Kaupunginosa:
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Kaupunginosiin
kuulumatonta aluetta:
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Ajurinkatu
Aninkaistentulli, osa
Brahenkatu, osa
Kuljettajankatu
Lantinen Pitkikatu, osa
Ratapihankatu

Linja-autoasema, osa

VI

Ajurinkatu
Léntinen Pitkdkatu. osa
Ratapihankatu, osa

71 POHJOLA

Ratapihankatu, osa

Asemanaukio, osa
Ratapihankatu
Nimetont4 ratapiha-
aluetta

Asemakaavanmuutoksella muodostuvat:

Kaupunginosa:
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Kadut:

Kaupunginosa:

Kadut:
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48

Brahenkatu, osa
Kuljettajankatu
Léntinen Pitkidkatu, osa
Ratapihankatu

7 NI

Ajurinkatu

VI
48

Formansgatan
Aningaistull, del
Brahegatan, del
Chaufférsgatan
Visterlanggatan. del
Bangardsgatan

Linjebilstationen, del

VII

Formansgatan
Visterlanggatan. del
Bangérdsgatan, del

NORRSTAN

Bangardsgatan, del

Stationsplan, del
Bangéardsgatan
Bangardsomrade,
utan namn

Brahegatan, del
Chaufforsgatan
Visterlanggatan. del
Bangérdsgatan

VII

Formansgatan




Alueen sijainti:
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PERUSTIEDOT

11
Suunnittelutilanne

1:1%1
Seutukaava

11.2
Yleiskaava

113
Asemakaavat

11.4
Rakennusjarjestys

Léntinen Pitkdkatu. osa  Visterlanggatan. del
Ratapihankatu. osa Bangardsgatan. del

Asemakaavanmuutoksen yhteydessé hyviksytéin tonttijako:
VI-48.-1 ja 2.
Télla asemakaava-alueella tonttijako on sitova.

Suunnittelualue on ldhes 900 metrin pituinen suikale ratapihan reunaa seké
Ratapihankatua Turun ruutukaava-alueen pohjoisreunalla. n. 500 metrin
etdisyydelld kauppatorista.

Alueen pinta-ala on n. 4,38 ha.

Varsinais-Suomen vaiheseutukaava 1 (VN 21.2.1985).

Varsinais-Suomen vaiheseutukaava 2 (VN 3.4.1986).

Taajamaseutukaava (YM 7.10.1988).

Téydennysseutukaava (YM 17.7.1991).

Seutukaavoissa alue on osa Turun rautatieaseman ratapiha-aluetta ja Rata-
pihankatu on kokoojakatu.

Uudessa maakuntakaavaluonnoksessa Ratapihankatu on osa seudullista
yhteyttd Helsingin suunnasta Turun satamaan.

Turun yleiskaavassa 2010 on osoitettu Helsinginkadun paiviyldvaraus se-
ké sen jatkuminen Ratapihankatua edelleen satamaan Ratapihankatua pit-
kin. '

Ratapiha-alueella seké osalla Ratapihankatua on voimassa asemakaava
vuodelta 1897. Ratapihankadun osilla on voimassa kaavoja, jotka ovat
vahvistuneet 1897, 1938 ja 1989. Aninkaistensillan ja Brahenkadun vili-
nen osuus Ratapihankadusta kuuluu Helsinginkadun kaavaan, joka on vah-
vistettu vuonna 1991, mutta valituksen vuoksi vailla lainvoimaa. Helsin-
ginkadun asemakaavassa on osoitettu katualueen leventyminen Aninkais-
tensillan ja Brahenkadun viliselld osuudella sekd mm. Esson huoltoaseman
suojelu.

Turun kaupunginvaltuusto on hyviksynyt kaupungin rakennusjérjestyksen
24.8.1992 ja 15.2.1993.
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Paitokset. suunnitelma

11.8
Pohjakartta

12
Maanomistus

13
Viesto ja tyOpaikat

14
Rakennettu ympiéristo

14.1
Kokonaisrakenne

14.4

Pddosin alue on kiinteistorekisterissd olevaa katualuetta. pohjoisessa pieni
kolmio litkennealuetta. muuten maarekisterialuetta.

Korttelissa V1-48 ei ole tonttijakoa. koska sen kaava ei vield ole lainvoi-
mainen; korttelin alta 16ytyvat tontit VI-20.-3001. 4001 ja 5001.

Ratapihankatu muodostaa osan Helsingin ja Himeenlinnan suunnalta Tu-
run satamaan johtavaa valtakunnallisesti térkedd E 18 tieyhteytta.
Asemanaukion uudelleenjirjestelyistd on laadittu suunnitelma, jossa alueen
liittymdt véhenevit neljéstd kahteen ja jalankulkuliikenteen pédosa ohja-
taan rautatieaseman pééovelta Humalistonkadun risteykseen ja siiti edel-
leen keskustaan.

Mittaus- ja tonttiosasto on laatinut pohjakartan ja tarkistanut sen.

Ratapihan reuna on Aninkaistensillan ja Ajurinkadun véliseltd osuudelta
Ratahallintokeskuksen omistama ja Ajurinkadulta asema-aukioon asti VR-
Yhtymén omistuksessa. Kortteli 48 on Esson omistama. Muut maa-alueet
omistaa Turun kaupunki.

Alueen typaikat koostuvat pidasiassa Esson huoltoaseman, Ajokoulu Au-
lis Salon ja Hesburgerin autogrillin henkilskunnasta. Yrityksissd tyollistyy
arviolta toistakymmentd henkiloa.

Pddosan kaava-alueesta muodostaa Ratapihankatu ja ratapihan reuna-alue.

Korttelissa 48 on kaksikerroksinen funktionalistinen kivirakennus, jossa
toimii huoltoasema. Huoltoaseman ja Kuljettajankadun vilissi toimii n. 60
m? kokoinen Hesburgerin autogrilli.

Yhdyskuntatekninen huolto

Vesijohdot, viemdrit ja osittain my&s kaukolimpdjohdot kulkevat Ratapi-
hankadun alla.

Ratapihankadun alla sijaitsee Turku Energia Szhkéverkkojen 30 kV:n
maakaapeli ja viestikaapeli, siten ettd osa kaapeleista voi jadda kadun tule-
van laajennuksen vilikaistalle. Liséksi osalla Ratapihankatua sijaitsee 10
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kV:n maakaapeli.

Alueen maaperi on savea.

Nykyisen Ratapihankadun molemmin puolin kasvaa epdyhtenéiset ja osit-
tain huonokuntoiset puurivit, joilla on kuitenkin suuri merkitys vihreyden
tuojana katundkyméssé. Aninkaisten sillan vieressi kasvaa hyvidkuntoisia
lehmuksia.

Erityispiirteet ja suojelukohteet

17
Ympiériston hiiriotekijt

2
TAVOWTEET

Linja-autoaseman "funkkiskokonaisuuteen" linja-autoasemarakennuksen
sekd Onnikan rakennuksen ohella kuuluva Esson huoltoasemarakennus on
asemakaavalla suojeltu ja keskustan rakennussuojelun vaihekaavaluonnok-
sessa SR3-luokkaan luokiteltu kaksikerroksinen funktionalistinen kivira-
kennus. Rakennus on rakennettu vuosina 1939-40, suunnittelijana Georg
Jagerros.

Kaava-alue viistdd Turun pasrautatieaseman lounaispuolella olevaa puis-
tomaista piha-aluetta, joka kuuluu Valtakunnallisesti merkittivien rautatie-
asema-alueiden suojelusopimuksessa 1998 (Ympéristoministerid, VR-
Yhtymi Oy ja Museovirasto) mainittuihin kohteisiin.

Ratapihankadun ajoneuvoliikenteen ja junaliikenteen aiheuttama melu ja
ilmansaasteet ovat alueen merkittivimmat ympéristohéiriot.

Ympiéristonsuojelutoimiston julkaisussa 2/96 (yhteenveto maaperin saas-
tuneisuusselvityksistd Turun kaupungissa jne.) Turun ratapiha on mainittu
alueena, jonka maaperd on 6ljyn ja polttoaineiden saastuttama.

Vuonna 1991 ratapiha-alueella tehtiin Maaperin ja pohjaveden likaantu-
neisuustutkimus, jonka tarkastelupisteisté kaksi osui lihelle suunnittelualu-
etta. Néissa pisteissd ei kuitenkaan havaittu erityistd saastumista.

Tavoitteena on Ratapihankadun leventiminen nelikaistaiseksi, puurivein ja
kéantymiskaistoin varustetuksi kaduksi. Lisiksi tarkoituksena on sijoittaa
kadun kaakkoisreunaan pyéritie.

Aninkaistensillan viereinen huoltoasemakortteli muotoillaan uudelleen ja
ajoneuvoliittymien paikat maéritelldan. Huoltoaseman suojelumerkinti
sdilyy. Autogrillille osoitetaan paikka Aninkaistensillan viereen jaavalta
alueelta.
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ASEMAKAAVANMUUTOS JA SEN PERUSTELUT

=i

Yleisperustelu ja —kuvaus

s1.1

Ratapihankatu on osa valtakunnallisesti merkittavai E 18 -tieyhteyttd Lou-
nais-Suomen suurimpaan satamaan. Ratapihankatu on tdmén yhteyden
pullonkaulakohta. Nykyinen katu ei ole riittdvin leves - katualueelle mah-
tuu toiseen suuntaan kaksi ja toiseen suuntaan ainoastaan yksi kaista. Katu-
alueelle ei mahdu kaantymiskaistoja. ajoratoja erottavaa vilikaistaa eiki
pyorétietd. Ratapihankadulta liitytd4n padrautatieaseman edustan aukiolle
Ja tulevaisuudessa kadulta ajetaan my®&s kauppatorin ylireunan kohdalle
rakentuvaan suureen maanalaiseen pysikointilaitokseen.

Asemakaavanmuutosluonnoksessa Ratapihankatua levennetdin kahden
kaistan verran, keskimaérin 10 metrid siten, ettd nykyinen ratapihan
puoleinen puurivi sijoittuu kadun vilikaistan kohdalle. Kadun levennyksen
alle jddva rautatiealue on pddosin kdyttimaiténti joutomaata.

Kadun suunnittelussa on varauduttu siihen, etti ratapihan pohjoispuoleisen
reunan maankdytté voi tulevaisuudessa muuttua: alueelle voidaan jarjestis
kunnolliset liittyméat Brahenkadun ja Ajurinkadun kohdalta, my®s
kddntymiskaistojen myShempiin rakentamiseen on varauduttu.

Asemakaavan toteuttamisen ympdristdvaikutukset (YVA)

Vaikutukset liikenteeseen

Asemanaukion liittymien uudelleenjérjestely, Ratapihankadun leventimi-
nen ja varustaminen kadntymiskaistoilla parantavat oleellisesti Ratapihan-
kadun liikenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta.

Vaikutukset ihmisten terveyteen. elinoloihin ja viithtyvyyteen

Ratapihankadun liikennemééré on n. 22 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Suuri litkennemaéra aiheuttaa hiirisita kadun varressa sijaitseville asun-
noille. etenkin melua ja tirinaa.

Lahimman ajokaistan ja varsinkin toisen ajoradan siirtyminen etdimmialle
asunnoista lieventdd jonkin verran liikenteen asumiselle aiheuttamia hait-
toja. Tien pintakerros tulisi rakentaa normaalia paksummaksi ja kadun ra-
kenteet muutenkin suunnitella siten etti tirind saataisiin minimoitua.

Vaikutukset kaupunkikuvaan. luonnonolosuhteisiin ja kulttuuriperinté6n

Ratapihankadun olemassa olevia puuriveji tdydennetéén.
Linja-autoaseman ympéristén funkkisrakennusten kokonaisuus sdilyy. Es-
son ja Aninkaisten sillan vilissi sijaitsevan grillirakennuksen sijoitus, koko
Ja julkisivumateriaalit on méritelty siten, ettei kioski heikentisi kaupun-
kikuvaa suojelurakennuksen ldhiympiristdssa.




33
Kokonaismitoitus

34
Rakennettu ympérists

34.2
Maankaéytto

34.21
Korttelialueet

34.22
Katu- ja liikennealueet

6
Aseman edustan jalankulkujérjestelyjen muuttuessa asemanpuiston dia-
gonaalien puistokaytdvien asemalle johdattava funktio j44 pois. Asema-
puisto kuuluu kuitenkin rautatieympéristéon, jonka muita osia (rakennuk-
sia Ja puistoa) on suojeltu ja tilldkin puistolla on suojeluarvoja.

Alueella on korttelimaata yhteensi 4600 m?2 ja rakennettavaa uutta ker-
rosalaa yhteensd 1800 k-m?.

KL-1 = Liikerakennusten korttelialue, jolla oleva huoltoasema on sdilytet-
tdva :

Korttelin rajaus on ajantasaistettu liikennejérjestelyjen osalta ja laajennettu
Aninkaistensillan suuntaan. Muilta osin korttelin kaava ei oleellisesti
muutu; huoltoasemarakennus on suojeltu ja uudisrakentamiselle on varattu
1700 k-m*. Suojeltuun huoltoasemarakennukseen liittyvdn rakentamisen
korkeus on rajattu +19.35 metriin, joka on sama kuin suojellun

rakennuksen korkeus. Huoltoaseman pohjoispuolelle saa rakentaa
katoksen. :

Alueelle on lisitty pieni rakennusala pinta-alaltaan 100 m2:n autogrillid
varten. Grillin rakentamiskorkeus on rajattu n. 5 metriin (korkeusasemaan
+14,00 m).

Alueen autopaikkanormi on yksi autopaikka 60 kerrosalaneligmetri kohti.
Osa autopaikoista voidaan sijoittaa maanalaiseen kellariin.

Ratapihankatu levenee nelikaistaiseksi, puurivein ja kd#ntymiskaistoin va-
rustetuksi kaduksi. Ratapihankadun eteldreunaan tulee Jalkakdytdvén rin-
nalle erillinen pydrétie. Samalla kadun varresta poistuu noin 70 autopaik-
kaa, mutta kadun reunassa kasvavat puut sdilyvit.

Pydritie sijaitsee kadun kaakkoisreunassa, koska se Jatkuu samalla puolella
katua Kisityldiskadusta eteenpiinkin Ja toisaalta Verkatehtaankadun
suunnasta tulevat pyorailijat suuntautuvat myds luontevimmin télle puo-
lelle katua.

Rautatieaseman edustalta Humalistonkadun risteykseen on varattu alue
Ratapihankadun alittavaa Jalankulkuyhteyttd varten. Tunneli voidaan ulot-
taa raiteiden véliseksi alikuluksi rautatieaseman litkennealueelle. Tunnelin
rakentamisen mahdollistava kaavamddréys on tehty viljaksi, jotta sen si-
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jainnille olisi jatkosuunnittelussa vaihtoehtoja. Ongelman muodostavat
Ratapihankadun alla kulkevat suuret viemariputket.

Ajurinkatu on mukana kaavassa kaupunginosarajan siirtimista varten ja
Brahenkatua on otettu mukaan siksi. ettei tille osuudelle jaisi voimaan
erillistd palasta Helsinginkadun kaavaa. Nill4 katuosuuksilla ei siis
tapahdu mitéén fyysistd muutosta nykytilanteeseen verrattuna.

Alueen palvelutarjontaan kaava ei aiheuta muutoksia.

Alueella kasvavat puut on pyritty mahdollisuuksien mukaan sdilyttdmaan,
Jjoko suojelumerkinnilla tai tdydennettivissd puuriveissd. Asemanaukion
ajoliittymien ympdristdstd poistuu yhteensi nelji suurta lehmusta. Naisti
kaksi rautatieaseman eteldpuolella kasvavaa puuta kuuluu suojelusopimuk-
sessa mainittuun puistomaiseen piha-alueeseen.

Erityispiirteet ja suojelukohteet

37
Ympériston hdiriotekijat

4
TOTEUTTAMINEN

Funktionalistinen huoltoasemarakennus on suojeltu sr-4 merkinnilla:
"Rakennustaiteellisesti ja kaupunkikuvallisesti arvokas rakennus. Raken-
nusta tai sen osaa ei saa purkaa eiki siin saa suorittaa sellaisia lisiraken-
tamis- tai muutostdit, jotka tdrvelevit julkisivujen tai vesikaton raken-
nustaiteellista arvoa tai tyylid. Rakennuslupaa kisitellessiin on rakennus-
lautakunnan kuultava asiassa museoviranomaisia." Korttelin kayttotarkoi-
tus on médritelty siten, ettd rakennuksen tulee siily4 huoltoasemak&ytdssi:
"Liikerakennusten korttelialue, jolla oleva huoltoasema on sdilytettdva."

Ratapihankadun liikenne aiheuttaa ympéristoon melua ja tdrindd. Katso
myds kohta 31.1 (YVA).

Ratapihankadun suuren liikenneméirén aiheuttamien hairididen pienenta-
miseksi kadun pintakerros tulee rakentaa normaalia paksummaksi ja kadun
rakenteet muutenkin suunnitella siten. ettd tdrini saadaan minimoitua.

Aninkaistentullin liikennejérjestelyt valmistuvat siten, ettd kaikki tyot ovat
valmiita luultavimmin kesalld 2001.

Ajurinkadulta rakennetaan sisdsnkdyntid maanalaiseen pysédkointilaitok-
seen, joka avattaneen keviilld 2001.
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Suunnitteluvaiheet

Ratapihankadun leventaminen on ollut pitkdin vireilld siten, ettd sithen on
liittynyt ratapihan reunassa sijaitsevan kapean maa-alueen kaavoittaminen
litke- ja toimistorakennusten alueeksi.

Rautatiealueen puolelta kadun levennykseen tarvittavan maa-alueen ja sii-
hen liittyvén ratapiha-alueen kiytdstd on neuvoteltu maanomistajien — Ra-
tahallintokeskuksen ja VR-Yhtymin kanssa.

Turun kaupungin ja Ratahallintokeskuksen vililla allekirjoitettiin 4.6.1998
aiesopimus Ratapihankadun leventymisalueista ja ratapihan kehittdmisest.
Sopimuksessa kaupunki sai tyéluvan Ratapihankadun leventimiseksi
Aninkaisten sillan ja Brahenkadun viliselld osuudella heti. Brahenkatu -
Ajurinkatu osuudesta sovittiin. ettd kaupunki saa tyluvan kun ao. asema-
kaava on lainvoimainen., ellei kaavoitustydn kestdessd muuta sovita. Sa-
malla Turun kaupunki sitoutui kehittdméén Ratapihankadun leventimisen
jélkeen jaljelle jddvén ratapihan osan (véli Aninkaisten silta — Ajurinkatu)
yhteistydssd maanomistajan kanssa. Aiesopimuksessa tavoitteena oli alu-
een kdyttdminen kaupunkirakennetta tdydentivini tydpaikka-alueena Ra-
tahallintokeskuksen teettiman konsulttiselvityksen (18.2.1998) pohjalta.

VR-Yhtymén kanssa vastaavaa sopimusta ei ole tehty.

Kaava oli valmisteilla siind muodossa. etti ratapihan reunaan tulisi
litkerakennusten rivi, mutta niméa luonnokset ovat kuitenkin térménneet
toistuvasti eri tahoilta (mm. liikenneministeri®) esitettyihin ndkemyksiin
siitd, ettd Turkuun pitéisi luoda juna- ja linja-autoliikenteen yhdistavi
matkakeskus. joka sijoittuisi todennékoisesti juuri télle alueelle. Turun
Joukkoliikenneterminaalien nykytilasta ja tulevaisuuden nidkymisti
laadittiin selvitys (Kaavoitusosasto, litkennesuunnittelutoimisto, Heikki
Nieminen, 2000).

30.3.2000 Turun seudun liikennejérjestelmésuunnittelun yhteydessi
jdrjestetyssd neuvottelussa, jossa olivat edustettuna litkenneministerio,
Ratahallintokeskus sekd VR-Yhtymd, paitettiin yhteisesti etté
matkakeskuksen toteuttamisen mahdollisuus tutkitaan vield osana ratapiha-
alueen laajaa kokonaisselvitysté. Selvitys on kuitenkin niin laaja ja
aikaavievd, ettei kiireellinen Ratapihankadun levennyshanke voi jaada sitd
odottamaan.

Em. péatoksen jdlkeen kaavaa ryhdyttiin valmistelemaan erilliseni
katukaavana. Kadun suunnittelussa on varauduttu siihen, etti ratapihan
reunan maankdytto tulevaisuudessa muuttuu: alueelle voidaan Jéarjestdd
kunnolliset liittymét Brahenkadun ja Ajurinkadun kohdalta, myos
kédntymiskaistojen rakentamiseen on varauduttu. Kadunrakentaminen ei
vaikeuta alueen myShempai rakentamista.
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Luonnosvaiheen tiedottaminen ja mielipiteet

IImoitus asemakaavamuutoksen vireilletulosta lahetettiin osallisille
14.4.2000. Samassa kirjeessa oli 14.4.2000 pdivitty osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelma, selostus kaavamuutoksen lzhtskohdista Ja tavoitteista,
kartta ja mielipidetiedustelulomake. Kartassa oli esitettynd katusuunnitel-
ma.

Palautteena touko-heinikuun aikana saadut mielipiteet ovat pitdneet kadun
leventdmistd itsessidn ja etenkin puurivejd hyvidnd asiana, mutta toisaalta
on vastustettu sitd. ettei tonteille pddse kaintymain keskikaistan yli.
Pydritietd on ehdotettu kadun toiseen reunaan Jja kadunvarren autopaikko-
jen poistumista vastustettu useissa kannanotoissa.

Monet ovat huolissaan Ratapihankadun suuren liikenneméérén aiheutta-
masta tdrindstd ja melusta. Ainakin yhteen rakennukseen on asennettu
mittauslaitteet siltd varalta ettd rakennus vajoaa tdrindn vaikutuksesta.

Nykyisté rautatienpuiston ja asema-aukion muodostamaa kokonaisuutta
pidetddn kauniina ja keskeistd Jjalankulkuyhteytté tarpeellisena. Mikili
suojatiestd luovutaan ratkaisuksi esitetzzn suojatien tilalle rakennettavaa
alikulkutunnelia.

52.2
Lausunnot asemakaavaehdotuksesta

17.5.2000 péivitysti ehdotuksesta on pyydetty lausunnot kiinteisté- ja ra-
kennustoimen kunnallistekniseltd seks mittaus- Ja tonttiosastolta; pelas-
tustoimen-, rakennus-, terveys- ja ympéristdnsuojelulautakunnalta; Maa-
kuntamuseolta, Museovirastolta, VR-Yhtymalts, Ratahallintokeskukselta
sekd Toispuoal Jokke ry:Ita.

Turun maakuntamuseolla, rakennuslautakunnalla, mittaus- ja tonttiosas-
tolla ja pelastustoimen lautakunnalla ei ole huomautettavaa asemakaavan-
muutoksesta.

Kunnallisteknisen osaston lausunnossa todetaan, etti korttelin VI-48.
alueella kulkevia yleisid viemérijohtoja varten on varattava rasitealue.

Terveyslautakunta huomauttaa, ett "Ratapihankadun varressa olevat
asunnot kérsivét melusta ja tarindsti, joten asuntojen kadun puoleisille ul-
kovaipoille tulee asettaa melunsuojaus vaatimus ja tirindn osalta katu tulee
rakentaa niin. ettei epétasaisuudet esim. viemarikaivon kannet ole lisda-
massé térind4."

Kaavoitusosasto:
Ratapihankatuun rajoittuvien asuinrakennusten melunsuojauksesta voidaan
asettaa kaavallisia vaatimuksia vasta sitten kun niille alueille laaditaan
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asemakaavanmuutoksia. Silld vilin asuntojen déneneritysvaatimukset
mddrdytyvat yleisten rakentamisméardysten perusteella.

Kadun rakentamisen normaalia tiukemmat laatuvaatimukset tulee ottaa
huomioon katusuunnitelmia laadittaessa.

Museovirasto on huolissaan kaavamuutoksen mahdollisista seurannais-
vaikutuksista asemarakennuksen lisiksi rautatieaseman vieressi olevaan
asuinalueeseen ja puustoon. Lisiksi Museovirasto toi esille tarpeen suun-
nitella koko ratapiha-aluetta kokonaisuutena ja ilmaisi halunsa olla mukana
alueen kayttod koskevissa neuvotteluissa heti alkuvaiheessa.

Kaavoitusosasto:

Museoviranomaisten kanssa kdydyssa neuvottelussa todettiin, ettei tarkoi-
tuksena ole eikd timé kaava aiheuta paineita leventia Ratapihankatua ase-
man ja Koulukadun viliselld osuudella. Todettiin my®s, ettd asemapuisto
kuuluu rautatieympérist66n, jonka muita osia (rakennuksia ja puistoa) on
suojeltu ja télldkin puistolla on suojeluarvoja.

Lisdksi kéytiin l4dpi asema-aukiolle tehty suunnitelma pysékdinti- ja jalan-
kulkualueiden uudelleenjérjestelysti, jossa aluetta on Jjasennelty uudestaan
Ja selkeytetty. Museoviranomaiset olivat tyytyviisid suunnitelmaan.

Ratahallintokeskus ja VR-Yhtymi vastustavat lausunnoissaan asema-
kaavan muuttamista vain katualuetta koskevana ja haluavat etti my0s ka-
tuun rajoittuvat rautatiealueet kisitelldén tamén kaavan yhteydessa.

Kaavoitusosasto:

Kadun leventdmistd koskeva kaavan osuus pétettiin vieds eteenpdin erilli-
send, koska tyon edetessi usealta taholta ilmaistiin tarve selvittid matka-
keskuksen toteuttamisen mahdollisuus ko. alueelle. Ratapihan reunan kaa-
voitus on edelleenkin kaavoitusohjelmassa ja tarkoituksena on laatia alueen
kaava kadun valmistumisen jilkeen. Kadun leventiminen ej esté alueen
my&hempad rakentamista.

Turun kaupungin ja Ratahallintokeskuksen valilla allekirjoitettiin 4.6.1998
aiesopimus Ratapihankadun leventymisalueista Ja ratapihan kehittdmisesta.
Sopimuksessa Turun kaupunki sitoutui kehittiman Ratapihankadun le-
ventdmisen jélkeen jéljelle jadvan ratapihan osan yhteistydssd maanomis-
tajan kanssa ja sai samalla ty6luvan kadun leventimiseksi Brahenkatuun
asti.

25.10.2000 VR-Yhtymén kanssa kiydyissd neuvotteluissa péétettiin laatia
aiesopimus kaavan laatimisesta ratapihan reunalle. joka antaa VR-
Yhtymélle suuremman varmuuden siiti etté kaupunki aikoo kaavan jatkos-
sa laatia. Neuvottelujen johdosta kaavaan on vield lisdtty alikulkutunnelin
rakentamisen mahdollistava varaus rautatieaseman edustalle.

Toispual Jokke ry

Toispual Jokke ry ihmettelee miksei Ratapihankatua levennets Késityo-
ldiskadun ja Koulukadun valilla. Mikili suojatietd ei voi jattad nykyiselle
paikalleen pitdisi puiston tiestd6 muokata uutta litkennejérjestelyé tukevak-
Si.

Pydrétietd ehdotetaan sijoitettavaksi Lantisen Pitkéankadun reunaan. Kort-
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telin 48 uudisrakentamiselle toivotaan annettavan tarkempia madrdyksii
mm. julkisivumateriaaleista.

Kaavoitusosasto:

Késityoldiskadun ja Koulukadun vililld ei ole leventiamistarvetta. koska ko.
osuudella katu on jo nyt nelikaistainen.

Pydritie sijaitsee kadun kaakkoisreunassa, koska se Jjatkuu samalla puolella
katua Kasityolaiskadusta eteenpdinkin ja toisaalta Verkatehtaankadun
suunnasta tulevat pyérailijat suuntautuvat myés luontevimmin tille puo-
lelle katua.

Toispual Jokke ry:n esilletuoma puute korttelin 48 uudisrakentamisen jul-
kisivumateriaaleista ja hahmosta on huomioitu ja tarkemmat maédrédykset li-
sdtty.

Turussa 17. pdivina toukokuuta 2000
Korjattu 1.11.2000 (laus.)

Kaavoitustoimenjohtaja Markku Toivonen

Kaavoitusarkkitehti Paula Keskikastari

tilastolomake osa 1




VI-48. ja VIl ja Pohjola katu-ym. "Ratapihankatu" (31/1999) 17.5.2000 korj. 1.11.2000
Pinta-alan Krs-alan
muutos *) muutos

ha +/- k-m? +/-

3 gASTOLOMAKE Pinta- ala Pinta-ala  Pinta-ala Krs-ala  Teholuku
JA 1 ha % % k-m? e

(0]

AK
AP
AR
AO
AL
AH

A  YHTEENSA
YL
YO
YS
YY
YK
YU
YV

Y YHTEENSA
KL-1
KT

K  YHTEENSA ! 10,5 % 2 740
TT
TV
TY

T YHTEENSA

KORTTELIT YHT.
Kadut, tiet
Torit, katuaukiot

YHTEENSA

VP, VL,VK

Loma- ja matkailualueet
Erityisalueet
Suojelualueet
Vesialueet

YHTEENSA
KOKO KAAVA-ALUE
YHTEENSA 4,38 100 % 2 740

*) pinta-aloja on verrattu tilanteeseen ennen Helsinginkadun kaavaa




