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ASEMAKAAVAN JA ASEMAKAAVANMUUTOKSEN SELOSTUS, joka koskee 8. paivana marras-
kuuta 2023 paivattya ja 13.2.2024 muutettua (lausunnot) asemakaava- ja asemakaavanmuutoskart-

taa Vaalan eritasoristeys (7/2020)

1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

1.1 Tunnistetiedot

ASEMAKAAVA JA ASEMAKAAVANMUUTOS

Asemakaavanmuutos koskee:

Kaupunginosa:

Korttelit ja tontit:

Kadut:

Virkistysalueet:

Rautatiealue:

Kaupunginosa:
Kortteli ja tontti:
Kaupunginosa:
Korttelit:

Kadut:

Virkistysalueet:

015 PAASKYVUORI

70.-1ja -10, 71.-1 ja -10,
72.-1ja-10, 73.-1ja -10,
74.-1,75.-1-3 ja 76.-1-2

Korpinkatu (osa)
Korpinkuja
Kapylinnunkuja (osa)
Laulurastaantie
Narhenkuja (osa)
Pajulinnunkuja (osa)
Peukaloisenkuja (osa)
Sieponkuja (osa)
Tilhenkatu (osa)
nimeton katualue

Korpinpuistikko
Munkkionpuisto (osa)
Varissuonpuisto

Karjaan rata (osa)
nimeton rautatiealue

016 VARISSUO
45.-1

025 VAALA

1,4, 5 (osa), 22 ja 23

Itakaari
Sukukielenpolku
Unkarinkatu
Vaalantie (osa)
Varissuontie
Vermlanninkuja (osa)

Madjaarinpuisto
Maistraatinpuisto
Niitunhanta
nimeton puistoalue

SVALBERGA

70.-1 och -10, 71.-1 och -10,
72.-1 och -10, 73.-1 och -10,
74.-1, 75.-1-3 och 76.-1-2

Korpgatan (del)
Korpgranden
Korsnabbsgranden (del)
Taltrastvagen
Notskriksgranden (del)
Lévsangargranden (del)
Gardsmygsgranden (del)
Flugsnappargranden (del)
Sidensvansgatan (del)
gatuomrade utan namn

Korpskvaren
Munkkioparken (del)
Krakkarrparken

Karisbanan (del)
jarnvagsomrade utan namn

KRAKKARRET

45.-1

SVALAS

1,4, 5 (del), 22 och 23

Ostra bagen
Framdespraksstigen
Ungrargatan
Svalasvagen (del)
Varissuovagen
Varmlandsgranden (del)

Magyarparken
Magistratsparken
Angsandan
parksomrade utan namn



Rautatiealue:

Suojaviheralueet:

Kaupunginosa:

Rautatiealue:

Karjaan rata

Madjaarinpuisto
Maistraatinpuisto

026 LAUSTE

Teijonraide

Karisbanan

Magyarparken
Magistratsparken

LAUSTIS

Tykosparet

Asemakaavalla ja asemakaavanmuutoksella muodostuva tilanne:

Kaupunginosa:

Korttelit:

Kadut:

Rautatiealue:
Silta:

Puistopolut:

Suojaviheralueet:

Alikulku:
Kaupunginosa:
Kortteli:
Kaupunginosa:
Korttelit:

Kadut:

Virkistysalue:

Rautatiealue:

015 PAASKYVUORI

70 (osa), 71 (

1 a), 72 (osa),
73 (osa), 74 (

0s
osa), 75ja 76
Hintsa Knaapin katu (osa)
Korpinkatu (osa)
Kapylinnunkuja (osa)
Laulurastaantie
Narhenkuja (osa)
Pajulinnunkuja (osa)
Peukaloisenkuja (osa)
Rastaanpolku (osa)
Sieponkuja (osa)
Tilhenkatu (osa)
Variksenkatu

Karjaan rata (osa)
Vaalansilta

Korpinpolku
Laulurastaanpolku

Kuukkelinpiennar
Laulurastaanpuisto

Punarinnankaytava

016 VARISSUO

45 (osa)

025 VAALA

5 (osa), 22, 23, 36 ja 37
Sukukieltenpolku
Unkarinkatu
Vaalankaari
Vermlanninkuja (osa)

Maistraatinpuisto

Karjaan rata

SVALBERGA

70 (del), 71 (del), 72 (del),
73 (del), 74 (del), 75 och 76

Hintza Knaps gata (del)
Korpgatan (del)
Korsnabbsgranden (del)
Taltrastvagen
Notskriksgranden (del)
Lévsangargranden (del)
Gardsmygsgranden (del)
Traststigen (del)
Flugsnappargranden (del)
Sidensvansgatan (del)
Krakgatan

Karisbanan (del)
Svalasbron

Korpstigen
Taltraststigen

Lavskrikekanten
Taltrastparken

Roédhakegangen
KRAKKARRET

45 (del)

SVALAS

5 (del), 22, 23, 36 och 37
Frandespraksstigen
Ungrargatan
Svalasbagen
Varmlandsgranden (del)

Magistratsparken

Karisbanan



Silta: Vaalansilta Svalasbron

Suojaviheralueet: Niitunhanta Angsandan

Asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen yhteydessa hyvaksytaan sitovat tonttijaot/tonttijaonmuu-
tokset: PAASKYVUORI 70.-11-12, 71.-11-12, 72.-11-12, 73.-11-12, 74.-5, 75.-4-6 ja 76.-3-4, VARIS-
SUO 45.-12, VAALA 5.-23, 36.-1 ja 37.-1

Vaalan korttelin 23 tontin 15 itapuolelle laaditaan erilliset tonttijaot.

Uudet korttelinumerot: Vaala 36 ja 37

Asemakaava ja asemakaavanmuutos on laadittu:

Kaupunkiymparistd, kaupunkisuunnittelu ja maaomaisuus, kaavoitus

Puolalankatu 5, 20100 Turku, puh. (02) 2624 300.
Valmistelija: kaavoitusarkkitehti Jani Etelakoski (etunimi.sukunimi(at)turku.fi).

Asemakaava ja asemakaavanmuutos valmistellaan vaikutuksiltaan merkittavana. Kaavan hyvaksyy
kaupunginvaltuusto.


mailto:etunimi.sukunimi@turku.fi

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaava ja asemakaavanmuutos laaditaan Lausteen, Paaskyvuoren, Vaalan ja Va-
rissuon kaupunginosiin. Suunnittelualue keskittyy paaosin Unkarinkadun molemmin puo-
lin, mutta suunnittelualueesta lahtee junaradan suuntaiset laajentumat itdan ja lanteen.
Asemakaava- ja asemakaavamuutosalueen rajaus on esitetty oheisella kartalla.
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Kuva 1. Kaava-alueen sijainti opaskartalla.

1.3 Luettelo selostuksen liiteasiakirjoista

1. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma 26.10.2020, muutettu 10.10.2022, muutettu
25.9.2023, muutettu 27.11.2023

Asemakaavakartta 8.11.2023, muutettu 13.2.2024 (lausunnot)

Tilastolomake 8.11.2023, muutettu 13.2.2024 (lausunnot)

limastovaikutusten arviointi 8.11.2023

Meluselvitys 8.2.2021, Promethor Oy

aRr0N

1.4 Luettelo muista kaavaa koskevista asiakirjoista, taustaselvityksista ja lahdemateriaalista

1. Varsinais-Suomen paikallisjunaliikenteen asemapaikkojen kehittdmissuunnitelma,
Varsinais-Suomen liitto v. 2021

2. Vaylaviraston Helsinki-Turku nopea junayhteys YVA-menettely 2019-2021

3. Varsinais-Suomen alueellisen junaliikenteen jarjestdmisen pilottihanke. Liite 6: Pai-
kallisjunaliikenteen liikkennepaikkojen toteutettavuus. Varsinais-Suomen liitto v. 2018

4. Ymparistodirektiivin mukainen ymparistomeluselvitys Turussa 2017, Promethor Oy



2 TIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

Kaupunkiymparistélautakunta hyvaksyi tavoitteet ja merkitsi | 17.11.2020 § 395
osallistumis- ja arviointisuunnitelman tiedoksi

limoitus vireilletulosta kuulutuksella 28.11.2020

limoitus vireilletulosta kirjeitse osallisille 30.11.2020
Kaava-alueen laajennus ja osallistumis- ja arviointisuunni- 10.10.2022

telman paivitys

Paivitetyn osallistumis- ja arviointisuunnitelman postitus 20.10.2022

osallisille

Kaavaehdotus lausunnoilla 11.12.2023-22.1.2024
Kaavaehdotus julkisesti nahtavilla 11.12.2023-22.1.2024
Kaupunkiymparistdlautakunnan / Kaupunginvaltuuston hy- | --
vaksymispaivamaara seka kaavan voimaantulopaivamaara

I0ytyvat kaavakartan nimiosta.

Taulukko 1. Kaavaprosessin vaiheet.
2.2 Asemakaava

Kaavan laadinnan tarve pohjautuu ns. tunnin junaan seka sen tarvitsemiin muutoksiin.
Naita muutoksia ovat mm. Vaalan nykyisen tasoristeyksen korvaaminen eritasoristeyk-
sella seka rautatiealueen kasvattaminen, jotta saadaan riittavasti tilaa toiselle paarai-
teelle. Tunnin junaan liittyvien muutosten yhteydessa voidaan talla samalla kaavahank-
keella poistaa alueelta tarpeettomia katualuevarauksia ja osoittaa uusi jalankulun ja py6-
railyn vayla Rastaantien ja Laulurastaantien valille. Lisaksi lahinna rataa olevien asuin-
kiinteistojen tontteja voidaan kasvattaa ja siten saada niille hieman lisaa pihatilaa.

Kaavamuutoksen myo6ta asukasmaarassa ei tapahdu muutoksia, mutta tyopaikkamaara
voi hieman kasvaa Unkarinkadun tehostuvan maankaytén vaikutuksesta.

Rakennusoikeutta tulee alueelle yhteensa 24165 k-m?. Kasvua aiempaan verrattuna on
2863 k-m2. Pinta-alojen osalta neli6ita siirtyy kayttotarkoituksesta toiseen. Asumisen
pinta-ala pienenee n. 4000 m?. Katualuetta poistuu melkein kolme hehtaaria ja suojavi-
heralueen maara vahenee n. 4600 m?. Pinta-alan kasvua tapahtuu teollisuuteen n. 6700
m? ja virkistysalueisiin n. hehtaarin. Rautatiealue kasvaa hieman yli kahdella hehtaarilla.

2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Ensimmaiseksi tarvitaan kaavan voimaantulo, jotta Turun osalta tarvittava ratasuunni-
telma voidaan hyvaksya. Ratasuunnitelman hyvaksymisen jalkeen kaynnistyvat muut
tarvittavat suunnitteluvaiheet seka kustannuksista sopiminen ja rahoituspaatosten teke-
minen.

Kaavan toteuttamisen kustannusten vaihteluvaliksi on arvioitu 9-15 M€ (11/2023). Tama
pitaa sisalldan uuden sillan ja siihen liittyvien katumuutosten toteuttamisen, Rastaantien
ja Laulurastaantien valisen uuden jalankulun ja pyorailyn vaylan toteuttamisen seka
Vermlanninkujan jatkeen ja Sukukieltenpolun toteutuksen. Kustannuksista suurin osa
kytkeytyy eritasoratkaisuun ja siten ne sisaltyvat ratasuunnitelmaan seka Lansiradan to-
teuttamiseen.

Asuinkiinteistot, joiden tonttipinta-ala ja muoto muuttuu, tulee tehda tonttijaot ennen kuin
niiden alueille voi hakea rakennuslupia. Vuokratonteilla tulee liséksi uusia maanvuokra-
sopimukset.



3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista
3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Suunnittelualueen ilme on moninainen. Sielta 16ytyy mm. metsaista makialuetta, raken-
nettuja kiinteistdja seka tasaista pelto- ja niittyaluetta, joka on paikoitellen paassyt pusi-
koitumaan. Koko alueen poikki kulkee Turku-Karjaa junarata. Vaalantie kulkee talla het-
kella junaradan poikki samassa tasossa.

Suunnittelualueen pinta-ala on n. 25 ha.
3.1.2 Luonnonymparisto

Suunnittelualueen maisemakuva on paaosin sulkeutunutta. Tahan vaikuttaa toisiaan |a-
hella olevat metsaiset maet, radan varren kasvillisuus seka avointen peltoalueiden va-
haisyys. Suunnittelualueen reunoilla on makia, joiden valiin jaa pitkdnomainen laakso-
mainen painanne, jossa junarata sijaitsee. Alueen lansiosassa on laajempi tasainen
alue, jossa sijaitsee radan pohjoispuolella puistoalue.

Suunnittelualueella on yksi yhtendisempi metsaalue Unkarinkadun ja Maistraatinkadun
valiselld alueella. Kyseisen metsdalueen sailymista yhtenaisena on auttanut se, ettei Ita-
kaaren jatketta ole koskaan toteutettu. Muita laajempia metsaalueita suunnittelualueella
ei ole. Erindisia puustoisia ja kasvipeitteisia alueita 10ytyy mm. junaradan pohjoispuolelta
radan ja Korpinkadun valiseltd alueelta. Yksi tallaisista alueista on suunnittelualueen
merkittavin luontokohde eli Korpinkadun tammimetsikkd. Se tayttaa luonnonsuojelulain
suojaaman jalopuumetsikdn maaritelman. Sen suojelusta ei kuitenkaan ole tehty luon-
nonsuojelulain mukaista suojelupaatdsta. Muilta osin puustoiset ja kasvipeitteiset alueet
ovat toteuttamattomia katualueita ja rakentamatonta tonttimaata, jolloin ne ovat osittain
hoitamattomia ja siten myds sen nakdisia. Yleisilme on epasiisti ja pusikoitunut, vaikka
lajistollisesti eri kasvilajeja onkin runsaasti. Toisaalta lajistossa on myos lukuisia haitalli-
sia vieraslajeja. Vieraslajeista voidaan erikseen mainita jattiputki, jota on esiintynyt aivan
nykyisen tasoristeyksen vieressa. Paikalla ei ole enda vuosiin tullut esiin uusia taimia,
mutta kohde on edelleen kaupungin kunnossapidon ja ymparistdnsuojelun jalkitarkkai-
lussa.

Vaikka suunnittelualue on vain osittain rakennettu, niin ihmisvaikutus on silti nahtavissa
koko alueella. Lisaksi suunnittelualueen ymparistossa asuu niin paljon ihmisia, etta yhte-
naisemman metsaalueen pintamaa on monin paikoin kulunutta ja leveitakin polku-uria
kulkee alueen lapi ristiin rastiin.

Suunnittelualueen lansiosan poikki virtaa Jaaninoja, joka on ddrimmaisen uhanalainen
savimaiden purojen luontotyyppi. Niille on ominaista rantaeroosion aiheuttama luontai-
nen mutkittelu, tulvatasanteet ja puuryhmien seka avoimien niittyalueiden vaihtelu.
Suunnittelualueen kohdalla oja ei kuitenkaan ole luonnontilainen, silla se on isolta osin
putkitettu junaradan seka jalankulku- ja pyorailyvaylan takia.

Suunnittelualueen laheisyydessa on yksi suojeltu luontotyyppi. Téma on Erik Jamsan
puiston pahkindpensaslehto, joka sijaitsee suunnittelualueen pohjoispuolella Hintsa
Knaapin kadun laheisyydessa.

Suoijeltuja tai huomionarvoisia eldinlajeja ei sijaitse suunnittelualueella, mutta seka
suunnittelualueen lansi- ettéd pohjoispuolisilla metsaalueilla on liito-oravan reviireja.
Naista yksi merkittava on aivan suunnittelualueen kupeessa Kuusimaki-nimisella maella
oleva reviiri. Nailla reviireilld on yhteystarve radan yli seka my6s Maistraatinpuiston
kautta Kaarinan suuntaan.
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3.1.3 Rakennettu ymparisto

Suunnittelualueella ei ole merkittdvasti rakennuksia. Radan pohjoispuolella on Korpinka-
dun rivitalot sekd muutama omakotitalo Laulurastaantien varrella. Hintsa Knaapin kadun
ja Hintsankujan risteyksen vieressa olevalta omakotitontilta on rakennukset purettu. Ra-
dan etelapuolella on rakentamista vain Unkarinkadun varrella olevat pienteollisuusra-
kennukset. Unkarinkadun itdpaassa on kaksi omakotitalotonttia, mutta ne ovat rakenta-
mattomia. Unkarinkadun kaupunkikuva on teollisuusalueeksi yllattavan tiivis. Tahan vai-
kuttaa tiivisti sijoitetut rakennusalat, jotka ovat aikanaan ohjanneet rakennukset hyvin
l&helle toisiaan.

Suunnittelualueen lahiymparistosta 16ytyy rakentamista jo selvasti enemman. Aivan la-
himpana on paaasiassa omakoti- ja rivitalorakentamista niin Vaalan kuin Paaskyvuoren
kaupunginosissa, mutta aavistuksen kauempaa loytyy myos tehokkaampaa kerrostalo-
rakentamista Varissuolta ja Lausteelta.

Suunnittelualueella ei ole tiedossa olevia muinaisjaanndksia eika siella ole rakennus- tai
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita kohteita. Junaradan ja Vaalantien risteyksen kupeessa
on sijainnut rakennettu pihapiiri, jolla kenties olisi ollut suojeluun vaikuttavia arvoja,
mutta rakennusryhma on purettu 2010-luvun alkupuolella.

Radan molemmin puolin sijaitsee olennaista hulevesijarjestelmaa, osa avouomana, osa
putkina. Tarkein hulevesilinja sijaitsee Niitunhannan suojaviheralueella ja teollisuusra-
kennusten alueella. Tata linjaa pitkin kulkee suurin osa Varissuon suunnan hulevesista
kohti kaava-alueen lansipaassa sijaitsevaa Jaaninojaa.

3.1.4 Maanomistus

Suunnittelualueen maa-alueet ovat suurimmaksi osaksi Turun kaupungin omistuksessa.
Rautatiealue on valtion omistuksessa seka lisaksi osa asuin- ja teollisuustonteista on
yksityisten maanomistajien omistuksessa.

Kuva 2. Maanomistus. Kaupungin maanomistus vihrealla, m.uiden valkoisella.
3.1.5 Vaesto, tyopaikat ja elinkeinotoiminta seka palvelut

Suunnittelualueella asuu vain n. 100 ihmista, mutta suunnittelualueen ymparistdssa sit-
ten jo tuhansia ihmisia. Suunnittelualueen ymparisté painottuu paaosin asumiseen,
mutta Unkarinkadun pienteollisuustonttien lisaksi hieman isompi tyOpaikkojen ja elin-
keinotoiminnan keskittyma sijaitsee Fiskarsinkadun, Taalintehtaankadun ja Teijonkadun
varsilla suunnittelualueen lounaispuolella. Tydpaikkoja suunnittelualueella on n. 200.
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Suunnittelualueella ei ole kunnallisia palveluita ja yksityisten tarjoamat palvelut rajoittu-
vat Unkarinkadun yritysten tarjoamiin palveluihin. Lahiymparistdsta palveluita 16ytyy run-
saasti niin Lausteelta kuin Varissuoltakin. Lisaksi Skanssin kauppakeskus laajoine kau-
pallisine palveluineen sijaitsee n. kahden kilometrin paassa.

3.1.6 Liikenne

Suunnittelualueen nykyinen ajoneuvoliikennginti on tukeutunut Korpinkadun, Lauluras-
taantien, Unkarinkadun ja Vaalantien varaan. Naille liikenne tulee Lausteen puolella Ita-
kaarelta sekd Paaskyvuoren ja Varissuon puolella Littoistentielta ja siitd edelleen mm.
Hintsa Knaapin kadun ja Palokarjenkadun kautta. Hintsa Knaapin kadun ja Unkarinka-
dun liikennemaara on jo pidemman aikaa ollut n. 4000 ajoneuvoa per vuorokausi. Jouk-
koliikennereitti kulkee Hintsa Knaapin kadulla ja Vaalantiella.

Vermlanninkujan paasta menee kevyesti mutkitteleva metsapolku Unkarinkadulle, mutta
se vaikuttaa olevan vain satunnaisten ulkoilijoiden kaytdssa. Suurin piirtein metsapolun
kohdalla on kaavallinen varaus jalankululle ja pyo6railylle varatulle kadulle, mutta tdma on
jaanyt toteuttamatta.

Korpinkadun lansipaasta lahtee kaksi polkua. Narhenpolku johtaa pienen Hurttivuoren
kentan pohjoispuolitse Narhenkujalle ja toinen polku johtaa suoraan Laulurastaantien
paahan. Naista Narhenpolku on rakennettu jalankulun ja pyorailyn vayla ja toinen polku
vaikuttaa syntyneen ihmisten oikaisuhalusta paasta suoremmin Laulurastaantielle. Lau-
lurastaantielta jatkuu Rastaanpolku-nimella jalankulun ja pydrailyn vayla radan varrella
kohti keskustaa. Kuukkelinpuistonkentan laheisyydessa Rastaanpolusta erkanee jalan-
kulun ja pyorailyn vayla radan ali Lausteen puolelle. Vayla yhtyy katuverkkoon Fiskarsin-
kadun ja Teijonkadun taitteessa.

Turku — Karjaa rata eli ns. rantarata kulkee suunnittelualueen lapi ita-lansisuunnassa.
Rantaradan toteutus aloitettiin aivan 1800-luvun lopulla ja rata avattiin liikenteelle koko-
naisuudessaan 1900-luvun alussa. Suunnittelualueen kohdalla junaradassa on talla het-
kella vain yksi raide. Alueella on ollut aikanaan useita paikkoja, joista on kuljettu radan
yli, mutta nyttemmin ndma ylityspaikat ovat poistuneet rata-alueen aitaamisen my6ta.

Suunnittelualueella on puomein ja valoin varustettu Vaalan tasoristeys niin ajoneuvoille
kuin my®@s jalankulkijoille ja pyorailijGille. Lahimmat eritasoristeykset sijaitsevat n. kilo-
metrin etaisyydelld seka idassa ettd lannessa, mutta ndma molemmat on tarkoitettu vain
jalankulkijoille ja pyorailijoille. Vaalan tasoristeyksessa on tilastojen mukaan tapahtunut
valtaosa Turussa kuolemaan johtaneista liikenneonnettomuuksista vuosina 2014-2018.
Tasoristeyksen kautta tapahtuva liikenndinti on kuitenkin erittain tarkea yhteys Lausteen
ja Vaalan seka Paaskyvuoren ja Varissuon valilla. Erityisesti Vaalan asuinalue jaisi
eraanlaiseksi pussinperaksi, mikali yhteytta Varissuon suuntaan ei olisi.

3.1.7 Tekninen huolto

Suunnittelualueella sijaitsee runsaasti erilaista kunnallistekniikkaa. Tyypillisesti se sijait-
see paaosin katujen alla, mutta sita on sijoitettuna my6s mm. Unkarinkadun teollisuus-
kiinteistdille seka radan pohjoispuolella Laulurastaantien toteuttamattomalle katualu-
eelle. Putkikoot ovat paikoitellen suuria. Esimerkiksi radan etelapuolella kulkee halkai-
sijaltaan 1200 mm kokoinen hulevesiviemari ja Korpinkadun suunnalla kulkeva kauko-
ldmpdlinja on runkolinja, joka koostuu kahdesta 400 mm putkesta. Suunnittelualueella
on kattavasti kaukolampdverkkoa ja johon suurin osa suunnittelualueen kiinteistoista on
liittynyt.
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3.1.8 Ympariston hairiotekijat

Merkittavin hairidtekija suunnittelualueella on junaliikenteesta aiheutuva melu. MyGgs ta-
rinda voi ilmeta, mutta tdma painottuu Iahinna Unkarinkadun teollisuuskiinteistdille. Talla
hetkella junaliikenne aiheuttaa yli 60 dB melua Iahimpana rataa oleville kiinteistoille seka
yli 55 dB melua useille asuinkiinteistdille, jotka ovat radan varressa. Melutasojen ohjear-
vojen mukaan piha-alueilla ei saisi paivasaikaan olla melua yli 55 dB. Seuraavat kuvat
ovat Ymparistodirektiivin mukaisesta ymparistomeluselvityksesta Turussa 2017. Selvi-
tyksen on laatinut Promethor Oy.

A N\l 4
:45dB(A) \ /—- rpn@!\\j

B > 50dB(A) -
|> 55dB(A) gMun
> 60dB(A) o =
[0 > 65 dB(A) h-
. I > 70dB(A)
I > 75dB(A)

o =LY

Kuva 3. Raideliikenteen aiheuttama vuorokausmelutaso suunnlttelualueen kohdalla.

Ajoneuvoliikenne on suunnittelualueen kaduilla sen verran vahaista, ettei siita aiheudu
nykyisellddn huomattavaa meluhaittaa alueelle. Ohjearvojen ylityksia on Korpinkadun
viimeiselld omakotikiinteistdlla seka Vaalantien alkupdan omakotikiinteistailla.

T
[ > 45dB(A)
I > 50 dB(A)
[ 1> 55dB(A)

> 60 dB(A)
[ > 65dB(A)
- > 70dB(A) =

- 75 dB(A) .

Kuva 4. Tieliikenteen alheuttama vuorokausmelutaso suunmttelualueén kohdalla.

Kaavoituksen suuntaan ei ole kantautunut tietoa, ettd Unkarinkadun teollisuuskiinteis-
toista olisi aiheutunut ymparistohairioita. Siten nykykaavan kayttotarkoitus on osoittautu-
nut toimivaksi, sen osoittaessa kyseiset korttelialueet ymparistéhairidita aiheuttamatto-
malle teollisuudelle.

Suunnittelualueella on kolme kohdetta, joista on merkintd maaperan tilan tietojarjestel-
massa. Naissa ns. pima-kohteissa maapera on tai se voi olla pilaantunut siella olleen tai
olevan toiminnan seurauksena. Kohteet, joista merkinta 10ytyy, ovat Unkarinkatu 12, 16
ja 18. Missaan naista kohteista ei ole suoraa epailyd maaperan pilaantumisesta, vaan
merkinta on tullut Kiinteistolla harjoitetun toiminnan perusteella. Nyt kun Unkarinkadun
teollisuuskiinteistoille ei tavoitella kayttétarkoituksenmuutosta esim. asumiseen, niin
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tassa kohtaa asia ei vaadi kaavallista huomiointia.

Luonnonymparistd-kappaleessa esiin tuotu jattiputken esiintyminen sen sijaan vaatii
kaavallista huomiointia. Maapera katsotaan pilaantuneeksi jattiputken siemenilla ja kaa-
vamaaraysten kautta tulee varmistaa, ettei naita siemenia kulkeudu esimerkiksi maan-
siirtotdiden kautta toisaalle.

3.2 Suunnittelutilanne
3.2.1 Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet

Valtioneuvoston paatos valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista on tullut voimaan
1.4.2018. Tavoitteet jakautuvat viiteen kokonaisuuteen:

- Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

- Tehokas liikennejarjestelma

- Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

- Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparisté seka luonnonvarat

- Uusiutumiskykyinen energiahuolto

Asiasisallon perusteella tdhan on poimittu suunnittelualuetta koskevat osat:
Toimivat yhdyskunnat ja kestava liikkuminen

Edistetdan koko maan monikeskuksista, verkottuvaa ja hyviin yhteyksiin perustuvaa
aluerakennetta, ja tuetaan eri alueiden elinvoimaa ja vahvuuksien hyddyntamista. Luo-
daan edellytykset elinkeino- ja yritystoiminnan kehittamiselle seka vaestokehityksen
edellyttamalle riittavalle ja monipuoliselle asuntotuotannolle.

Luodaan edellytykset vahanhiiliselle ja resurssitehokkaalle yhdyskuntakehitykselle, joka
tukeutuu ensisijaisesti olemassa olevaan rakenteeseen. Suurilla kaupunkiseuduilla vah-
vistetaan yhdyskuntarakenteen eheytta.

Edistetaan palvelujen, tydpaikkojen ja vapaa-ajan alueiden hyvaa saavutettavuutta eri
vaestoryhmien kannalta. Edistetdan kavelya, pyorailya ja joukkoliikennettd seka vies-
tinta-, liikkumis- ja kuljetuspalveluiden kehittamista.

Merkittdvat uudet asuin-, tydpaikka- ja palvelutoimintojen alueet sijoitetaan siten, etta ne
ovat joukkoliikenteen, kavelyn ja pyérailyn kannalta hyvin saavutettavissa.

Tehokas liikennejarjestelma

Edistetdan valtakunnallisen liikennejarjestelman toimivuutta ja taloudellisuutta kehitta-
malla ensisijaisesti olemassa olevia likenneyhteyksia ja verkostoja seka varmistamalla
edellytykset eri liikennemuotojen ja -palvelujen yhteiskayttoon perustuville matka- ja kul-
jetusketjuille seka tavara- ja henkiléliikenteen solmukohtien toimivuudelle.

Turvataan kansainvalisesti ja valtakunnallisesti merkittavien liikenne- ja viestintayhteyk-
sien jatkuvuus ja kehittdmismahdollisuudet seka kansainvalisesti ja valtakunnallisesti
merkittdvien satamien, lentoasemien ja rajanylityspaikkojen kehittdmismahdollisuudet.

Terveellinen ja turvallinen elinymparisto

Ehkaistdan melusta, tarinasta ja huonosta ilmanlaadusta aiheutuvia ymparisto- ja ter-
veyshaittoja.
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Haitallisia terveysvaikutuksia ja onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen ja vaikutuk-
sille herkkien toimintojen valille jatetaan riittdvan suuri etaisyys, tai riskit hallitaan muulla
tavoin.

Elinvoimainen luonto- ja kulttuuriymparistd seka luonnonvarat

Huolehditaan valtakunnallisesti arvokkaiden kulttuuriymparistéjen ja luonnonperinnén
arvojen turvaamisesta.

Edistetdan luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alueiden ja ekologisten yh-
teyksien sailymista.

Huolehditaan virkistyskayttéon soveltuvien alueiden riittavyydesta seka viheralueverkos-
ton jatkuvuudesta.

3.2.2 Maakuntakaava
Maakuntakaavassa (maakuntakaavayhdistelma 3.2.2023) suunnittelualue on osoitettu
taajamatoimintojen alueeksi (= asuminen) ja jonka lapi kulkee rautatie eli nykyinen

Turku-Karjaa rata.

Rautatiehen liittyen maakuntakaavassa on osoitettu uusi liikennepaikka Turun ja Kaari-
nan kuntarajalle aivan suunnittelualueen kupeeseen.
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Kuva 5. Ote maakuntakaavayhdistelmasta.
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3.2.3 Yleiskaavat
Vanhat yleiskaavat

Turun vanhempien yleiskaavojen kautta on nahtavissa yksi merkittava tekija, joka edel-
leen ns. kummittelee suunnittelualueella. Turulle hahmoteltiin aikanaan keskustavyohyk-
keen ymparilla kulkevaa yhtenaista paakatua, jota on usein kutsuttu valikehaksi. Tama
nakyy hyvin vuodelle 1985 laaditussa yleiskaavassa. Ita-Turussa valikeha tuli etelasta
keskushautausmaan kupeesta Lausteen, Vaalan ja Varissuon vieritse ja jatkoi siitd poh-
jois-luoteeseen kohti Kuralaa. Jostain syysta Varissuo toteutettiin kuitenkin niin, ettei va-
likehda huomioitu. Yleiskaava 2010:ssa valikeha katkeaa ennen Varissuota Littoisten-
tien kohdalle. Nykyisen Skanssin kohdalla taas nakyy, miten valikeha on linjattu pois
Lausteen suunnasta ja ohjattu nykyisen Skarppakullantien kautta Jaanintielle. Lausteen
kohdalla oleva patka nykyista ltdkaarta on jaljelle jaanyt osa vuoden 1985 yleiskaavassa
hahmoteltua laajempaa valikehaa Ita-Turun alueella.

\ )
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9 | \{‘ \
8
R FISKAAVA 2010

&



16

Yleiskaava 2020

Oikeusvaikutteinen Turun yleiskaava 2020 on tullut voimaan 28.7.2001 niiltd osin, joihin
ei kohdistunut valituksia ja 29.5.2004 koskien niita osia, joiden valitukset hylattiin. Yleis-
kaavassa suunnittelualue on osoitettu pientalovaltaiseksi asuntoalueeksi (AP) seka tuo-
tanto- ja varastotoiminnan alueeksi (T). Lisaksi Vaalan puoleisella alueella on aika iso
virkistykseen tarkoitettu alueen osa. Yleiskaavassakin on luonnollisesti huomioitu Turku-
Karjaa rata (musta tikapuuviiva). Voimassa olevassa yleiskaavassa nakyy viela radan
etelapuolella vanhojen yleiskaavojen paakatuajatus.

Kuva 7. Ote voimassa olevasta yleiék

-

aavasta (Yléiskaava 2020).

=

Yleiskaava 2029

Kaupunginvaltuuston 13.2.2023 § 27 hyvaksymassa Yleiskaava 2029:ssa (ei viela lain-
voimainen) suunnittelualue on osoitettu asumiseen (A), tydpaikka-alueeksi (TP) ja virkis-
tysalueeksi (V). Suunnittelualueen pohjoisosan poikki kulkee strateginen kehittamisperi-
aatemerkinta (paksu punainen viiva). Tama tarkoittaa tiivistyvaa kestavan kaupunkira-
kenteen vyohyketta, jossa on tavoitteena mm. yhdyskuntarakenteen tiivistaminen ja ra-
kentamistehokkuuden lisdaminen.

Suunnittelualueen lapi kulkee rautatie (musta tikapuuviiva) ja lisdksi sen yhteyteen on
osoitettu uusi raideliikennepaikka (musta laatikko kuntarajan tuntumassa).

Tieliikenneverkon osalta paakatutasoinen likennevaylavaraus on viimein poistettu. Sen
tilalle on osoitettu radan yli pienimuotoisempi kokoojakatuyhteys, joka pohjautuu enem-
man nykyisen katuverkon hyodyntamiseen.
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Kuva 8. Ote yleiskaava 2029:n Yhdyskuntarakenne-kartasta.

Kestava vesien hallinta -kartassa suunnittelualueen itdosaan on merkitty hulevesitulva-
vaara. Tulvavaara on huomioitava jatkosuunnittelussa.

<
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3.2.4 Asemakaava

Suunnittelualueella on voimassa useita eri asemakaavoja, joista vanhin on tullut voi-
maan jo vuonna 1942 ja tuorein vuonna 2017.

Alueen laajuuden ja useiden eri asemakaavojen my6ta suunnittelualueelle on osoitettu
myo6s monia eri kayttdtarkoituksia. Alueita on varattu asumiselle, ymparistohairiéita ai-

heuttamattomalle teollisuudelle, virkistykseen, suojaviheralueeksi, katualueiksi ja rauta-
tiealueeksi.

Yleiskaavakappaleessa kerrottu valikehd nakyy myds alueen asemakaavassa. Tuosta
suurisuuntaisesta paakatuvarauksesta on Lausteen kohdalla olemassa levea ltakaari-
niminen katualue. Se osa, joka Itdkaaresta on toteutettu, on selvasti kapeampi, kuin mita
asemakaava mahdollistaa ja Maistraatinkadusta eteenpain Itakaari on toteuttamatta.
Asemakaavatasolla ltdkaaren katualue paattyy jo Turku-Karjaa rataan, kun se yleis-
kaava 2010:ssa jatkui viela Littoistentielle asti.

Suunnittelualueella on myoés toinen merkittava katualuevaraus, mutta jonne ei ole katua
toteutettu kuin osittain. TAma on radan vieressa kulkeva Laulurastaantie. Katualueva-
raus on pitka, ulottuen Paaskyvuoresta Varissuolle asti ja se on aikanaan ollut kokonaan
Rastaantie-niminen. Koska kadusta on toteutettuna osia eri kaupunginosissa, on osa
Rastaantien nimesta muutettu nimistopaatoksella Laulurastaantieksi sekaantumisen ja
harhaan ajamisen estamiseksi.

Vermlannikujan paasta lahteva Sukukielenpolku on kaavan tarkoittamassa muodossa
jaanyt toteutumatta.

Suunnittelualueella on kaksi hyvin pienialaista kohtaa, joissa ei ole asemakaavaa.

7 a5
A\ 5
A

Kuva 10. Ote ajaﬁtasa’-a'se?nakaavasta. |

3.2.5 Rakennusjarjestys

Kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt Turun kaupungin rakennusjarjestyksen 22.1.2024.
Rakennusjarjestys on tullut voimaan 1.2.2024.

3.2.6 Tonttijako, kiinteistdrekisteri ja kaupunginosarajat

Suunnittelualueen kiinteistdjaotus on paaosin selkeaa ja alueen asemakaavoihin poh-
jautuvaa. Samoin kaupunginosarajat ovat paaosin loogiset.
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Suunnittelualueella on jonkin verran viela tilamuotoisia kiinteistéja. Alueen vanhimman
asemakaavan kohdalla Vaalantien ja Korpinkadun risteyksen kupeessa, on tilamuotoisia
kiinteistdja, joiden kohdalle on laadittu tonttijako, mutta lohkominen on jaanyt suoritta-
matta.

Vanhimman asemakaavan kohdalla on kaupunginosarajoissa pieni epaloogisuus. Kysei-
nen alue kuuluu Vaalan kaupunginosaan, vaikka alue on pinta-alaltaan pieni ja ainut ju-
naradan pohjoispuolelle ulottuva alue.

i
I T |
i o 1.

f(uva 11, Vaalan kaupunglnosan pulllstuma Junaradan poh10|spuolella

Laulurastaantien vieressa on rypas omakotikiinteistoja, joista rataa lahinna olevat ovat
yhta lukuun ottamatta tehneet kaupungin kanssa kayttéoikeussopimuksen pienten maa-
alueiden kaytdsta osana omakotikiinteistdja. Maa-aluepalaset ovat talla hetkelld osa
Laulurastaantien katualuetta.

=
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Kuva 12 Kaytt00|keussop|musten mukalset alueet radan puolelsnla omakotlkuntelstonla
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3.2.7 Pohjakartta

Pohjakartta on laadittu Turun kaupungin paikkatieto ja kaupunkimittauksessa. Maaston-
tarkistus on tehty 8.9.2023.

3.2.8 Meluselvitys

Promethor Oy on laatinut 8.2.2021 paivatyn meluselvityksen. Meluselvityksen tulokset
noudattelevat vuoden 2017 ymparistdmeluselvitysta. Tama on luonnollista, koska alu-
een rakenteessa tai likennemaarissa ei ole tapahtunut olennaisia muutoksia.

Nyt laaditussa selvityksessa laskettiin tarkoituksella melukartat myds ilman raideliiken-
netta, jotta eritasoristeyksen tuomat muutokset tieliikenteen osalta ovat arvioitavissa pa-
remmin. Pelkan tieliikenteen osalta voidaan todeta, etta uusi katulinjaus laskee meluta-
soa nykyisesta Vepsankadun, Rastaantien ja Vaalantien ymparistéssa. Vastaavasti se
nostaa melutasoa Korpinkadun ja Vermlanninkujan varren asuintalojen pihoilla. Muutok-
sesta huolimatta yhdenkaan asuinrakennuksen oletetulla oleskelupihalla ei ylity pelkan
tielikenteen aiheuttamana keskidanitason paivaohjearvo 55 dB(A) tai ydajan ohjearvo
50 dB(A). Yhdessa raideliikenteen kanssa uusi katulinjaus kuitenkin laajentaa paivaajan
ohjearvon ylittavaa aluetta Korpinkadun varren asuinrakennusten piha-alueilla.

Jl
J
|

E

)

2,020 7 @ G
R e

Lite | Lilkennemelusetvitys. Vitakaev 13000 () | - el
2.1A Vaalan eritasoristeys 7/2020, Turku. [ = 45 dB(A) I - suunniteitu rakennus
- Suunniteltu maankayttd ja nykyliikenne. Melulahteena ainoastaan tielikenne. I - 50 dB(A) ﬁkmeﬂhmlmlﬁf:akﬂgﬂi 5m x gom
Liikenteen aiheuttama paivaajan keskiaanitaso LAeq7-22 L1~ 55dB(A) Lashantatortaue 2 m roan pinnasta
w E - > 60 dB(A) Heijastusten lukumaara: 1
I >~ 65 dB(A) Koordinaattijarjestelma: ETRS-GK25
' Raportti nro: PR10041-Y01 8.2.2021 PRAMETHOR I - 70 dB(A) Korkeusjarjestelma: N2000

Kuva 13. Tieliikenteen aiheuttama paivaajan keskiaanitaso uudella eritasoristeyksella.

Selvityksessa tutkittiin myos meluntorjuntaa. Tieliikenteen aiheuttamia meluongelmia
voidaan torjua matalahkoilla meluaidoilla ja siltaan integroitavilla melukaiteilla, mutta rai-
deliikenteen meluntorjunta vaatii jo huomattavasti korkeampaa meluestetta. Tieliiken-
teen osalta parjatdan 1-1,5 metria korkeilla esteillda, mutta raideliikenne vaatii n. 3,5 met-
ria korkean esteen radan laheisyyteen nykyisestd maanpinnasta mitattuna.
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Kuva 14. Tie- ja raideliikenteen aiheuttama paivaajan keskiaanitaso uudella eritasoris-
teyksella niin, etta alueelle on toteutettu melusuojausta.

Vaikka tdman hankkeen yhteydessa tutkittiin myds raidemelua ja sen torjuntaa, on paa-
paino kuitenkin eritasoristeyksen ja siihen liittyvien katumuutosten aiheuttamassa me-
lussa ja sen torjunnassa. Talla hankkeella ei toteuteta ns. tunnin junaa eika talla hank-
keella yksindan mahdollisteta toisen paaraiteen toteutusta.

Meluselvityksen valmistumisen jalkeen kaava-aluetta on laajennettu. Talla ei ole kuiten-
kaan vaikutusta eritasoristeyksen kohtaan. Sen sijaan laajennettu kaava-alue kattaa pi-
demman patkan radan vartta, jolloin meluselvityksessa Korpinkadun rivitalokiinteistéjen
edustalle tutkittu radan varren meluntorjuntaratkaisu ja sen vaikutukset ovat verratta-
vissa muihin radan varren asuinkiinteistéihin.

3.2.9 Luontoselvitys

Suunnittelualueelta on laadittu luontoselvitys Luonto- ja ymparistétutkimus Envibio Oy:n
toimesta vuonna 2023.

Alueen huomionarvoisin kohde on Korpinkadun tammimetsa. Se tayttaa luonnonsuojelu-
lain suojaaman jalopuumetsikdn maaritelman. Muilta osin alueen luontoarvot ovat 1a-
hinna tavanomaisia. Pesimalinnusto koostuu tavanomaisista kaupunkimetsien, puutar-
hojen ja pensaikkojen linnuista. Suunnittelualueelta ei 16ytynyt liito-oravaa tai viitasam-
makoita eika alueella ole lepakoille sopivia talvehtimis- ja lisaantymispaikkoja ollenkaan.
Sen sijaan haitallisia vieraskasvilajeja esiintyi jonkin verran radan varressa.

Suosituksena on, etta tammimetsa tulisi jattaa rakentamatta. Myds Unkarinkadun ja
Maistraatinkadun valisen metsaalueen kuusikkoa olisi hyva saastaa. Lisaksi selvityk-
sessa esiin nostettuja ekologisia yhteyksia tulisi sailyttaa.
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3.2.10 Lahiymparistdn kaavatilanne ja suunnitelmat

Suunnittelualueen italaidan vieressa sijaitsee kaavallinen varaus Vaalan urheilukeskuk-
selle, mutta tallaista ei ole alueelle koskaan toteutettu.

Suunnittelualueen ymparistdssa ei ole vireilld muita kaavahankkeita. Tiedossa ei ole
muutenkaan merkittavia maankayttoon liittyvia hankkeita, paitsi ns. tunnin juna, jonka
toteutusedellytysten luomiseen tdma kaavahanke ensisijaisesti liittyy. Tunnin junaan eli
virallisemmin Helsinki-Turku nopea junayhteys -hankkeeseen liittyen on toteutettu ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettely (YVA). Ymparistovaikutusten arviointimenettelyn lop-
pupaatelma oli, etta kaikki tutkitut vaihtoehdot ovat teknisesti ja ympariston nakokul-
masta toteutettavia, huomioiden lieventamistoimet.

Osana YVA-menettelya, seka tunnin junaan liittyen, oli alustavasti tutkittu mille puolelle
toinen paaraide sijoitettaisiin. Suunnittelualueen kohdalla se oli tassa vaiheessa ajateltu
sijoittaa nykyisen paaraiteen ja Unkarinkadun tonttien valiselle alueelle kuitenkin siten,
ettd Laulurastaantien ja Teijonkadun kohdalla olevassa kaarteessa uusi raide vaihtaisi
puolta siirtyen etelapuolelta pohjoispuolelle.

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen laadinta perustuu kaupungin omaan aloittee-
seen, vaikka sysayksen laadinnalle on antanut ns. tunnin juna seka sen tarvitsemat
muutokset mm. asemakaavoihin ja liikenneverkkoon.

4.2 Osalliset

Osalllisia ovat alueen maanomistajat ja ne, joiden asumiseen, tydntekoon ja muihin oloi-
hin kaava saattaa huomattavasti vaikuttaa, seka viranomaiset ja yhteisét, joiden toimia-
laa suunnittelussa kasitelldan. Osalliseksi voi myos ilmoittautua. Kaavan osallisiksi on
osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa maaritelty seuraavat tahot:

e Suunnittelualueen ja sen lahiymparistén maanomistajat ja maanvuokralaiset, kaytta-
jat, asukkaat ja yritykset.

e Kansalaisjarjestot: Turkuseura ry, Turun Pientalojen Keskusjarjesto ry, Kiinteistoliitto
Varsinais-Suomi ry, Lausteen asukastoimikunta, Paaskyvuoriseura ry, Paaskyvuo-
ren omakotiyhdistys ry, Vaalan omakotiyhdistys ry ja Varissuo-seura ry.

e Naapurikunta: Kaarinan kaupunki.

e Viranomaiset ja kaupungin hallintokunnat: Digita Oy, Kasvatuksen ja opetuksen hal-
linto, Liikuntapalvelut, Museopalvelut, Nuorisovaltuusto, Telia Finland Oy, Turku
Energia LAmp6 Oy, Turku Energia Sahkdverkot Oy, Turun Tunnin Juna Oy, Turun
Vesihuolto Oy, Vammaisneuvosto, Vanhusneuvosto, Varsinais-Suomen aluepelas-
tuslaitos / riskienhallinnan palvelualue, Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ym-
paristokeskus / Ymparisto ja luonnonvarat seka Liikenne ja infrastruktuuri, Vaylavi-
rasto seka kaupunkiympariston palvelukokonaisuus

4.3 Asemakaavan tavoitteet

Kaavahankkeen tarkein tavoite on mahdollistaa eritasoristeyksen toteuttaminen Turku-
Karjaa junaradalle (kuvassa 15 punaisella rajattu kohde 1), jotta nykyinen tasoristeys
voidaan poistaa. Eritasoristeyksen toteuttaminen liittyy yleiseen liikenneturvallisuuden
parantamiseen, mutta myo6s ns. tunnin junaan. Tunnin junaa ei voida kaupunkialueella
toteuttaa ilman eritasoristeyksia.
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Toinen erittain tarkea tavoite on kasvattaa rautatiealuetta toista paaraidetta varten, silla
Tunnin juna tarvitsee toteutuakseen myds toisen paaraiteen. Talla hetkella toista
paaraidetta varten ei ole tarvittavan leveaa rautatiealuetta olemassa Turun alueella koko
matkalla Kupittaalta kuntarajalle. Nayttaa silta, etta talla kaavalla voidaan hoitaa kaikki
kaavamuutoksen kautta tarvittava lisdalue Turun osalta (kuvassa 15 violetilla rajattu
kohde 2).

Kolmas tarkea tavoite on toteuttamattomien Itdkaaren ja Laulurastaantien katualueiden
poistaminen (kuvassa 15 oranssilla rajatut kohteet 3 - 5). ltdkaaren katualueen poistami-
sen myota Maistraatinpuistosta voidaan luoda kaavallisesti yhtenainen virkistysalue.
Laulurastaantien katualueen poistamisen yhteydessa vapautuvaa tilaa voidaan osoittaa
mm. Korpinkadun rivitalokiinteistdjen piha-alueeksi seka radan suuntaiseksi suojaviher-
alueeksi, jossa on huomioitu jalankulun ja pyorailyn vayla Rastaantien ja Laulurastaan-
tien valille.

Unkarinkadun teollisuustonteilla ei tapahdu muutoksia (kuvassa 15 vihrealla rajattu
kohde 6), paitsi niilla tonteilla, jotka liittyvat eritasoristeykseen eli alueeseen 1.

Laulurastaantien vieressa oleville omakotikiinteistoille on tavoitteena liittaa aiemmat
kayttéoikeussopimusten mukaiset alueet pysyvasti tontteihin (kuvassa 15 sinisella ra-
jattu kohde 7).

Edellda mainittujen paatavoitteiden lisaksi kaavalla siistitdan ja yhtenaistetaan eri aikana
laadittujen kaavojen rajoja yms. teknisluonteisia ominaisuuksia.

KuVé 15. Muutosten kohdentuminen suunnittelualueella.

4.4 Suunnittelun vaiheet, vaihtoehdot ja vuorovaikutus
4.4 1 Esiselvitysvaihe

Ennen virallisen kaavaprosessin kaynnistamista tutkittiin alustavasti karkealla tasolla eri-
laisia vaihtoehtoja, miten tasoristeys voitaisiin korvata eritasoristeykselld. Naista noin
kymmenesta periaatteellisesta vaihtoehdosta otettiin tarkempaan tarkasteluun yksi ra-
dan alittava vaihtoehto ja yksi ylittdva vaihtoehto. Kummastakin vaihtoehdosta laadittiin
alustava suunnitelma leikkauksineen ja kustannusarvio silla tarkkuudella, jonka alustava
tarkkuustaso mahdollisti.
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Kuva 17. Esiselvitysvaiheen suunnitelma alittavasta vaihtoehdosta 15.5.2020.

Lahtékohdat ovat haastavia. Varissuon puolella on maki ja Vaalan puolella alavaa ta-
sankoa, jolloin jo korkeuserot yksindan vaikeuttavat minka tahansa eritasoratkaisun to-
teuttamista. Lisaksi alueella risteilee runsaasti kunnallistekniikkaa ja myds erilaisia kul-
kuyhteystarpeita on useaan eri suuntaan.

Alittava vaihtoehto osoittautui kaytannossa mahdottomaksi toteuttaa. Unkarinkadun alla
kulkeva suuri hulevesiviemari estaa junaradan alittavan kadun tuonnin Unkarinkadun ja
Vaalantien risteykseen. Lisaksi yhdelle Vaalantien omakotikiinteistolle ei enaa saisi jar-
jestettya tonttiliittymaa ollenkaan ja koko Rastaantien liikenndinti pitaisi jarjestaa jotain
toista kautta. Alituksessa syntyva katuyhteys olisi ollut kaltevuudeltaan myos jyrkka, jol-
loin se toisi jonkin verran haasteita likennoitavyyteen. Ottamalla enemman vapauksia
alituksen sijoitukseen olisi mahdollista jarjestdad omakotikiinteistélle kulku, mutta muut
ongelmat pysyisivat ja uusia tulisi vastaavasti tilalle.
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Ylitysvaihtoehto eli silta junaradan ja Unkarinkadun yli todettiin helpoksi ja yksinker-
taiseksi toteuttaa. Sen toteuttamiseksi ei tarvitse siirtda sen enempaa kunnallistekniik-
kaa kuin kenenkaan kulkuyhteyttakaan. Silla saadaan aikaiseksi loiva katuyhteys, joka
on helppo liikenndida. Sillan huonoin puoli on siina, etta se levittaa jonkin verran ajoneu-
vomelua ymparistdonsa. Lisdksi ajoneuvojen ajovalot voivat suuntautua muutamien
omakotitalojen ikkunoihin, mika voidaan kokea hairitsevana. Silta on alueella my6s uusi
maisemallinen elementti, mutta sillan ymparistd ei ole maisemaltaan erityisen herkkaa
tai esimerkiksi kulttuurihistoriallisesti arvokasta.

Hieman yllattaen alitus oli esiselvitysvaiheen alustavassa kustannusarviossa halvempi
kuin ylitys. Alituksen hinnaksi arvioitiin 3,3 M€ ja ylityksen 4,3 M€. Alituksen arvioitu
hinta ei kuitenkaan huomioinut sita, etta sen aiheuttamat muutostarpeet johtojen siirtoi-
hin ja kulkuyhteyksiin seka haitat junaliikenteelle sisaltavat niin paljon riskitekijoita, etta
lopullinen kustannus olisi hyvin todennakdisesti ollut huomattavasti suurempi. Ylityksen
kustannusarviossa sillan osuus on arviolta 3,6 M€, jolloin sen osuus kokonaiskustannuk-
sista on taten yli 80 %. Tama kertoo, miten siltojen rakentaminen on yleisesti ottaen kal-
lista ja miten ylitysvaihtoehdossa paastaan muuten kohtalaisen vahaisilla muutoksilla ja
kustannuksilla.

Toinen ennakkoon tutkittu asia oli Korpinkadun rivitalokiinteistojen kiinnostus kasvattaa
tonttipinta-alaansa radalle pain. Nyt kun tavoitteena on ottaa toteuttamaton Lauluras-
taantien katualue muuhun kayttéon, niin joutomaan muuttaminen osittain asuntojen
piha-alueeksi on oivallinen kayttétarkoituksen muutos. Kaavoitus lahestyi rivitaloyhtidita
syksylla 2020 ja kysyi heidan mielipidettaan piha-aluetarpeelle. Kaikki yhtiot vastasivat
ja sanoivat olevansa kiinnostuneita kasvattamaan tonttiaan 5—10 metria radalle pain.
Talla asialla oli merkitystd my6s kaava-alueen rajauksen tekemiseen. Jos yhtiot eivat
olisi olleet kiinnostuneita tonttipinta-alan kasvattamisesta, niita ei olisi tarvinnut ottaa mu-
kaan kaava-alueeseen.

4.4.2 Kaynnistaminen

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi kaavan tavoitteet ja merkitsi osallistumis- ja arvi-
ointisuunnitelman tiedoksi 17.11.2020 § 395.

4.4.3 Vireille tulo

liImoitus kaavahankkeen vireilletulosta on suoritettu kuulutuksella 28.11.2020. Lisaksi
ilmoitus vireilletulosta seka 26.10.2020 paivatty osallistumis- ja arviointisuunnitelma la-
hetettiin siind mainituille osallisille kirjeitse ja sdhkdpostilla 30.11.2020.

4 .4 4 Alkuvaiheen kuuleminen

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmien postittamisen jalkeen varattiin totuttuun tapaan
osallisille aikaa esittda mielipiteitdan jo hankkeen alkuvaiheessa. Mielipiteita pyydettiin
jattdamaan 8.1.2021 mennessa. Alkuvaiheen kuulemisen yhteydessa pidettiin myds ylei-
sotilaisuus 8.12.2020 Teams-kokouksena koronatilanteen takia.

Yleisétilaisuuteen osallistui valmistelijan ja alueen liikennesuunnittelijan lisédksi 12 hen-
kea. Tilaisuudessa esiteltiin Powerpoint-esityksen avulla hankkeen lahtdkohtia ja tavoit-
teita seka kaytiin vuoropuhelua keskustellen seka Teams-kokouksen chat-kentan avulla.
Kohtalaisen vahaisesta osallistujamaarasta huolimatta tilaisuus oli onnistunut. Kayte-
tyistd puheenvuoroista kavi ilmi, etta eritasoratkaisua kannatetaan ja osallistujien kes-
kuudesta |6ytyi kannattajia seka ylitys- etta alitusvaihtoehdolle. Erityisen suurta kriitti-
syytta ei esitetty kummastakaan vaihtoehdosta. Selkeimmin erottui yhdesta Korpinkadun
kiinteistdsta esitetty kritiikki ylitysvaihtoehdon aiheuttamasta melusta seka ajovalojen
mahdollisesta haikaisysta asuntojen ikkunoihin.



26

Alkuvaiheen mielipiteitd saatiin 8.1.2021 mennessa yhdeksan kappaletta.
Mielipide 1, asukas Vermlanninkujalta:

Mielipiteen esittdja pitaa uutta silta-ajatusta maisema-, luonto- ja meluhaittahirvityksena,
mutta kuitenkin parempana kuin paakatuvaihtoehtoa, joka tulisi Maistraatinpuiston Iapi.
Mielipiteessa pohditaan, onko tassa kohtaa kaupunkirakennetta tarpeen paasta autolla
yli tai ali, vai voisiko tédssa kohtaa olla vain kevyen liikenteen ali- tai ylikulku. Mielipi-
teessa tuodaan esiin, etta lahistolla on molemmissa suunnissa kevyen liikenteen alikulut
ja kysytaan, etta onko tutkittu naitd mahdollisiksi autoliikenteen paikoiksi. Mielipiteessa
myos kysytaan, tukeeko hanke Turun ilmastostrategiaa. Lopuksi tuodaan esiin uuden
likenneyhteyden aiheuttamaa haittaa Vermlanninkujan paan asutukselle ja onko mah-
dollista saada korvausta kiinteiston arvon laskusta.

Kaavoituksen vastine:

Kaupunkirakenteellisesti on nahty tarpeellisena sailyttda ajoneuvoyhteys Lausteen/Vaa-
lan ja Paaskyvuoren/Varissuon valilla. Molemmin puolisen palveluiden saavutettavuu-
den kannalta ajoneuvoyhteys on tarkea ja myds esimerkiksi joukkoliikenne tarvitsee
tuota ajoneuvoyhteytta.

Alikulut toisaalla menevat maantieteellisesti ja liikenteellisesti niin kauas ja vaikeasti
saavutettavaksi, etta ne eivat voi tulla kyseeseen.

Hanke tukee liikkenneturvallisuuden parantamisen ohella raideliikenteen edistamista ja
huomioi joukkoliikenteen sujuvuuden myos jatkossa. Tata taustaa vasten voi hyvin sa-
noa, ettd hanke tukee Turun ilmastostrategiaa. Konkreettisemmat vaikutukset tulevat
toki raideliikenteen todellisesta kehittymisesta ja jos Turkuun saadaan joukkoliikentee-
seen ns. runkolinjasto. Naiden avulla on mahdollista vahentaa yksityisautoilua ja sita
kautta saada suoria vaikutuksia ilmastotavoitteisiin.

Hankkeen ja siltavaihtoehdon yksi tunnistetuista haitoista on ajoneuvoliikenteen liiken-
nevirtojen ohjautuminen laheltd Vermlanninkujan paata seka jalankulun ja pyorailyn huo-
mattava lisdantyminen Vermlanninkujalla. Meluselvityksen mukaan uusi ratkaisu ei tuo
melutasojen ohjearvojen ylittdvaad melua Vermlanninkujalle. Jos melua kuitenkin esiintyy
hairitsevasti, on sitd mahdollista torjua kadun reunaan sijoitettavilla meluntorjuntaraken-
teilla. Suhtautuminen jalankulun ja py6railyn lisdantymiseen oman Kiinteiston vieressa
on yksil6llistd, mutta jos ihmisten liikkkumisen kokee hairitsevaksi, niin oman kiinteistén
yksityisyytta ja rauhaa voi parantaa suojaistutuksin ja/tai aidoin.

On kiistatta selvaa, ettd Vermlanninkujan paan kiinteistot eivat ole kaavan toteuduttua
yhta rauhallisia kuin aiemmin. Kaava ei kuitenkaan tuo merkittavaa heikennysta kiinteis-
toille ja mahdollinen muutos kiinteistojen arvoon on spekulatiivinen. Kaava nimittain tuo
toisaalta myds parannuksia Vermlanninkujan paan kiinteistdille. Sukukielenpolun toteut-
taminen uudelle vaylalle parantaa kiinteistdjen yhteyttd Paaskyvuoren ja Varissuon
suuntaan. Lisaksi kaavamuutos poistaa mahdollisuuden Itakaaren jatkamiseen. Jos Ita-
kaaren jatke korkealla kulkevan sillan kanssa olisi toteutettu, olisi siitéd todennakdisesti
seurannut suurempaa haittaa Vermlanninkujan paan kiinteistdille, kuin nyt esitetyssa rat-
kaisussa.

Mielipide 2, Vaalan omakotiyhdistys ry:
Yhdistys esittaa, etteivat Vaalan liikenneyhteydet saa heikentya nykyisesta. Varissuon

suuntaan on paastava seka autoliikenteen, etta kevyen liikenteen. Vaala ei saa jaada
sumpuksi, josta paasee pois vain Skanssin suuntaan.
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Hanke olisi toteutettava asukkaiden etujen mukaisella tavalla ja ettei kenellekaan aiheu-
teta kohtuutonta haittaa. Yhdistyksen mielesta tama toteutuu nyt esitetyssa raide- ja sil-
tasuunnitelmassa.

Mielipiteessa tuodaan esiin useita seikkoja, jotka ovat yhdistyksen kannalta parantuneet
sitten vuonna 2017 kaydyssa keskustelutilaisuudessa esitetyista vaihtoehdoista. Lisaksi
yhdistys edellyttaa, etta:

1. Vaalantien katkeamisesta huolimatta asukkaat voivat muuten kayttda Vaalantieta
entiseen tapaan ja ettd yhteys Rastaantielle ja Korpinkadulle sailyy.
Rakennusvaiheen t6ista aiheutuvaa melua ja muuta haittaa pyritddn minimoimaan.
Sillalle tulee oma vayla kevyelle liikenteelle.

Liittyma sillalta Unkarinkadulle rakennetaan linja-autoille sopivaksi.

Alastuloon Unkarinkadulle jatetaan tyhjat pientareet, jotta tieltd mahdollisesti suistu-
vat autot vaurioituvat mahdollisimman vahan.

RN

Kaavoituksen vastine:

Vaalan liikenneyhteydet eivat ole heikkenemassa ja Varissuon suuntaan paasee jatkos-
sakin ajoneuvoilla.

1. Vaalantie sailyy muilta kuin tasoristeyksen kohdalta kaytéssa normaalisti. Yhteydet
Rastaantielle ja Korpinkadulle sailyvat muuten ennallaan, mutta risteysalue Hintsa
Knaapin kadulle muuttuu hieman.

2. Kaavoitus ei pysty suoraan ottamaan tahan kantaa, mutta rakennusaikaiset haitat

pyritdan aina minimoimaan.

Sillalle suunnitellaan vayla jalankululle ja pyorailylle.

Liittyma on tarkeaa saada linja-autoille sopivaksi, silla tulevaisuudessa joukkoliiken-

teen liilkenndintimaaran on tarkoitus kasvaa nykyisesta.

5. Jalankulun ja py0railyn vaylan on tarkoitus tulla ulkokaarteen puolelle. Turvallisuus-
syista ajorata pitaa erottaa kaiteella jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kayttamasta
vaylasta, jolloin suistuminen todennakoisimmin tapahtuisi tata kaidetta pain. Tasta
ajoneuvoille syntyvien vaurioiden mittakaava on aika suorassa suhteessa kaytettyyn
ajonopeuteen.

W

Mielipide 3, asukas Aunuksenkadulta:

Toteaa, etta osallistumis- ja arviointisuunnitelman kuvassa 3 esitetty siltaratkaisu olisi
hyva.

Muut mielipiteessa esiin tuodut asiat eivat koske tata kaavahanketta, vaan mielipiteessa
esitetdan toive likuntamahdollisuuksien lisddmisesta Vaalaan ja sen peltoalueelle. Talla
tarkoitettaneen 1ahella junarataa olevaa tyhjaa peltoaluetta, joka on asemakaavassa
osoitettu virkistysalueeksi ja jonka nimi on Vaalan urheilukeskus. Liikuntamahdollisuuk-
sia toivotaan lisda, koska lahimmat likuntamahdollisuudet ovat Lausteella ja Varissuolla
ja Vaalassa on paljon sen ikaisia lapsia, jotka eivat itsenaisesti pysty menemaan niin
kauas. Mielipiteessa pidetdan tarkeana, ettd Vaalankin alueelle saataisiin ulkoilumahdol-
lisuuksia ja ymparisto viihtyisaksi.

Kaavoituksen vastine:

Kaavallisesti alueella on mahdollista lisata likuntamahdollisuuksia, mutta niiden toteutta-
minen ei ole kaavoituksen kasissa.

Mielipide 4, asukas Korpinkadulta:

Mielipiteessa otetaan hyvin kriittinen kanta esitettyyn siltavaihtoehtoon. Siltaa pidetaan
korkeana, leveana, meluisana ja valosaasteisena. Painajaisena.
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Mielipiteessa nostetaan esiin, ettd netin kuulemistilaisuus olisi toteutettu vain paivan va-
roitusajalla ja ettei osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa ole minkaanlaista kohtaa,
jossa vakuutettaisiin rakennettavan sillan yhteydessa toteutettavasta melu- ja valosuo-
jauksesta Korpinkadun omakotitaloille pain, niiden huomattavien luontoarvojen ja asu-
misviihtyvyyden sailyttamiseksi. Mielipiteessa kehotetaan myos jalkautumaan kunnolla
sillan sijaintipaikkaan Korpinkadun puolella.

Mielipiteessa tuodaan esiin sillan sijasta kolme muuta ratkaisuvaihtoehtoa:

1. Tasoristeys pidetaan edelleen tasoristeyksena, mutta huomattavasti jareammilla
suojapuomeilla ja varoitusvaloilla.

2. Koko tasoristeyksen ja eritasoristeyshankkeen poistaminen.

3. Junaradan alitus tdmanhetkisen siltahankkeen kulkusuuntia mukaillen.

Kaavoituksen vastine:

Kaavoituksesta lahetettiin vireilletuloilmoitus kirjeitse marraskuun lopulla 2020. Sen yh-
teydessa toimitettiin myds hankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelma. Postin nor-
maali kulku huomioiden, tieto yleisétilaisuudesta oli tarkoitus tulla osallisten tietoon n.
viikko ennen tilaisuutta. Jos tieto ei ole tavoittanut kaikkia tavoitellussa ajassa postin ja-
kamiseen tai sen noutamiseen liittyvien viiveiden takia, niin tama on tietysti valitettavaa,
mutta kaavoitus ei voi sille mitaan.

Osalllistumis- ja arviointisuunnitelma ei ole juridinen asiakirja. Siina ei voida velvoittaa
asioita tehtavaksi. Osallistumis- ja arviointisuunnitelmavaiheessa on yleensa kasitys
mita selvityksia tai taustatietoa hankkeessa tullaan tarvitsemaan, mutta ennakkoon ei
voida tietaa esimerkiksi uuden katuyhteyden aiheuttamista yksityiskohtaisista vaikutuk-
sista. Naita sitten kaavatyon yhteydessa vasta tutkitaan ja selvitetdan. Taman hankkeen
tapauksessa oli ennakkoon kasitys, ettd melua pitaa todennakdisesti torjua jotenkin,
mutta erillisen meluselvityksen kautta tiedetaan tarkemmin miten. Velvoittavuus melun-
torjunnan toteuttamiseen tapahtuu asemakaavakartan kautta, joka on juridinen asiakirja.
Yleisétilaisuudessa ja nyt tdssa mielipiteessa esiin nostettu ajoneuvojen ajovalojen hai-
kaisy oli erittain hyva huomio, eika sellainen ollut viela tullut mieleen mahdollisena on-
gelmana. Nyt se osataan ottaa valmistelussa huomioon. Suunniteltavan melun- ja valon-
torjunnan myéta on mahdollista sailyttdad mielipiteen esittdjan asumisviihtyvyys hyvin sa-
mankaltaisena kuin tdhankin asti.

1. Nykytilanteen vallitessa tasoristeys on mahdollinen. Tunnin junan ja toisen paarai-
teen toteutuessa kaytannossa ei. Turku — Karjaa rataosa kuuluu Suomen rautatei-
den runkoverkkoon ja on osa Euroopan laajuista likenneverkkoa (ns. TEN-T), jotka
eivat mahdollista Vaalantien kaltaisten tasoristeysten rakentamista tai sailyttamista.

2. Ajoneuvojen yhteysmahdollisuuden totaalinen poistaminen Lausteen/Vaalan ja
Paaskyvuoren/Varissuon valilta ei ole vaihtoehto. Yhteytta tarvitaan mm. palveluiden
saavutettavuuden ja joukkoliikenteen takia.

3. Jotta tallainen vaihtoehto olisi mahdollinen, tulisi tunnelia tehda junaradan lisaksi
my0s teollisuustonttien ja Unkarinkadun ali. Lisaksi alitus pitaisi tehda tavallistakin
syvemmaksi, jotta alituskorkeus kunnallisteknisiin linjoihin nahden tulisi riittavaksi.
Unkarinkadun alituksen jalkeen katu olisi syvassa leikkauksessa, josta nousu Unka-
rinkadulle pitaisi hoitaa pitkan matkaa tukimuuritetussa kanjonissa. Alituksen alim-
mat osat olisivat talléin myds selvasti alempana kuin hulevesiviemari, jolloin alituk-
seen keraantyvat hulevedet pitaisi pumpata pois. Tahan sisaltyy ajoittainen riski hu-
levesien keraantymisesta alikulkuun erityisesti rankkasateilla. Taman vaihtoehdon
kustannuksia ei ole arvioitu tarkemmin, mutta ne olisivat helposti moninkertaiset esi-
selvitysvaiheessa arvioituun alitusvaihtoehdon kustannukseen nahden.
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Mielipide 5, As Oy Lausteen Petajapuisto:

Yhtié kannattaa kaavamuutosta, jossa Itdkaaren jatko poistetaan ja Maistraatinpuiston
metsaalue sailytetdan kokonaisuudessaan asukkaiden ulkoilualueena.

Yhtio haluaa kuitenkin nostaa esiin seuraavat asiat:

1. Sillalta kuuluvan melun selvittaminen ja melun kulkeutumisen estaminen Maistraatin-
puiston suuntaan.

2. Maistraatinpuiston metsaalueen lapi suuntautuvan jalankulun ohjaaminen niin, ettei
synny oikopolkua yhtion piha-alueen lapi. Yhti6 toivoo rakennusteknista ratkaisua,
jolla jalankulku/pyéraily ohjataan esimerkiksi Sukukielenpolun kautta Vermlanninku-
jalle tai Unkarinkadulle.

3. Siltakaaren rakentamisaikainen kallion louhinta ja rgjaytys voivat aiheuttaa vahinkoa
rakennuksille, jotka ovat Maistraatinpuiston maen kallioperan paalla.

Kaavoituksen vastine:

1. Meluselvitys on tehty. Meluselvitys osoittaa, etta melun maara Maistraatinpuistossa
lisdantyy. Tama johtuu siita, kun liikennevirrat siirtyvat kulkemaan lahempaa Maist-
raatinpuistoa. Uusi yhteys sijoittuu kuitenkin eraanlaiseen maastolliseen taskuun ja
alavalle paikalle, jolloin melu ei paase leviamaan kovin laajalle. Nyt esitetty ratkaisu
on myo0s parempi, kuin Itdkaaren jatkeen kayttaminen. Iltdkaaren jatketta kaytetta-
essa katu kulkisi pahemmin metsaalueen lapi ja sen sijoittuessa korkeammalle kuin
suunnitteluratkaisussa, melu leviaisi selvasti laajemmalle.

2. Jalankulku ja pyoraily on tarkoitus ohjata Vermlanninkujan ja Sukukielenpolun kautta
uuden yhteyden suuntaan.

3. Uusi katu ja silta on linjattu niin, ettd louhintoja voitaisiin valttda. Jos louhintoja kui-
tenkin tarvitaan ja arvioidaan, etta ne voisivat aiheuttaa rakenteellisia vaurioita, niin
rakennukset katselmoidaan ennen ja jalkeen louhintatdiden. Talla voidaan varmen-
taa jo olevat vauriot ja aiheuttiko mahdollinen louhinta uusia vaurioita. Jos vaurioita
syntyy louhinnasta, on tyéhdn ryhtynyt velvollinen korjaamaan/korvaamaan vauriot.
Louhintatdissa on myds useita erilaisia tydbmenetelmia, joilla voidaan ennaltaehkaista
tai minimoida vaurioiden syntyminen louhinnan suorittamisesta huolimatta.

Mielipide 6, As Oy Korpinrivi:

Yhtio esittda seuraavat mielipiteet / toivomukset:

1. Ajoyhteys Korpinkadulta Hintsa Knaapin kadulle sailyy.

2. Jos kevyen liikenteen vayla rakennetaan Rastaantien ja Laulurastaantien valiin, tulisi
se vieda mahdollisimman lahelle rautatietd, jotta tontin ja vaylan valilla jaisi pieni vi-
heralue melu- ja ndkdsuojana.

Yhtio haluaa my0s muistuttaa, etta nykyisen tasoristeyksen kautta on jo nykyisin aika
paljon liikennetta ja se tulee vield kasvamaan Skanssin rakentuessa. Siksi on hyva, etta
vaarallinen tasoristeys saadaan korvattua sillalla, mutta samalla pitaisi valttaa likaa mut-
kia ja risteyksia uudessa tielinjauksessa.

Kaavoituksen vastine:

1. Kaavassa ei ole tarpeen poistaa kyseista ajoyhteytta, vaan se sailyy ennallaan. Jos
alueella joskus kaivataan yhteyden katkaisua, niin se voidaan tehda rakenteellisin
toimenpitein ilman kaavallista katkaisua.

2. Mielipiteen jattamisen jalkeen radan geometriaa ja tilantarvetta on tarkennettu kon-
sulttien toimesta. Koska tarkentuneiden suunnitelmien my6ta toinen paaraide tulee-
kin tdssa kohtaa jo nykyisen raiteen pohjoispuolelle, ei rautatiealueen ja tonttien va-
liin jaa kovin paljon tilaa. Tahan valiin saadaan kylla mahtumaan tavoiteltu uusi jalan-
kulun ja pyorailyn vayla, mutta sen molemmin puolin ei sitten jaakaan kuin muutama
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metri matkaa niin tontteihin kuin rautatiealueeseen. Rautatiealue on mitoitettu niin,
ettd melusuojaus hoidetaan rautatiealueen puolella. Toista melusuojausta tonttien ja
vaylan valissa ei tarvita, silla jalankulusta ja pyorailysta ei melua synny. Jos yhti6t
kaipaavat nakodsuojausta vaylan suuntaan, sen yhtiét voivat toteuttaa omien tont-
tiensa alueella.

Vaihtoehdot eritasoristeyksen jarjestamiseksi ovat todella vahaiset. Siten uuden yhtey-
den linjaus ei voi juurikaan poiketa siitd, mita on siltavaihtoehdon yhteydessa esitetty.
Tasta seuraa Vaalantien ja Unkarinkadun risteyksen korvautuminen Unkarinkadulla toi-
seen paikkaan seka yksi mutka Unkarinkadulta sillalle. Toisaalta on positiivista, kun uu-
desta yhteydesta ei muodostu liilan suoraviivaista ja houkuttelevaa. Talldin likennemaa-
rien ennakoidaan pysyvan entisella tasolla eika yhteytta kayteta laaja-alaisempaan lii-
kenndintiin.

Mielipide 7, Varsinais-Suomen ELY-keskus:

Maakuntakaavatilannetta ei ole esitetty OAS:ssa lainkaan. Maakuntakaavassa on esi-
tetty paikallisjunaliikenteelle tarkoitetut raideliikennepaikat, joista yksi sijaitsee kaava-
alueella. Kaavassa pitaisi ottaa huomioon tama liikennepaikka seka varata sen yhtey-
teen tilaa autojen ja polkupydrien liityntapysakadinnille.

Tasoristeyksen poistuessa jalankulun ja pyorailyn matkapituus moninkertaistuu. Tama
herattaa huolta mahdollisesta radan yli oikaisusta ja mikali oikaisu halutaan estaa, tulisi
sen mahdollisuus poistaa rakenteellisesti. Matkapituuden lyhentamiseksi esitetdan ra-
kentamattoman Sukukielenpolun toteuttamista ja yhdistamista siltaan. Tama uusi yhteys
korvaisi Vaalantielta sillalle syntyvaa kiertoa. Uuden reitin hahmotettavuuteen ja paran-
tamiseen pitdisi tuolloin myo6s keskittya. Voi myds pohtia tulisiko jalankululle ja pyérai-
lylle olla my6s tai vaihtoehtoisesti suorempi alikulkumahdollisuus. Yksi vaihtoehto on
Unkarinkadun pyoratien jatkaminen ja alikulun toteuttaminen Valpuri Innamaan kadun
kohdalle. Tama palvelisi Turun puolen alueiden lisdksi myds Kaarinan Lahteenmaen
aluetta. Alikulku sijoittuisi tuolloin Kaarinan kaupungin alueelle.

Kaavatydn osana olisi mainio tilaisuus toteuttaa laadukas pyoraily-yhteys radan var-
ressa ltdharjulta Littoisiin. Yhteys on ollut esilld Turun kaupunkiseudun pyorailyn paaver-
kon ja laatukaytavien kehittdmissuunnitelmassa vuonna 2013. Radanvarren pydraily-
yhteydella saavutettaisiin sujuva ja turvallinen, autoliikenteesta erilldan oleva yhteys,
joka tarjoaisi vaihtoehdon Kalevantien ja Littoistentien risteyksien tayteiselle pyoratielle.
Yhteyden toteuttaminen edellyttda seudullista yhteisty6ta ja kaava-alueen ulkopuolelle
jaavien osuuksien parantamistoimia.

Kaavoituksen vastine:

Yleispiirteisten kaavojen tilannetta ei valttamatta nayteta osallistumis- ja arviointisuunni-
telmassa, jos niissa ei ole erityisen merkittavia asioita kdynnistyvan kaavahankkeen
kannalta. Maakuntakaavassa esitetty likennepaikka on Kaarinan puolella, mutta sen lie-
nee tarkoitus olla Turun puolella lahempana Vaalantieta. Liikennepaikka on mahdollista
ja tarkoituskin huomioida taman kaavahankkeen yhteydessa. Liityntapysakainnille on
jarjestettavissa tilaa.

Radan yli oikaisun mahdollisuus lienee tarpeen poistaa rakenteellisesti, mutta se ei
vaadi kaavallista ratkaisua. Oikaisun estaminen tarkoittaisi hyvin todennakdisesti aitaa,
joka voidaan toteuttaa kaavalliselle LR-alueelle.

Jalankulun ja pyérailyn matkapituuden pitdmiseksi kohtuullisena, on tarkoitus toteuttaa
jalankulun ja pyorailyn yhteys juurikin Vermlanninkujan ja Sukukielenpolun kautta uu-
delle kadulla ja sillalle. Vermlanninkujan paasta tarvitsee rakentaa patka uutta vaylaa,
mutta muuten sen huomiointi ei valttamatta vaadi mitaan erityista. Lahtokohtana on hyva
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pitaa sitd, ettd Sukukielenpolun yhteytta kayttavat ensisijaisesti vain Vaalan ja Ita-Laus-
teen asukkaat ja kauempaa lannesta tulevat kulkevat Unkarinkatua. Tama vahentaa
Vermlanninkujan paahan kohdistuvaa muutosta ja siksi ei pideta tarkoituksenmukaisena
viitoittaa Sukukielenpolun reitista esimerkiksi Maistraatinkadun alkupaassa.

Toinen jalankulku- ja pyéraily-yhteys, ja joka palvelisi myds Kaarinaa, on mahdollinen,
mutta sen toteuttamismahdollisuutta niin kaavallisesti kuin taloudellisestikaan, ei tutkita
taman kaavahankkeen yhteydessa.

Laadukas pyoraily-yhteys radan varressa Itaharjulta Littoisiin tulee tdman hankkeen yh-
teydessa huomioiduksi Laulurastaantien toteuttamattomalle osalle sijoitettavalla jalanku-
lun ja py6railyn vaylalla. Jatko Rastaantieltd ja Innamaanpolulta Littoisiin on enemman
Kaarinalle kuuluva asia.

Mielipide 8, asukas Maistraatinkadulta:

Mielipiteen esittdja on huolissaan Maistraatinpuiston metsaalueen kohtalosta. Han ky-
syy, etta tuhoutuuko osa metsasta eritasohankkeen yhteydessa.

Kaavoituksen vastine:

Eritasohanke ei ulotu Maistraatinpuiston metsaalueelle. Kaavamuutoksen yhteydessa
metsaalueen paalta poistetaan katualuevaraus, jolloin metsaalue ei mydhemminkaan
paase tarveltymaan likennehankkeiden takia.

Mielipide 9, Turku Energia Sahkoverkot Oy:

Esitetdan 6 x 9 metrin muu-alueen osoittamista Unkarinkadun kaarteessa olevalle puis-
tomuuntamolle.

Todetaan, ettd TESV:n pienjanniteverkkoa on vaarassa jaada OAS:ssa luonnostellun
siltaratkaisun alle. Sdhkéverkon komponenttien mahdollisista siirroista tulee sopia
TESV:n kanssa hyvissa ajoin. Verkon siirroista koituvista kustannuksista vastaa siirtotar-
peen esittaja.

Kaavoituksen vastine:
Kaavassa osoitetaan esitetty muu-alue puistomuuntamolle.

Pienjanniteverkkoasiasta on kayty keskustelua TESV:n kanssa. Todennakoisesti niihin
ei tarvitse kajota, mutta asia varmistuu katu- ja siltasuunnittelun yhteydessa. Mahdolli-
nen siirtotarve ja kustannuksista vastaaminen realisoituvat eritasoristeyshankkeen toteu-
tuksen yhteydessa.

4.4.5 Luonnosvaihe

Koska kaavahankkeen alkuvaiheessa on jo tutkittu erilaisia ratkaisumalleja eritasoris-
teyksen toteuttamiseksi, ei erillistd luonnosvaihetta ole katsottu tarpeelliseksi. Vaihtoeh-
totarkastelun perusteella kavi selvaksi, etta toteuttamiskelpoisia vaihtoehtoja on kovin
vahan. Jokaisessa vaihtoehdossa on vaistamatta jotain negatiivista, mutta siltavaihtoeh-
dossa niita on vahiten ja kun se on viela toteutuksen kannalta selkein, on se valittu jat-
kotydston pohjaksi.

4.4 .6 Kaava-alueen laajennus ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman paivitys v. 2022
Kaavaty0 eteni ripeasti vuoden 2021 alkupuolella. Sitten kavi ilmi, ettei toisen paaraiteen

sijoittumisesta ollutkaan tarpeeksi tarkkoja tietoja viela olemassa, jotta kaavahanketta
olisi voitu edistaa. Niinpa kaavatyo taytyi pysayttaa. Vuoden 2021 aikana Vaylavirasto
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valtuutti Turun Tunnin Juna Oy nimisen hankeyhtion kilpailuttamaan ja suunnittelutta-
maan useiden rataosuuksien ratasuunnitelmia valilla Espoo-Kupittaa. Turun osalta mer-
kityksellinen vali on Nunna-Kupittaa ja tassa selostuksessa painotutaan vain tadhan rata-
osuuteen. Vuoden 2022 alkupuolella Turun Tunnin Juna Oy sai kilpailutettua ratasuunni-
telmien tekemiseen Welado- ja Sweco-nimiset konsulttiyritykset. Alkusyksysta 2022 kon-
sultit olivat paasseet tutkimaan toisen paaraiteen sijoittumista ja ratageometriaa niin pit-
kalle, etta tieto voitiin toimittaa kaavoitukselle. Tiedon pohjalta kavi ilmi, etta laajenta-
malla kaava-aluetta Laukkavuoren tasalle asti, voidaan toisen paaraiteen vaatima tilan-
tarve Turun alueella hoitaa kaytadnnossa kokonaan talla yhdella kaavahankkeella.

Kaavaan liittyy myds toinen laajennus. Vuoden 2021 aikana kaupungin tonttipalvelut
pyysi kaavoitusta tutkimaan Laulurastaantien vieressa olevien reunimmaisten omakoti-
kiinteistdjen kayttdoikeusalueiden liittmista pysyvasti kyseisiin tontteihin. Liitosten teke-
minen ei sinansa liity mitenkaan kaavahankkeen paatavoitteisiin, eli tunnin junaan ja lii-
kenneturvallisuuden parantamisen, mutta koska tontit sijoittuvat sopivasti muiden tavoit-
teiden vaatimaa kaava-aluetta ajatellen, on kyseiset omakotikiinteistot voitu ottaa mu-
kaan kaavaan liitoksien tutkimista varten.

Laajennuksen ja tarkentuneiden tavoitteiden my6ta kaavoitus paivitti osallistumis- ja ar-
viointisuunnitelman seka lahetti sen tiedoksi laajennetulle osallisjoukolle 20.10.2022.

Paivitetyn osallistumis- ja arviointisuunnitelman lahettdmisen jalkeen saatiin nelja mieli-
pidetta.

Mielipide 10, 20 allekirjoittanutta alueen asukasta:

Me allekirjoittaneet ko. kaava-alueen Paaskyvuoren kiinteistdjen omistajat emme tule
hyvaksymaan ns. "tunnin junan” kaksoisraiteen sijoittamista kaavan muutosalueella ny-
kyisen radan pohjoispuolelle 1ahelle kiinteistéjamme. Meille on ollut selvaa, etta uusi
raide tulee rakentumaan nykyisen raiteen eteldpuolelle, missa maastollisesti on metsi-
koita, viheralueita ja teollisuutta. Radan sijoittaminen pohjoispuolelle toteutuessaan mer-
kitsisi merkittavaa vahinkoa kiinteistdjemme arvoon, elinolosuhteisiin, asumismukavuu-
teen ja viihtyisyyteen. Tdman ko. kaava-alueen pientalovaltaisella radan pohjoispuolella
asuu satoja turkulaisia. Etelaisella puolella radan laheisyydessa ei ole asutusta. Luo-
tamme, etta vastuulliset suunnittelijat ottavat nama mainitsemamme tosiasiat huomioon.

Kaavoituksen vastine:
Ks. vastine mielipiteen 13 yhteydesta.
Mielipide 11, Paaskyvuoriseura ry:

Hyva, ettd Turkua ja koko maakuntaa hyddyttava Tunninjuna hanke vihdoin etenee. On
tarkeaa, etta Vaalan erittain vaarallinen tasoristeys vihdoin poistetaan. Mahdollisesti
myoéhemmin kayttéon otettavan lahijunan pysakki voitaisiin rakentaa lahelle nykyista
Vaalan tasoristeysta. Alue on tarkeaa luontoarvoiltaan, mm. pahkinapensas lehdot tulee
huomioida. Lisaraide tulee rakentaa nykyisen radan etelapuolelle, eika nyt suunnitellulle
pohjoispuolelle. Perusteluna pohjoispuolella radan lahella sijaitseva pitkd, nauhamainen
asutus ja niihin kohdistuvat haitat (maan/talojen tarina, melu, esteettinen haitta). Radan
etelapuolella on yritystontteja ja peltoa, mutta ei lainkaan asutusta, jolloin myos haitat
ovat pienemmat. Radan reunaan tulee rakentaa meluvalli, jolla vdhennetdan melusaas-
tetta. Toivomme ystavallisesti, etta otatte edella esitetyt asiat huomioon, kun tdma hyva
hanke etenee.

Kaavoituksen vastine:

Ks. vastine mielipiteen 13 yhteydesta.



33

Mielipide 12, Paaskyvuoren omakotiyhdistys ry:

Puheenjohtajamme kavi 10.11. tutustumassa kohteeseen Laulurastaantien kohdalla
kahden sen viereisella omakotialueella asuvan jasenen kanssa seka 11.11. yhden halli-
tuksen varajasenen kanssa Korpinkadun rivitalojen ja radan valisella alueella seka sielta
koko matkalla kyseisen kaava-alueen lansipaahan asti. Jalkimmaisen kaynnin aikana
juna sivuutti kohdan ensin Turun suuntaan ja sitten Helsingin suuntaan. Littoistentien
pohjoispuolella olimme havainneet junien danen lahes vaienneen VR:n siirryttya aikoi-
naan uuteen kalustoon. Siksi tuossa lahietaisyydella ohimenevan junan aiheuttaman
melun voimakkuus olikin aikamoinen yllatys. Alue on pusikkoinen ja vaikuttaa virkistys-
kayttoon keskeneraiselta. Kaikki hallituksemme jasenet ovat alueella ulkoillessaan teh-
neet samat havainnot.

Mielestdmme lisaraidetta ei tule rakentaa nykyisen pohjoispuolelle koska:

o Melu-, térina- ja esteettiset haitat lisdantyvat Korpinkadun rivitalojen ja Lauluras-
taantien pohjoispuolen pientalojen alueella.

¢ Ongelmat siita, ettd Unkarinkatua ja sen teollisuustontteja suunniteltaessa ei ole
osattu ennakoida tulevaa kaksoisraidetta, eivat saa kohdistua edellisen kohdan
tontinomistajiin ja asukkaisiin eivatkd omakotialueemme viihtyvyyteen.

e Kaavassa mainittu radan suuntainen virkistysalue pyoraily- ja jalankulkuvayli-
neen on positiivinen asia koko jasenistomme ulkoilua ja viihtyvyytta ajatellen.
Sen toteuttaminen jaa kuitenkin vaatimattomaksi, jos kaytdssa oleva alue piene-
nee lisaraiteella.

o Tila ei mita ilmeisimmin myoskaan riita tarvittaville meluvalleille eika lahijunalii-
kenteen vaatimille pysakeille ja/tai kulkureiteille niille.

Toivomme naiden asioiden huomioonottamista ja lisaraiteen sijoittamista nykyisen rai-
teen etelapuolelle.

Kaavoituksen vastine:
Ks. vastine mielipiteen 13 yhteydesta.
Mielipide 13, asukas Naakankujalta:

Mielipide on kielteinen uuden raiteen sijoitukseen omakotikiinteistdjen puolelle. Peruste-

luja uuden raiteen sijoittamiseksi teollisuuden puolelle ovat seuraavanlaiset:

- Melu, varsinkin yoaikaan tapahtuvat rahtikuljetukset, mitka lisdantyvat Naantalin ja
Uudenkaupungin suuntaan.

- Kiinteistéjen arvon alennus.

Vaatimus:

- Meluaidan rakentaminen.

- Tonttivuokrien alennus.

Kaavoituksen vastine:

Kaikki nelja osallistumis- ja arviointisuunnitelman paivittamisen jalkeen tullutta mielipi-
detta ovat hyvin samansisaltdisia. Niissa paistaa vahva huoli mahdollisista haitoista, jos
uusi raide toteutetaan nykyisen raiteen pohjoispuolelle. Muutoksen tuomat huolet ovat
luonnollisia ja ymmarrettavia.

Koska radan varressa ja laheisyydessa on Turun alueella melkein joka kohdassa raken-
nettuja kiinteistdja, tulee uusi raide sijoittumaan vakisinkin lahelle nykyista raidetta riip-
pumatta sen puolesta. Talldin uusi raide sijoittuu sellaiselle maa-alalle, joka on jo tallakin
hetkelld luonteeltaan rautatiealuetta tai sen piennarta. Nain sijoittuessaan uusi raide ei
viela yksindan tuo kovin merkittavaa muutosta nykytilanteeseen.



34

Merkittdvampia kysymyksia ovat ne, etta lisdantyykd liikkenne ja tuleeko radalle nykyista
enemman tavarajunia. Samoin tilanteeseen vaikuttaa olennaisesti my6s melusuojaus ja
pehmeikolle sijoittuvan raiteen perustamistapa. Nailla on huomattavasti konkreettisempi
vaikutus mm. meluun ja tarindan ja sitd mydden myds asumisviihtyvyyteen.

Toinen paaraide lisda junaliikenteen turvallisuutta, mutta mahdollistaa myo6s kapasiteetin
kasvattamisen. On mahdollista, etta tulevaisuudessa henkiléjunaliikenteen vuorot voivat
olla noin kaksinkertaiset nykytilanteeseen verrattuna. Tama lisaa alueelle junaliiken-
teesta aiheutuvaa melua ja mahdollisesti tarinaa.

Toinen asia minka uusi paaraide mahdollistaa, on lahijunaliikenne. Jos se toteutuu, niin
se hoidetaan kuitenkin kaukojunaliikennettd kevyemmalla kalustolla, jolloin melu ja ta-
rina jaavat vahaisemmiksi kuin kaukojunaliikenteen henkildjunilla. Lahijunaliikenteen
vuorovali ei voi mydskaan olla kovin tihed, jos samaan aikaan raiteistolla kulkee kasva-
vassa maarin kaukojunia. Toisesta paaraiteesta huolimatta aikaikkunat Iahijunille ovat
rajalliset, kun radan kapasiteetista annetaan paahuomio kaukojunille.

Tavarajunaliikennettd on rantaradalla tallakin hetkella vahan, eika sita olla tdman hetken
tiedon mukaan lisddmassa. Turun osalta paaasiallinen tavarajunaliikenteen kayttama
rata on Toijalan rata.

Talla hetkella suunnittelualueen kohdalla ei ole ollut melusuojausta raideliikenteen me-
luntorjuntaan. Talla kaavalla on kuitenkin tarkoitus velvoittaa toteuttamaan melusuo-
jausta, jotta suunnittelualueen vieressa olevien asuinalueiden melutaso pihoilla ei ylita
55 dB paivasaikaan tai 50 dB ybaikaan ja ettei melun hetkelliset maksimitasotkaan ai-
heuta merkittdvaa haittaa asuntojen sisalla. Melusuojauksen toteutuessa se parantaa
alueen viihtyisyytta niin nykytilanteeseen verrattuna, kuin myds tilanteessa, jossa likken-
nointi radalla lisdantyy.

Tarinan ei arvioida lisdantyvan oletetusta liikenteen lisdantymisesta huolimatta, silld uusi
raide vaatii pohjanvahvistustoimenpiteitd. On myds mahdollista, ettd uuden raiteen poh-
janvahvistustoimenpiteet voivat vahentda nykyisen huonommin perustetun raiteen ai-
heuttamaa tarinaa asutuksen suuntaan. Tama perustuu siihen, ettad nykyisen raiteen
synnyttdma mahdollinen tarina ei siirry niin hyvin pohjanvahvistetun kohdan maaperan
lapi, kuin jos pohjanvahvistuksia ei tehtaisi lainkaan.

Jos lahijunaliikenne toteutuu ja sen yhteydessa Vaalaan toteutetaan lahijunaliikentee-
seen liittyva liikennepaikka, niin tdma voi lisata sen lahiympariston houkuttelevuutta
asuinpaikkana. Tama taas voi pikemminkin lisata kiinteistdjen arvoa, kuin etta arvo las-
Kisi.

Yhdistysten ja asukkaiden toive toisen raiteen sijoittamisesta nykyisen raiteen etelapuo-
lelle on siind mielessa ymmarrettava, etta siella ei ole asutusta, vaan mm. teollisuutta ja
muita vahemman hairidherkkia toimintoja. Radan puoleisuuden valinta ei valitettavasti
kuitenkaan ole néin yksinkertaista. Kupittaalta Iahdettdessa uuden raiteen on pakko si-
joittua radan pohjoispuolelle Kupittaan aseman laiturijarjestelyn ja olevan kaupunkira-
kenteen takia. Jaanintien ja Laukkavuoren tasalle tultaessa uuden raiteen ei ole jarke-
vasti mahdollista vaihtaa puolta pohjoispuolelta etelapuolelle eikd kaupunkirakenteessa
ole tilaakaan etelapuolella. Siirryttdessa suunnittelualueen puolelle, olisi Kuukkelinpuis-
tonkentan tietdmilld mahdollista vaihtaa radan puoleisuutta periaatetasolla niin tekni-
sesti, kuin tilan kaytdllisestikin. Unkarinkadun teollisuuskiinteistéjen kohdalla tilanne on
kuitenkin se, ettei uusi raide voi sijoittua nykyisen raiteen etelapuolelle, jolloin puolei-
suutta pitaisi taas vaihtaa ennen Unkarinkadun kiinteistdja. Puoleisuuden vaihto jaisi si-
ten vain n. 500 metrin mittaiseksi, jolloin niin lyhyt vaihto ei ole teknis-taloudellisesti mi-
tenkaan perusteltu.
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Se, miksi raide ei voi Unkarinkadun kohdalla sijaita nykyisen raiteen eteldpuolella, on
ensisijaisesti kiinni radan vieressa olevasta 1200 mm hulevesiviemarista. Uusi raide tu-
lisi aivan sen viereen tai jopa paalle. Kaksi nadin jareaa rakennetta ei voi sijaita aivan
kiinni toisissaan, silla silloin raide voisi rikkoa viemarin ja ylipdansa viemaria ei talldin
pystyisi huoltamaan, jos tarvetta ilmenisi. Tai jos huoltoa yritettaisiin ja tehtaisiin merkit-
tavia kaivuutoimia viemarin ymparilld, niin ne voisivat romahduttaa junaradan stabilitee-
tin. Talla voisi olla katastrofaaliset seuraukset.

Toinen tekija mika estéda uuden raiteen sijoittamisen nykyisen raiteen etelépuolelle Un-
karinkadun kohdalla, on teollisuuskiinteistdjen piha-alueet. Kiinteistot ovat pinta-alaltaan
pienia, mutta niiden rakentamistehokkuus on korkea. Taman johdosta piha-alueet ovat
suurimmalla osalla kiinteistoista tehokkaassa kaytossa rakennusten molemmin puolin.
Jos uusi raide sijoittuisi etelapuolelle, voisi se pahimmassa tapauksessa poistaa radan
puoleiset piha-alueet kokonaan kaytdsta ja nain se haittaisi olennaisesti teollisuuskiin-
teistojen yritystoimintaa.

4.4.7 Turun Tunnin Juna Oy:n jarjestamat tilaisuudet

Ratasuunnitelmatyon edistyessa Turun Tunnin Juna Oy konsultteineen on jarjestanyt
useita yleisotilaisuuksia, jossa on esitelty eri ratasuunnitelmia seka tyon vaiheita. Turkua
koskevat yleisétilaisuudet ovat kasitelleet ratasuunnitelmaosuuksia Hajala-Nunna ja
Nunna-Kupittaa.

Ratasuunnitelmaluonnoksia esiteltiin 7.6.2023 Kaarinan Hovirinnan koululla seka
8.6.2023 Paimion kaupungintalolla. Kaavan valmistelija oli lasna Kaarinan tilaisuudessa.

19.9.2023 jarjestettiin Hajala-Kupittaa osuutta koskeva infotilaisuus meluntorjuntaratkai-
suista Teams-tilaisuutena. Kaavan valmistelija otti osaa infotilaisuuteen. Kaavoituksen
mielesta tilaisuus oli onnistunut ja tarkea. Tilaisuus oli riittdvan yksityiskohtainen sen pai-
nottuessa vain meluun seka sen torjuntaan ja kun Turkua ajatellen osallisten yksi suu-
rimmista huolista on ollut Tunnin junan mahdollisesti mukanaan tuoma lisdantynyt melu.
Tilaisuuden kautta nahtiin, ettd Turun osalla suunnitelmissa on varauduttu meluntorjun-
nan toteuttamiseen kaikilla niilla rataosuuksilla, joiden vieressa on asutusta.

4.4.8 Kaava-alueen toinen laajennus ja osallistumis- ja arviointisuunnitelman paivitykset v. 2023

Ratageometria ja siten radan tarvitsema tila tarkentuivat vuoden 2023 aikana. Kavi ilmi,

ettd Laukkavuoren kohdalla on pieni alue, josta tarvitaan hieman lisatilaa toiselle paarai-
teelle. TAman johdosta kaava-aluetta laajennettiin n. 60 metrilla Kupittaalle pain. Laajen-
tuminen on kuitenkin niin pieni, ettei se vaikuta osallisiin eika silla ole merkittavaa vaiku-
tusta kaavan sisaltoon. Siksi 25.9.2023 muutospaivaykselld varustettua paivitettya osal-
listumis- ja arviointisuunnitelmaa ei laheteta erikseen osallisille.

Hankkeen kaavaprosessia muutettiin niin, ettd hanke asetetaan nahtaville samaan ai-
kaan, kun siitéa pyydetaan lausunnot. Talla voidaan hieman nopeuttaa kaavaprosessia ja
jotta junarataan liittyva ratasuunnitelma on hyvaksyttavissd mahdollisimman nopeasti.
Tama 27.11.2023 muutos on mydskin niin pieni, ettei paivitettya osallistumis- ja arviointi-
suunnitelmaa laheteta erikseen osallisille.

Kaavahankkeen internet-sivuille paivitetyt osallistumis- ja arviointisuunnitelmat on kui-
tenkin viety.

4.4.9 Nahtavilla olo

Asemakaava ja asemakaavanmuutos asetettiin nahtaville 11.12.2023-22.1.2024 va-
liseksi ajaksi. Nahtavilla oloaikana saatiin yksi muistutus.
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Turun polkupyoérailijat ry:

Eritasoristeys Vaalan ja Varissuon valilla on erittain tervetullut ja tarpeellinen toimenpide
turvallisuuden parantamiseksi ja junaliikenteen kehittdmisen mahdollistamiseksi. Py6-
raily ja jalankulku on huomioitu asemakaavassa varsin hyvin ja on hyva, etta parannuk-
sia on suunniteltu laajemminkin kuin vain itse eritasoristeyksen ja rautatiealueen vaati-
milta osin. Laulurastaantien ja Rastaantien valinen yhteys on hyvin hyddyllinen ja paran-
taa my0s tulevan junaliikenteen liikkennepaikan saavutettavuutta. Tulevaisuudessa tama
reitti voisi jatkua radanvartta Littoisiin asti.

Kiinnitimme kuitenkin huomiota Unkarinkadun katualueen leveyteen. Sen ja Vaalansillan
kautta kulkee osa pyorailyn paaverkkoa ja se on suorin reitti Varissuon ja Skanssin va-
lilld. Onko Unkarinkadulla riittavasti tilaa paareitin mukaisille pyorailyn jarjestelyille asial-
listen lumitilojen ynna muiden kanssa? Jos ei, olisiko katualuetta mahdollista leventaa?
Onko suunnitelmissa yleisemmin huomioitu jalankulun ja py6érailyn erottelu?

Itakaaren tievarauksen poistuminen Maistraatinpuistosta on erittain positiivinen asia.
Siitad poiketen Sukukieltenpolku toivon mukaan viimeinkin toteutuu, silla se on hyvin tar-
peellinen oikopolku Vaalansillalle.

Pyorailyn kehittamisohjelmassa 2029 on esitetty uusi pyoraily-yhteys Unkarinkadun
paasta Kaarinan puolelle. Kuntarajan toisella puolella tdma yhteys on asemakaavassa
(Hovilanpolku) ja osittain rakennettukin. Olisimme mielellamme nahneet sen edistyvan
taman asemakaavan myo6ta, ainakin tulee varmistaa, ettei tdssa kaavassa muodostu es-
tettd jarkevalle linjaukselle.

Onko harkittu mahdollisuutta jarjestaa Vaalansillalta kulku mahdollisen paikallisju-
naseisakkeen laitureille? Tama parantaisi aseman saavutettavuutta ja lyhentaisi huo-
mattavasti kdvelymatkaa puolelta toiselle, jollei asemalle tule erillista yli- tai alikulkua.
Enta onko sujuvaa vaihtoyhteytta junien ja bussien valilla likennepaikan kummaltakin
puolelta huomioitu kaavoituksessa?

Unkarinkadun ja Itdkaaren valinen osuus ei kuulu tdman kaavan suunnittelualueeseen,
mutta tassa on jatkossa tarvetta parantaa pyoraily-yhteytta. Nykyiseen reittiin verrattuna
pyoratie Maistraatinkadun pohjoispuolella vahentaisi ajoradan ylitysten maaraa neljasta
yhteen ja ristedvien ajoliittymien maaran kolmesta nollaan. Tama reitti ei myodskaan ris-
tedisi yndenkaan nykyisenlaisen bussilinjan kanssa, minka tamanhetkinen tekee kah-
desti.

Kaavoituksen vastine:

Laulurastaantien ja Rastaantien valisen yhteyden jatko koilliseen kohti Littoista on nous-
sut esiin ja se on sindnsa sekd mahdollinen etta kannatettava. Sen suunnittelu ja toteu-
tus on kuitenkin enemman Kaarinalle kuuluva asia.

Unkarinkatua ei valitettavasti ole mahdollista leventaa teollisuuskiinteistéjen kohdalla.
Tilanne on talla hetkella jopa sellainen, etta jalankulun ja pyorailyn vaylan reuna on ai-
van kiinteistorajassa kiinni. Runsaslumisena talvena kay herkasti niin, etta vayla kape-
nee, kun lunta joudutaan jattdmaan vaylan reunaan. Katualueen kapeuden takia siella ei
ole ollut mahdollista huomioida jalankulun ja pyorailyn erottelua.

Unkarinkadun paasta lahtevasta uudesta pyoraily-yhteydesta Kaarinan puolelle Hovilan-
polulle on keskusteltu Kaarinan kaavoituksen kanssa. Myds sen sijainnista Turun puo-
lella on puhuttu niin, ettei uusi yhteys saa tarvelld mahdollisuutta toteuttaa Vaalan urhei-
lukeskuksen nimella kulkevalle virkistysalueelle erilaisia liikuntaan liittyvia toimintoja. Ta-
ten mahdollisen yhteyden sijainti olisi kaavallisten Niitunh&nnan ja Vaalan urheilukes-
kuksen rajalla tai rajan tuntumassa. Jos yhteys Turun puolella halutaan suunnitella ja
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toteuttaa, niin siihen ei kuitenkaan tarvita asemakaavanmuutosta. Yhteys voidaan suun-
nitella nykykaavankin pohjalta puistosuunnitelman kautta.

Yleisten alueiden puitteissa on mahdollista toteuttaa suoria yhteyksia Vaalansillalta
mahdolliselle paikallisjunaseisakkeelle. Vaihtoyhteyksid on mahdollista huomioida tuo-
malla pyséakkiparit lAhemmas siltaa radan molemmin puolin. Tdhan on jarjestettavissa
tilaa katualueilta, mutta itse pysakkien toteutus tai esimerkiksi junien ja bussien aikatau-
lujen tdsmaaminen eivat ole kaavallisia asioita.

Maistraatinkadun pohjoispuolinen vayla olisi kieltamatta iso parannus jalankulkijoiden ja
pyorailijdiden olosuhteisiin, mutta niin kuin muistutuksessakin todetaan, niin asia ei
kuulu talle kaavahankkeelle.

4.4.10 Lausunnot

Samaan aikaan nahtavilla olon kanssa 8.11.2023 paivatysta kaavaehdotuksesta pyydet-
tiin lausunnot seuraavilta tahoilta: Digita Oy, Kaarinan kaupunki, Liikuntapalvelut, Mu-
seopalvelut, Nuorisovaltuusto, Telia Finland Oyj, Turku Energia Lampd Oy, Turku Ener-
gia Sahkoverkot Oy, Turun Tunnin Juna Oy, Turun Vesihuolto Oy, Vammaisneuvosto,
Vanhusneuvosto, Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos / riskienhallinnan palvelualue,
Varsinais-Suomen elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus / Ymparisto ja luonnonvarat
seka Liikenne ja infrastruktuuri ja Vaylavirasto.

Virallisten lausuntopyyntdjen lisdksi kaavaehdotuksesta pyydettiin kannanottoja Kaupun-
kiymparistdon palvelukokonaisuuden sisalta rakennusvalvonnalta, seudulliselta joukkolii-
kenteeltd, tonttipalveluilta ja ymparistonsuojelusta.

Lausunnot saatiin Kaarinan kaupungilta, Liikuntapalveluilta, Museopalveluilta, Turku
Energia Kaukolammodlta, Turku Energia Sahkoéverkoilta, Turun Tunnin Junalta, Turun
Vesihuollolta, Vanhusneuvostolta, Varsinais-Suomen aluepelastuslaitokselta, Varsinais-
Suomen ELY-keskukselta, Vaylavirastolta ja ymparisténsuojelusta.

Liikuntapalvelut:

Liikunnan palvelukokonaisuus suhtautuu mydnteisesti asemakaavanmuutosehdotuk-
seen. Alkuvaiheen kuulemisessa asukas Aunuksenkadulta on esittanyt toiveen liikunta-
mahdollisuuksien lisddmisesta Vaalaan ja sen peltoalueelle. Talla tarkoitettaneen lahella
junarataa olevaa tyhjaa peltoaluetta, joka on asemakaavassa osoitettu virkistysalueeksi
ja jonka nimi on Vaalan urheilukeskus. Liikuntamahdollisuuksia toivotaan lisda, koska
Iahimmat liikkuntamahdollisuudet ovat Lausteella, Varissuolla ja Kuukkelinpuistossa
Paaskyvuoressa.

Talla hetkella ei ole maararahoja tai suunnitelmia toteuttaa uusia liikuntaolosuhteita Vaa-
laan ja sen peltoalueelle. Liikunnan palvelukokonaisuus ei poissulje, etteiko tulevaisuu-
dessa alueella voisi olla likkumiseen kannustavia olosuhteita tai ulkoliikuntapaikkoja.
Laheiseen Rummunlydjanpuistoon Lausteella on suunnitteilla laadukkaat ulkoliikuntaolo-
suhteet. Suunnitteilla on toteuttaa tekojaa-, tekonurmi-, monitoimikentta ja skeittipaikka,
jotka palvelevat kattavasti myods Aunuksenkadun ymparistdssa asuvia.

Museopalvelut:

Suunnittelualueen pohjoisosassa kiinteistolla 853-481-5-127 on Turun museokeskuksen
inventointitietojen mukaan sijainnut Svalan torppa ainakin 1700- luvun lopulta lahtien.
Paikalta on 2010-luvulla purettu asuinrakennus. Torpan tarkka sijaintipaikka ei ole tie-
dossa eika siita ole tehty maastohavaintoja, mutta historiallisen kartta-aineiston perus-
teella torppa on sijainnut puretun asuinrakennuksen alueella. Saatavilla olevan tiedon
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perusteella torpanpaikka ei ole muinaismuistolain (295/1963) rauhoittama kiintea mui-
naisjaannos.

Alueellisella vastuumuseolla ei ole toimialaltaan huomautettavaa kaavaehdotukseen.
Turku Energia Kaukolampo:

Alueella kulkee kaukolamp064d, jonka siirtotarpeet taytyy ottaa ajoissa huomioon.
Kaavoituksen vastine:

Kaavan mahdollistamat muutokset aiheuttavat merkittaviakin kaukolammon siirtotar-
peita. Nama tosin kohdistuvat lahes kokonaan rautatiealueeseen ja Lansiradan (entinen
Turun Tunnin Juna) toteutukseen. Siten tasta aiheutuvat siirtotarpeet eivat suoraan
kuulu Turun kaupungille. Sen sijaan kaupungin tavoittelema uusi Laulurastaanpolku me-
nee vahan matkaa kaukolampdlinjan paalta, ja jonka mahdollinen siirtotarve tulisi kau-
pungille. Lausunnon niukkasanaisuuden johdosta ei tassa kohtaa kuitenkaan ole tietoa,
onko kaukolampdlinjaa edes tarvetta siirtda polun alta.

Turku Energia Sahkoverkot:

Kaavamuutosaluetta halkoo kaakko-luode suuntainen Turku Energia Sdhkdverkot Oy:n
(TESV) omistama 110 kV voimajohto, jonka voimassa olevaan asemakaavaan merkitty
johtoalue tulee sailyttaa sellaisenaan myds uudessa asemakaavassa.

Kaavanmuutosalueen tuleva rakennusmassa tulee vaatimaan sahkdnjakeluverkon laa-
jennusta.

Kaavanmuutosalueelle, Unkarinkadun varteen on sijoitettu I&hialueen sahkdnjakelua
palveleva jakelumuuntamo. Kaavaehdotuksessa on esitetty muuntamolle lisattavan 6x9
metria muu-alue. Ehdottaisimme kuitenkin, etta esitetty muu-alue merkittaisiin asema-
kaavaan ET-alueeksi (6 x 9 metrid).

Mikali kaavamuutos aiheuttaa nykyisen muuntamon siirtotarpeen on muuntamolle ase-
makaavassa esitettdva korvaava sijoituspaikka nykyisen sijoituspaikan lahelta.

Kaavanmuutosalueelle, Unkarinkadulle ja Vaalantielle seka rata-alueen ali on asennettu
keski- ja pienjannitekaapeleita ja jakokaappeja sekd kaapelinsuojaputkia, jotka palvele-
vat kaavanmuutosalueen ja ldhialueen sdhkonjakelua.

Kaavanmuutosalueelle, Laulurastaantien vieressa oleville omakotikiinteistojen laajenne-
tuille kayttdoikeusalueille on asennettu kaapelinsuojaputkia, jotka palvelevat kaavan-
muutosalueen ja lahialueen sahkdnjakelua, joten asemakaavan on mahdollistettava
kolme (3) metria levea johtoalue. Kyseisiin putkiin on suunniteltu asennettavan maakaa-
peleita vuoden 2024 aikana. Tarvittava johtoalue on esitetty erillisessa liitteessa.

Mikali kaavamuutos aiheuttaa edelld mainittujen kaapeleiden, jakokaappien ja/tai put-
kien siirtotarpeen, on niiden korvaaminen uusilla kaapeleilla, jakokaapeilla ja/tai suoja-
putkilla mahdollista vasta, kun uudet korvaavat kaapelit, jakokaapit ja/tai suojaputket on
rakennettu. Siirtotarpeen esittajan tulee olla vahintdan 12 kuukautta ennen siirtotarvetta
yhteydessa TESV:06n siirron toteuttamiseen ja siité koituviin kustannuksiin liittyen.

Kaapelisiirroista koituvien kustannuksien kustannusvastuullisuus maarittyy sahkéturvalli-
suuslain 113 § Rakennetun sahkélaitteiston siirtdminen tai muuttaminen mukaisesti. Siir-
totarpeen aiheuttavan tahon tulee sopia kustannusvastuusta TESV Oy:n kanssa vahin-
téan 12 kk ennen siirtotarvetta.
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Asia tulee mainita kaavaselostuksessa.

Muilta osin sahkdnjakeluverkolle asemakaavamuutoksen vuoksi koituvat kehitystarpeet
selviavat kaavatyon edetessa.

Kaavoituksen vastine:

Johtoalue sisallytetaan kaavaan siten, kuin se on esitetty liitteissa eli yhteensa 46 m le-
veana johtoalueena. Siten sita ei kannata sisallyttaa, kuin se on voimassa olevassa kaa-
vassa. Radan eri puolilla johtoalue on nimittain talla hetkella merkitty erilevyisena ja eri
tavalla. Katualueille johtoaluetta ei kuitenkaan yleensa ole ollut tapana merkita, joten ta-
mankaan kaavan osalta johtorasitetta ei merkita kadulle.

Lausunnossa tuotiin seikkaperaisesti esiin mitad kaikkea kyseiseen suurjannitelinjaan liit-
tyen pitaa huomioida. Talla kaavahankkeella ei kuitenkaan muuteta nykytilannetta mil-
tdan muilta osin, kuin levennetaan rautatiealuetta. Yhtaan pylvastakaan ei sijaitse suun-
nittelualueella. Jos toinen paaraide joskus toteutetaan, tulee sen toteuttajan selvittaa
huomioon otettavat seikat liittyen suurjannitelinjaan.

Kaavassa ollut muu-alue on muutettu ET-alueeksi. Kaavahanke ei aiheuta tarvetta siir-
tda muuntamoa.

Laulurastaantien suojaputkituksille ei pystyta piirtoteknisista syista osoittamaan johtoalu-
etta. Kyseiselle kohdalle tulisi useita viivoja niin lahekkain, ettei johtoaluetta pysty hah-
mottamaan kaavakartalta. Sen sijaan suojaputkien huomiointi on hoidettu sanallisesti.
Tonttien etelapuoliset reunat on maaritetty kadun varressa olevien katuvalaisimien mu-
kaan. Korttelirajat on sijoitettu juuri ja juuri valaisimien taakse siten, etta valaisimet jaa-
vat kadulle ja kiinteistdjen nykyiset aidat jaavat tonttien puolelle. Talla menettelylla suo-
japutket jaavat valmiiksi Iahes kokonaan katualueen puolelle.

Kaavaratkaisun perusteella ainakin jonkin verran kaapelireitteihin, jakokaappeihin ja
suojaputkituksiin voi tulla muutoksia. Kyseisten siirtotarpeiden aiheutuessa kaupungin
jaltai valtion tarpeista, on siirtojen kustannusvastuu nailla tahoilla.

Turun Tunnin Juna:

Turun Tunnin Juna Oy on tutustunut Vaalan eritasoristeyksen asemakaava ja asema-
kaavan muutokseen ja antaa lausuntonsa vireilla olevan Helsinki-Turku nopean raideyh-
teyden ratasuunnittelun ndkdkulmasta.

Turun Tunnin Juna Oy toteaa lausuntonaan, etta kaavaehdotus tukee ratasuunnitelmaa.
Mutta samalla huomauttaa, ettad nykyisin rautatiealueen ylittdvaa voimajohtoa Fiskarsin-
kadun ja Tilhenkadun valilla ei ole kaavaehdotuksessa huomioitu johtoa varten varat-
tuna alueen osana.

Kaavoituksen vastine:

Suurjannitelinjalle on lisatty johtorasite rautatiealueen kohdalle.

Turun Vesihuolto:

Asemakaava- ja asemakaavanmuutosehdotusalueella sijaitsee Turun Vesihuolto Oy:n
verkostoja.

Verkostojen paalle tai lahietaisyyteen (4 m putkien kyljestd molempiin suuntiin) ei saa
sijoittaa mitdan rakennuksia, rakennelmia, laitteita, puita tms. jotka voivat hankaloittaa
putkien kunnossapitoa tai pahimmassa tapauksessa estaa sen kokonaan.
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Mikali verkostoja on tarve siirtaa, tulee niiden siirtoa koskevasta kaytannosta sopia Tu-
run Vesihuolto Oy:n kanssa hyvissa ajoin ennen rakennustdiden aloittamista.

Kaavoituksen vastine:

Turun Vesihuolto Oy:n verkostot on tonttialueilla huomioitu kaavallisesti johtorasittein.
Kiinteiston omistaja tai haltija vastaa verkoston asianmukaisesta huomioinnista tonttialu-
eiden sisalla.

Valttamattomia tai valittdmia siirto- tai muutostarpeita verkostoon ei ole tunnistettu. Uusi
Laulurastaanpolku sijoittuu linjojen paalle, mutta yleensakin verkostot sijaitsevat katualu-
eiden alla. Vaalansilta katuosuuksineen on toteutettavissa niin, ettei Turun Vesihuollon
verkostoja tarvitse siirtda. Ainut epavarmaksi jaava kohta on Kuukkelinpuiston kentan
etelapuolella oleva kohta, jossa rautatiealuetta kasvatetaan pohjoiseen. Kyseiselld koh-
dalla vesijohto ja hulevesiviemari tulevat Rastaanpolun eteldpuolelle ja kaavamuutoksen
myota olisivat jaamassa hienokseltaan rautatiealueen puolelle. Tassa kohtaa ei kuiten-
kaan ole tietoa, ettd voivatko ne jddda nykyisille sijoilleen, vai pitdakd ne siirtda rautatie-
alueen ulkopuolelle.

Vanhusneuvosto:

Yleisella tasolla voidaan sanoa, etta neuvosto on samaa mieltd ehdotusta kommentoi-
neiden ympariston asukkaiden kanssa.

Ikdihmisten ndkdkulmasta voidaan todeta, ettd heidan asumisviihtyvyyteensa tassa ta-
pauksessa patevat paansaantdisesti samat asiat kuin muun ikaisten asukkaiden viihty-
vyyteen. On tarkeaa, etta rata ei aiheuta liikaa melua, melunestamisaidat ovat tarkoituk-
senmukaisilla paikoilla. Syntyvan liikenteen ei pida vaarantaa hitaasti liikkuvia vanhuk-
sia. Alueen viheralueet pysyvat nykyisen laajuisina.

Varsinais-Suomen aluepelastuslaitos:
Pelastustoiminta ja pelastusyksikolla operointi tulee olla mahdollista kaava-alueella.

V-S pelastuslaitoksen kaluston mitoitus on esitetty tarkemmin toimintaohjeessa
22.4.2021, pelastustiet.

Kaavoituksen pohjalta suoritettavassa kunnallistekniikan suunnittelussa ja toteutuksessa
on huomioitava pelastuslain edellyttdmat sammutusvesitarpeet. Sammutusvesitarpeesta
on laadittu sammutusvesisuunnitelma yhteistyossa alueen kuntien ja vesihuoltolaitosten
kanssa.

Kaavoituksen vastine:

Kaavamuutos ei tuo olennaista muutosta pelastustoiminnan jarjestamiseen tai pelastus-
yksikoilla operointiin. Mahdollisissa onnettomuustilanteissa alueelle paasee nykyista ka-
tuverkkoa pitkin samalla tavalla kuin tallakin hetkella.

Tasoristeyksen poiston oletetaan parantavan liikenneturvallisuutta ja sen myota vahen-
tavan mahdollisuutta vakaviin liikenneonnettomuuksiin. Tdma on pelastustoiminnan kan-
nalta myoénteinen asia.

Raiteistoon ja junaliikenteeseen kohdistuvat muutokset ovat tdssa kohtaa epavarmoja.
Kaavoituksella ei ole mydskaan asiantuntemusta arvioida mahdollisia onnettomuustyyp-
peja, joita muutokset voivat tuoda tullessaan. Pelastusyksikéilla on kuitenkin paasy rau-
tatiealueelle useasta kohtaa nykyista katuverkkoa pitkin.
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Varsinais-Suomen ELY-keskus:
Luonnonsuojelu

Luontoselvitys on valmistunut kaavaehdotuksen jalkeen. Alueen luonnonympariston ku-
vauksen sisaltd sekd kaavan vaikutusten arviointi ja huomiointi ovat tasta syysta puut-
teellisia. Kaavassa esitetaan maankayttda alueelta tunnistetulle uhanalaiselle luontotyy-
pille, joka on arvioitu myds tayttavan luonnonsuojelulain mukaisen suojeltavan luontotyy-
pin kriteerit seka luontodirektiivin mukaisen luontotyypin (lehto) kriteerit. Alue on tunnis-
tettu myds ekologiseksi yhteydeksi. Osalle tata tammimetsaa osoitetaan tievaraus ja osa
alueesta on suojaviheralueena vailla kaavamaaraysta. Tallaisen kohteen havittamiselle
taytyy harkita perusteet ja tarkastella mahdolliset vaihtoehdot seka selvittdéd mahdolliset
kaavamaaraykset, joilla alueen luontoarvo voidaan riittavasti turvata. Alueen etelaosan
metsaaluetta on ehdotuksessa saastetty rakentamattomana (VL), mutta lisaksi olisi tar-
peen maaritella kaavamaarayksella, minka tyyppisena virkistysalueena alue on tarkoitus
sdilyttdaa. Samalla olisi tarpeen myo6s tunnistaa luontoselvityksen perusteella, onko met-
sassa osa-alueita, jonka luontoarvoja on tarpeen parantaa tai saastaa erityisin kaava-
maarayksin.

Turun kaupunki on viime vuonna hyvaksynyt kaupungin ns. LUMO-ohjelman, jossa on
esitetty kaupungin konkreettisia tarpeita ja toimia luonnon monimuotoisuuden vahenemi-
sen pysayttamiseksi. Kaupungin tavoitteena on muun muassa, ettd kaupunki on Suo-
messa edellakavija paikallisten luonnonkasvien kaytdssa viherrakentamisessa. Lausun-
nolla olevassa kaavassa ei ole kuitenkaan viitteita em. tavoitteesta ts. arviointeja, viit-
tauksia tai suunnittelua, missa maarin talld kaava-alueella olisi mahdollista toteuttaa
esim. tiettyjen ohjelmassa esiin nostettujen lajien elinymparistén parantamiseksi tai vi-
herrakentamiseen liittyvaa paikallisen luonnon monimuotoisuuden lisaamista eika pun-
nintaa valituille maankayton ratkaisuille. Vaikka kaavan tavoitteena olisikin kohdennetun
infrastruktuurin toteuttaminen, kaavaratkaisuissa on tarpeen tunnistaa kaikki mahdolli-
suudet lieventaa maankayton muutosten aiheuttamia vaikutuksia. Luontokadon yksi kes-
keisista syista liittyy maankayton muutoksiin ja tilanteen parantaminen edellyttaa aidosti
luontoarvojen merkityksen ja niiden parantamiseen liittyvien keinojen tunnistamista ja
ideointia. Kaavojen ratkaisuilla on suuri vaikutus niin asenteisiin kuin luontoarvojen saily-
miseen. Kaupungin oman LUMO-ohjelman lisaksi kannattaa tutustua vuonna 2022 il-
mestyneeseen julkaisuun Kunnat hidastamaan luontokatoa.

Hulevedet

Kaavaselostuksessa on maininta hulevesiin liittyvan tulvavaaran huomioimisesta jatko-
suunnittelussa. Hulevesien hallinta edellyttaa laaja-alaisempaa selvitysta ja tarkempaa
mitoitusta, mitka tulevat huomioitavaksi ratasuunnittelussa. Kaavan alueella ei ole tilaa
hulevesien hallintaan.

Lausunto on laadittu yhteistyossa luonnonsuojelu- ja vesiyksikoiden kanssa.
Kaavoituksen vastine:

Luonnonsuojelu

Kaavoituksella oli jo ennen konsultin tekemaa luontoselvitysta hyva kasitys alueen luon-
toarvoista ymparistonsuojelun kanssa suoritetun hyvan yhteistyon johdosta. Luontoselvi-
tys toimi lIahinna varmistuksena, mutta osaltaan toki myos luontoarvotietojen taydenta-
jana.

Katso tammimetsaan liittyva vastine ymparistosuojelun lausuntoon liittyvasta vasti-
neesta.
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Luontoselvityksen mukaan Maistraatinpuiston luontotyyppikuvioilla ei esiinny mitaan sel-
laista, jonka perusteella sen alueelle pitaisi maaritella erillisia maarayksia. Kuviot ovat
selvityksen mukaan paaosin kuluneita, talousmetsamaisia, sisaltavat lahopuuta niukasta
ja eivat yleisesti ottaen ole erityisen edustavia. Ymparistonsuojelukaan ei ole keskuste-
luissa nostanut esiin, etta Maistraatinpuiston alueella olisi jotain erityista huomioitavaa.
Toki silld on tarkea rooli lito-oravan liikkumisen kannalta, mutta tdma toteutuu helposti
alueen puustoisuuden kautta.

Kaavan valmistelu on alkanut jo vuonna 2020, kun taas Lumo-ohjelma on hyvaksytty
2023. Ymparistonsuojelun mukaan ei ole tarkoitus, ettd Lumo-ohjelman toimenpiteita
vietaisiin kaavoihin takautuvasti tai jo pitkalle valmisteltuihin kaavoihin. Tarkoitus on, etta
toimenpiteiden vienti aloitetaan muutamista valituista kaavoista ja kokemusten kertymi-
sen kautta toimenpiteiden vientia kaavoihin voidaan tarvittaessa laajentaa. Rakennutta-
mis- ja kunnossapitopuolella ei mydskaan ole resursseja siihen, ettd Lumo-ohjelmaa to-
teutettaisiin joka kaavan kautta.

Taman kaavahankkeen osalta on kuitenkin tunnistettu mahdolliseksi lisata juurilasisii-
velle soveltuvaa elinymparistoa tulevan sillan rakentamisen yhteydessa syntyville pien-
tareille. Tasta on lisatty kaavaan oma yleismaarays (ks. lisda ymparistdnsuojelun lau-
sunnosta ja sen vastineesta).

Hulevedet

Hulevesiasiaa on kayty lapi kaavoituksen oman hulevesiasiantuntijan kanssa. Kun kaa-
valla ei olennaisesti lisata vetta lapaisemattéomia pintoja eikd muutenkaan merkittavasti
vaikuteta hulevesien syntyyn ja kulkuun, ei kaavalla ole merkittdvaa vaikutusta alueella
olevaan hulevesien tulvavaaraan. Haluttaessa kaavallisille Niitunhannan ja/tai Vaalan

urheilupuiston alueille on mahdollista toteuttaa hulevesien hallintaan liittyvia ratkaisuja.

Vaylavirasto:

Asemakaavaehdotuksessa rautatiealue on merkitty merkinnalla LR-1, jonka maarayk-
sena on "Alue tulee varustaa melusuojauksin, jotta Idheisen asutuksen osalta voidaan
tayttaa Valtioneuvoston paatoksen mukaiset melutasojen ohjearvot. Rastaantien ja Nii-
tunhannan suojaviheralueen valisella rautatien piennaralueella on esiintynyt haitallista
vieraslajia jattiputkea. Esiintyma tulee huomioida alueen maamassojen kaivamisen,
muokkaamisen ja siitdmisen yhteydessa, jotta alueella ei paase muodostumaan uusia
versoja ja ettei laji paase leviamaan uusille alueille”. Vaylavirasto huomauttaa, etta rau-
tatiealueelle osoitetun melumaarayksen osalta on syyta vield varmistaa Lansirata Oy:lt3,
etta se on yhteneva Nunna — Kupittaa -ratasuunnitelmassa osoitettavien meluntorjunta-
ratkaisujen kanssa, eli etta ratasuunnitelmassa osoitetun meluntorjunnan toteuttamisen
jalkeen radan viereisilla asuinalueilla todella saavutetaan Valtioneuvoston paatoksen
mukaiset melutasojen ohjearvot. Mikali ndin ei ole, voi asemakaavaan sisallytetyt melu-
maaraykset johtaa tilanteeseen, jossa ratasuunnitelman ei katsota olevan asemakaavan
mukainen eika ratasuunnitelmaa voida taten ratalain mukaan hyvaksya (ratalaki 10 §).

Lahtokohtaisesti asemakaavoissa on hyva osoittaa rautatiemelun osalta tunnistetut me-
luntorjuntatarpeet, mutta ei edellyttaa kategorisesti maaratyn melutason alittamista rau-
tatien viereisilla alueilla. Ratalain mukaisessa ratasuunnitelmassa arvioidaan rautatien
vaikutuksia seka esitetdan ne toimenpiteet, jotka ovat tarpeen radan rakentamisen tai
rautatieliikenteen haitallisten vaikutusten poistamiseksi tai vdhentadmiseksi. Rautatielii-
kenteesta aiheutuvat meluvaikutukset kuuluvat ratasuunnitelmassa arvioitavien vaiku-
tusten joukkoon. Ratasuunnitelman yhteydessa laaditaan selvitykset rautatieliikenteesta
aiheutuvan melun leviamisesta ja osoitetaan tarvittavat ratkaisut meluhaittojen torju-
miseksi. Ratasuunnitelmassa osoitettavien meluntorjuntaratkaisujen osalta on hyva tie-
dostaa, etta niiden tulee olla teknisesti toteuttamiskelpoisia seka taloudellisesti kohtuulli-
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sia meluntorjunnalla saavutettavaan hyotyyn nahden. Taten esimerkiksi kaikilla ole-
massa olevilla alueilla ei uudesta meluntorjunnasta huolimatta valttdmatta saavuteta
Valtioneuvoston paatoksen (993/1992) mukaisia melutasojen ohjearvoja, mutta meluta-
soja saadaan kuitenkin alennettua merkittavasti nykytilanteeseen nahden.

Vaylavirastolla ei ole muuta huomautettavaa kaavahankkeesta. Maanteiden osalta lau-
sunnon antaa toimivaltainen ELY-keskus.

Kaavoituksen vastine:

Vaylaviraston lausunnon jalkeen meluntorjunta-asiaa pohdittiin yndessa Turun Tunnin
Juna Oy:n / Lansirata Oy:n kayttaman ratasuunnitelmaa laativan konsulttiyritys Swecon
kanssa. Vaikka meluselvitysten mukaan ohjearvot ovat taytettavissa teknisesti toteutus-
kelpoisilla ja taloudellisesti kohtuullisilla meluntorjuntaratkaisuilla (ks. kuvat 18 ja 19),
paadyttiin LR-1 -alueen maaraysta muotoilemaan uudestaan. Uudelleen muotoilun tar-
koituksena on varmistaa, ettei vahingossakaan paase syntymaan sellaista tilannetta,
jossa laadittava ratasuunnitelma olisi asemakaavan vastainen. LR-1 -alueen maarayk-
sessa velvoitetaan edelleen toteuttamaan laheista asutusta suojaavaa melusuojausta,
mutta sen tarkempi toteutustapa ja sijoittelu rautatiealueella ratkaistaan ratasuunnitel-
massa.

Koska ratasuunnitelman melusuojauksen maarittelyn pohjana kaytetdan mydéskin valtio-
neuvoston paatoksen mukaisia melutason ohjearvoja, tuo ratasuunnitelma hyvan ja riit-
tavan turvan alueen asukkaita ajatellen, ja etta heidan asumisviihtyvyytensa tulee para-
nemaan toteutettavan melusuojauksen my6ta huomattavasti.

Kun taytta varmuutta raidehankkeiden kehittymisesta ja siihen kytkeytyvan melusuojauk-
sen tulosta ei kuitenkaan ole, paadyttiin yleismaarayksiin lisaamaan vaatimus junaradan
aiheuttaman liikkennemelun huomioinnista. Tdma koskee tilanteita, joissa peruskorjataan
olemassa olevia tai rakennetaan uusia asuinrakennuksia. Melu tulee huomioida raken-
nusten sijoittelussa (uudisrakentaminen) ja julkisivurakenteissa (seka olemassa olevat
ettd uudisrakennukset).
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Kuva 19. Ote Helsinki-Turku nopean junayhteyden ratasuunnitelmiin liittyvan Louhi-kart-
tapalvelun melukartasta yoajan melulla ja melusuojaustoteutettuna.

Ympaéristonsuojelu:

Ymparistonsuojeluviranomaisen kannalta merkittavimmat kaavahankkeen vaikutukset
aiheutuvat muuttuvista katuratkaisuista. Kaava-alueen poikki osoitetaan uusi Hintsa
Knaapin kadun linjaus, joka etenkin radan pohjoispuolella osoitetaan kulkemaan varsin
laajana nykyhetkelld luonnontilaisessa ymparistéssa. Toisaalta radan etelapuolella pois-
tuva Itdkaaren varaus vapauttaa aluetta takaisin virkistyskayttéon.

Korpinkadun tammimetsa

Kuva 20. Luontoselvittajan ottama kuva Korpinkadun tammimetsikdsta.

Kaava-alueen merkittavin luontokohde on Korpinkadun tammimetsikkd, joka sijoittuu
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kaavaehdotuksessa osittain Laulurastaanpuistoon, mutta se jaa merkittavalta osaltaan
myo6s uuden Hintsa Knaapin kadun tievarauksen alle.

Korpinkadun tammimetsa tayttda luonnonsuojelulain suojaaman jalopuumetsikdén maari-
telman. Luontotyyppien uhanalaisuusarvioinnissa kaytetyssa luokituksessa se kuuluu
luontotyyppiin tammilehdot, joka on vaarantunut luontotyyppi. Samalla kyseessa on
luontodirektiivin luontotyyppi (lehto) ja metsalain erityisen tarkea elinymparistd. Korpin-
kadun tammimetsa tayttaa myos METSO-kriteerit luokassa Il. Luontotyypin edustavuus
on hyva.

Korpinkadun tammimetsan suojelusta ei ole tehty luonnonsuojelulain mukaista suojelu-
paatosta.

Korpinkadun tammimetsan luontoarvot ovat erittdin merkittavat. Maankaytto- ja raken-
nuslain 54 §:n 2 momentin mukaan rakennettua ymparist6a ja luonnonymparistda tulee
vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittda. Turun kaupungin lumo-ohjelmassa
jalopuumetsikot on tunnistettu Turun seudulle ominaiseksi luontotyypiksi, jonka sailymi-
sessa Turulla voidaan katsoa olevan erityinen vastuu. Turku on myds kaupunkistrategi-
assaan ja kansainvalisissa sitoumuksissaan sitoutunut luonnon monimuotoisuuskadon
pysayttamiseen.

Laulurastaanpuiston EV-alueella Korpinkadun tammimetsikkd tulee rajata luontoselvityk-
sen mukaisesti osa-aluemerkinnalla luo.

Luo. Luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tdrkea alue, jalopuumet-
sikké. Alueen ominaispiirteet tulee sailyttaa. Luonnonhoidon kannalta tarpeelliset
toimenpiteet sallitaan.

Hintsa Knaapin kadun tielinjauksen osalta ymparistdnsuojeluviranomainen katsoo, etta
eritasoristeyksen toteuttamisessa tulee ensisijaisesti tutkia sellaista ratkaisua, joka ei
kulje Korpinkadun tammimetsikon yli.

Mikali tammimetsikdn saastava tieratkaisu osoittautuu teknisesti mahdottomaksi toteut-
taa ja eritasoristeyksen yhteiskunnallinen merkitys todetaan niin merkittavaksi, etta koh-
teen tuhoaminen on perusteltua, tulee intressivertailu perusteluineen kirjata kaavaselos-
tukseen. Intressivertailusta tulee kuvata tuhoutuvat luonnonarvot, muiden mahdollisten
toteutusratkaisujen selvittamistavat ja niiden kayton esteet, hankkeen yhteiskunnallinen
merkittdvyys seka kaavaratkaisussa toteutettavat luonnonarvojen tuhoutumista lieventa-
vat toimenpiteet.

Lieventavat toimenpiteet

Hintsa Knaapin kadulle varattu katualueen rajaus on huomattavan laaja, ja sisaltda var-
sinaisen ajorata-alueen lisaksi laajalti myos kadun piennaralueita. Tielinjaus kulkee tam-
mimetsan lapi pohjois-etelasuunnassa noin 35 metrin matkan. Katu tulee toteuttaa siten,
ettd kookkaita jalopuita poistuu vain sen verran kuin on ajoradan vuoksi ehdottoman
valttamatonta. Tien piennaralueilla tulee saastaa kookkaita jalopuita niin paljon kuin se
likenneturvallisuuden kannalta on mahdollista. Mikali kookkaiden tammien oksien tai
runkojen arvioidaan aiheuttavan vaaraa katualueelle, tulee ensisijaisesti tutkia puiden
typistamista tai vaarallisten oksien poistamista kuin koko puun kaatamista.

Tien rakentamisen aikaista haittaa voidaan vahentaa suorittamalla tien rakennusty6t
pohjois- tai eteldkautta valttden pituussuuntaan jalopuumetsan Iapi toimimista. Saastet-
tavat jalopuut tulee suojata tdiden ajaksi. Katulinjalta ja piennaralueelta kaadettavat ja-
redt jalopuut tulee sijoittaa EV-alueelle lahopuuksi. Kohteen merkittdvien luontoarvojen
vuoksi toteutussuunnittelu on perusteltua tehda yhteistydssa ymparistonsuojelun
kanssa.
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Yleinen maarays:

Hintsa Knaapin kadun toteutuksessa tulee sdilyttdd Korpinkadun jalopuumetsikén
ominaispiirteet mahdollisimman laajasti. Erityisesti pientareiden jareét jalopuut
tulee pyrkia sailyttaméaén, tarvittaessa vaikka typistettyind.

Sédstettdvit jalopuut tulee suojata rakennustoiden aikana ja rakennustyo6t suorit-
taa paasaantoisesti jalopuumetsikén pohjois- tai eteldkautta. Katulinjaukselta
poistattavat puut on sijoitettava EV-alueelle lahopuuksi. Suunnittelu ja toteutus
tulee tehda yhteistyéssa ympdristonsuojelun kanssa.

Ekologiset yhteydet

Turku on laatinut yleiskaavoituksen johdolla metsaverkostoselvityksen koko Turun alu-
eelta. Kaavaehdotuksen alueella on uuden Hintsa Knaapin kadun lahettyvilla nykyisel-
I1aan merkittava metsaverkoston runkoyhteys, joka yhdistda radan eteldpuolisen metsa-
alueen rautatien yli Korpinkadun pohjoispuoleiseen Erik Jamsan puistoon. Nykyinen run-
koyhteys on yksittaisten puuyksildiden varassa ja siina on tunnistettu merkittava heik-
kouskohta (Kuva: punainen ympyra).

Aivan kaava-alueen pohjoispuolella Erik Jamsan puistossa on asuttu liito-orava reviiri.
Myés radan etelapuolella on useampi liito-oravan tunnettu reviiri seka Turun ettd Kaari-
nan puolella rajaa. Metsaverkostoyhteyden sailyminen jatkossakin on erittain tarkeaa.

Kuva 21. Ote metsaverkostoselvityksesta.
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Riittavan kulkuyhteyden varmistamiseksi Erik Jamsan puiston ja Maistraatinpuiston va-
lissa tulisi olla vahintdan 10 m korkeiden puiden muodostama yhtenainen latvusyhteys,
jossa yksittaisten puiden etaisyys olisi enintaan 20 m. Radan ylityksessa etaisyys voi
olla hieman tata pidempi, mutta kuitenkin korkeintaan 40 m. Yhteys on mahdollista to-
teuttaa hyddyntadmalld uuden Hintsa Knaapin katulinjauksen lahelle istutettavia puita tai
istuttamalla yhtendinen katupuiden muodostama reitti Variksenkadun/Vaalankadun ja
Unkarinkadun kautta. Erityistd huomiota tulee kiinnittda myds latvusyhteyden sailymi-
seen Unkarinkadulta Maistraatinpuistoon esimerkiksi Vaalankaarelle tai sen |ahistolle
istutettavien katupuiden avulla.

Istutettavassa puurivistdssa tulisi olla kaavamerkinta liito-oravan ja metsaverkoston kan-
nalta merkittavasta ekologisesta yhteydesta. Merkinta voisi olla esimerkiksi seuraava:

Sdilytettava/istutettava puurivi. Metsdekologisen verkoston sdilymisen ja liito-ora-
van liikkumisen kannalta merkittava kaytiava. Puiden muodostama latvusyhteys
metsaalueiden vililla tulee ylldpitaa.

Luonnon monimuotoisuuden lisaamisen mahdollisuudet

Kaava-alueella on mahdollista edistaa Turun kaupunkistrategian ja lumo-ohjelman mu-
kaisia tavoitteita lisaamalla oma-aloitteisesti luonnon monimuotoisuutta yllapitavia uus-
elinymparistdja. Hintsa Knaapin kadun pientareille muodostuu auringonpaahteisia alu-
eita, joista olisi mahdollista tehda monille uhanalaisille perhosille soveltuvia elinymparis-
toja.

Tassa yhteydessa voitaisiin osoittaa uuselinymparisto erityisesti suojellulle ja erittain
uhanalaiselle juurilasisiivelle. Turun kaupunki on viime vuosina yleiskaavoitusvetoisesti
pyrkinyt Idytamaan korvaavia elinymparistdja kaupungin rakennushankkeiden alle jaa-
ville juurilasisiiven esiintymille. Tavoitteena on, etta juurilasisiiven elinymparistéjen
maara ja laatu eivat pienene Turun kaupungin alueella.

Luonnon monimuotoisuutta voitaisiin edistaa yleisella kaavamaarayksella:

Hintsa Knaapin kadun toteutussuunnittelun yhteydessé kadun aurinkoisilta pien-
tareilta tulee osoittaa luonnon monimuotoisuuden lisdédmisen varattuja alueita. Is-
tutuksissa tulee kdyttdad keltamaitetta siten, etta alueet soveltuvat juurilasisiiven
elinympadristéksi. Suunnittelu ja toteutus tulee tehda yhteistyé6ssa ympdéristénsuo-
jelun kanssa.

Vieraslajit

Laulurastaanpuistossa radan varrella kasvaa lukuisia viljelykarkulaisia ja haitallisia vie-
raskasvilajeja. Lajistoon kuuluvat idankanukka, isopiisku, pajuasteri, valkokarhunkdyn-
nds, idanvirpiangervo, tuoksuvatukka ja kurtturuusu. Laulurastaanpolkua rakennetta-
essa tulee huolehtia, etta vieraslajit eivat paase leviamaan uusille kasvupaikoille maa-
massojen tai poistettavan kasvimassan mukana.

EV — alueen kaavamaaraykseen:
Laulurastaanpolkua rakennettaessa tulee huolehtia, etté vieraslajit eivét paéase le-

viaméaéan uusille kasvupaikoille maamassojen tai poistettavan kasvimassan mu-
kana.
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Kaavoituksen vastine:
Korpinkadun tammimetsa

Selostuksen kohdassa 4.4.1 Esiselvitysvaihe on avattu, miten jo ennen kaavan virallista
kaynnistamista tutkittiin eri vaihtoehtoja eritasoristeyksen toteuttamiseksi. Kappaleessa
todetaan myds, miten lahtdkohdat eritasoristeyksen toteuttamiseksi ovat haastavat.

Esiselvitysvaiheen tarkastelujen perusteella muualle kuin nykyisen tasoristeyksen lahei-
syyteen sijoittuvat vaihtoehdot eivat voi tulla kysymykseen. Ne osoittautuivat liian moni-
mutkaisiksi, vaikeiksi ja kalliiksi toteuttaa eika itse liikenndintikaan radan eri puolten va-
lilla olisi ollut sujuvaa.

Nykyisen tasoristeyksen paikkeille sijoitetuista vaihtoehdoista radan alittavat vaihtoehdot
osoittautuivat myoskin mahdottomiksi toteuttaa. Radan eri puolten korkeuserot olisivat
tehneet kulkemisesta erittdin haastavan ja liséksi alueen hule- ja valumavesien poisjoh-
taminen on nyt jarjestetty siten, kuin se on alueella mahdollista. Siten vaihtoehtoisia rat-
kaisuja vesien johtamiselle ei ole, eika alituksen tarvitsemia infrasiirtoja voi tehda.

Radan ylitys sillalla nykyisen tasoristeyksen vieressa on siis ainut vaihtoehto eritasoris-
teyksen toteuttamiseksi. Lisaksi tassakin vaihtoehdossa on omat pakkopisteensa. Ra-
dan etelapuolella olemassa olevat kiinteistét rajaavat sillan ja kadun linjauksen toteutta-
mattoman Itakaaren katualueen kohdalle. Tarkempaan maastosovitukseen pohjautuen
silta ja katu on istutettu Vaalan kortteleiden 5 ja 22 valiin, jossa hyédynnetaan vanhaa
peltoa seka pellosta nousevaa rinnetta.

Radan pohjoispuolella pakkopisteena on Korpinkadun, Hintsa Knaapin kadun ja Vaalan-
tien (kaavamuutoksen myéta Variksenkadun) risteysalue. Uuden siltayhteyden jalkeen-
kin on tarpeen sailyttda katuyhteys Korpinkadulle, mutta ennen kaikkea pakko sailyttda
katuyhteys Variksenkadulle ja edelleen sen kautta Rastaantielle. Naiden katujen varsilla
on useita asuinkiinteistoja, joille taytyy turvata kulkuyhteys. Katujen nykyisten sijaintien
perusteella sekad maastollisten ominaisuuksien vuoksi risteysalue ei voi sijaita muualla,
kuin missa se nyt on. Kun tasta risteysalueelta pitda paastda mahdollisimman suoralla ja
yksinkertaisella katu-siltaratkaisulla radan etelapuoliselle pakkopisteelle, niin muita vaih-
toehtoja ei jaa kuin menna tammimetsan lapi.

Tammimetsan nakokulmasta hyvaa on se, etta se painottuu Korpinkadun puoleiseen
reunaan ja Korpinkadun suuntaisesti. Talloin tammimetsan osuus on uutta katua ajatel-
len maastollisesti tasaisella alueelle, johon katu voidaan rakentaa kohtalaisen kapeana.
Kun siirrytaan kadulta sillalle ja sillan vaatimaan maatuen alueeseen penkereineen, niin
tammimetsan alue alkaa silloin jo olla loppunut.

Eritasoristeys lisaa yleista liikenneturvallisuutta, mutta on valttdmatdn Lansiradan toteut-
tamiseksi.

Tammimetsan aluerajaus huomioidaan kaavassa sellaisenaan ja sille osoitetaan luo-
alue. Talld voidaan paremmin viestittdd mikd on tammimetsan laajuus. Maaraysteksti on
muotoiltu mukailleen ymparistonsuojelun esittamia maaraysteksteja huomioiden myos
lieventamistoimet.

Ekologiset yhteydet

Alkuun on todettava, etta alueella nyt oleva edes jonkintasoinen puustoinen yhteys on
olemassa lahinna sen takia, kun alueen asemakaavat eivat ole toteutuneet siten, kuin
on joskus ajateltu. Itdkaaren jatke on toteuttamatta ja alueen vanhimman asemakaavan
mukainen asuinkortteli ei ole enaa asuinkaytéssa. Eli jo nykyisen kaavan toteutuminen
heikentaisi edelleen nykyista yhteytta tai todennakoisesti havittaisi sen kokonaan.
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Kaavamuutos ei valitettavasti luo mahdollisuutta helpon ja luontevan yhteyden luomi-
seen. Uuden eritasoristeyksen luominen alueelle katkaisee parhaimman ja helpoimman
yhteyskohdan eli tammimetsan alueelta ltdkaaren poistuvan katualueen kautta Maistraa-
tinpuistoon.

Lausunnon jalkeen kaavoitus katsoi yhdessa ymparistonsuojelun kanssa puustoisen yh-
teyden, joka palvelisi riittdvan hyvin ekologisena latvusyhteytena. Téma yhteys muodos-
tuu Variksenkadun ja Unkarinkadun katualueille istutettavista puista seka naita taydenta-
vista kahdelle tonttialueelle istutettavista puista.

Luonnon monimuotoisuuden lisaamisen mahdollisuudet

Kaavaan lisataan ymparisténsuojelun ehdottama yleismaarays.

Vieraslajit

EV-alueen kaavamerkintdan lisatdan ymparistdnsuojelun ehdottama kaavamaarays.
4.4.11 Kaavaehdotuksen muutokset lausuntojen perusteella

Kaavaehdotusaineistoa on muutettu ja tdydennetty lausuntojen perusteella. Muutokset
eivat kuitenkaan muuta kaavan perusratkaisua aiemmasta tai ole muutenkaan niin mer-
kittavia, ettd kaavaehdotus tulisi asettaa uudelleen nahtaville.

5 ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne ja mitoitus

Kaavaratkaisun olennaisimmat muutokset nykytilanteeseen verrattuna ovat toteuttamat-
tomien katualueiden poisto ja niiden muuntaminen muihin kayttétarkoituksiin seka uuden
eritasoristeyksen huomioiminen ja rautatiealueen kasvattaminen toista paaraidetta var-
ten. Eritasoristeysta varten on luotu tarvittavat katualueet sillan molempiin paihin seka
aluevaraus itse sillalle. Sillan aluevaraus kulkee rautatiealueen, Unkarinkadun katualu-
een seka TY-korttelin 23 yli. Rakentamiseen osoitetut alueet sailyvat paaosin ennallaan.
Taydentavaa rakentamisaluetta saadaan poistuvan ltdkaaren katualueen kohdalle Un-
karinkadun varteen.

Uudella eritasoyhteydella voidaan edelleen sailyttaa liikenteellinen yhteys Laus-
teen/Vaalan ja Paaskyvuoren/Varissuon valilla.

Kaavan yhteydessa Vaalan kortteli 1 [ahiymparistoineen siirretaan kuuluvaksi Paasky-
vuoren kaupunginosaan ja kortteli muuttuu katu- ja suojaviheralueeksi.

Kaavamuutoksen myota asukasmaarassa ei tapahdu muutoksia, mutta tyopaikkamaara
voi hieman kasvaa Unkarinkadun tehostuvan maankaytén vaikutuksesta.

Suunnittelualueen rakennusoikeus on talla hetkelld 21302 k-m? ja muutoksen my6ta se
kasvaa 2863 k-mZlla. Siten muutoksen jalkeen rakennusoikeus on yhteensa 24165 k-
mZ2. Asumiseen tarkoitettu rakennusoikeus vahenee 920 k-m?, mutta vastaavasti ympa-
ristdhairiéta aiheuttamattoman teollisuuden rakennusoikeus kasvaa 3768 k-m2l1a. Li-
saksi muuntamoa varten osoitettuun ET-korttelialueeseen sisaltyy 15 k-m? rakennusoi-
keutta.
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Pinta-alojen osalta nelidita siirtyy kayttotarkoituksesta toiseen, koska kyseessa on lahes
kokonaan kaavamuutos. Kaavatonta aluetta on vain 722 m2. Asumisen pinta-ala piene-
nee n. 4000 m2. Katualuetta poistuu melkein kolme hehtaaria ja suojaviheralueen maara
vahenee n. 4600 m2. Pinta-alan kasvua tapahtuu teollisuuteen n. 6700 m? ja virkistysalu-
eisiin n. hehtaarin. Rautatiealue kasvaa hieman yli kahdella hehtaarilla.

016
VARISSUO
KRAKKARRET . -, —+%

015
PAASKYVUORI
SVALBERGA

026
LAUSTE
LAUSTIS - -

Kuva 22. Kaavaehdotus 8.11.2023, muutettu 13.2.2024 (lausunnot).
5.2 Kaavan tavoitteiden toteutuminen

Asetettuihin tavoitteisiin pystytdan vastaamaan hyvin. Tarkeimpana kohtana eritasoris-
teyksen toteuttamismahdollisuus. Jos lahtdkohdat olisivat olleet helpommat, voi todeta,
etta eritasoristeys olisi ollut istutettavissa maastoon sulavammin. Kaksoisraiteelle saa-
daan osoitettua sen tarvitsema lisatila, joskin osa alueen asukkaista olisi toivonut uuden
raiteen sijoittamista nykyisen raiteen etelapuolelle. Tarpeettomat katualueet on voitu jar-
kevasti muuttaa toiseen kayttoon.

5.3 Aluevaraukset
5.3.1 Korttelialueet

Nykyisen kaavan mukaiset korttelialueet pysyvat padosin ennallaan, mutta lahes kaikki
kokevat pienta hienosaatéd. Korpinkadun rivitalotontteja on kasvatettu 10 m radalle
pain, jonka myota niiden kohdalla olevia AR-korttelialueita on pitanyt kasvattaa. Yksittai-
sestd omakotitontista Hintsa Knaapin kadun varrella on pitanyt lohkaista pieni pala lii-
kennejarjestelyja varten. Samoin Unkarinkadun eteldpuolella olevasta AO-korttelialu-
eesta on pitanyt lohkaista pieni pala liikennejarjesteltyja varten. Unkarinkadun ja radan
valisesta TY-korttelialueesta on voitu muodostaa yhtenainen, kun Itdkaaren katualue
poistuu sieltd jakamasta aluetta kahteen osaan. Unkarinkadun etelapuolinen kortteli 22
pysyy ennallaan, mutta eteldpuolelle tulee uusi TY-kortteli sillalta kiertyvan kadun kes-
kelle. Yksi korttelialue poistuu kokonaan. Tama on alueen vanhimman asemakaavan
aikanaan tuoma rakennuskortteli, joka jaa uuden liikennevaylan alle. Laulurastaantien
varrella oleviin omakotitontteihin liitetddn mahdollisimman lahelld kayttdoikeussopimus-
alueita vastaavat alueet. Siten Paaskyvuoren korttelit 70—74 kasvavat hienokseltaan.

Laulurastaantien varren omakotitonttien yhteyteen on lisatty vaatimus huomioida Laulu-
rastaantien reunassa olevat kaapelit ja kaapelinsuojaputket tonteilla tehtavien muutos-
ten yhteydessa. Tama tarkoittaa kaytanndssa sita, ettd muutokset eivat saa ulottaa kaa-
peleiden alueelle tai jos ulottuvat, niin tontin omistaja/haltija on velvollinen omalla kus-
tannuksellaan siirtdmaan kaapelit ja suojaputket Turku Energia Sahkdverkkojen osoitta-
maan toiseen paikkaan.
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Korpinkatu 9:n ja uuden liikennevaylan valiin hahmoteltiin yhden rivitalon kasittavaa AR-
korttelia, mutta tasta luovuttiin. Korpinkadun tammimetsa ulottuu laajalti kyseiselle alu-
eelle. Lisaksi kyseisen kohdan lapi kulkee kaukolammén suuri runkolinja, jonka siirto
maksaisi suurin piirtein saman, kuin mita tontin myynnista arvioitiin saatavan tuloja.

Kaikkien edelld mainittujen korttelialueiden rakennusoikeus sailyy ennallaan, paitsi kort-
telin 23 itapaassa, jossa tehokkuusluku nousee 0,3:sta 0,5:een. Tama on seurausta ita-
paan yhdistymisesta osaksi muuta korttelia, jossa tehokkuusluku oli jo aiemmin 0,5.

Unkarinkadun mutkassa olevalle muuntamolle on merkitty ET-korttelialue Turku Energia
Sahkoéverkkojen toiveen mukaisesti. Rakennusoikeus pysyy samana kuin aiemmin eli
sitd on 15 k-m2.

5.3.2 Virkistys- ja suojaviheralueet

Itakaaren toteuttamattoman katualueen poistamisen myo6ta Maistraatinkadun ja Unkarin-
kadun valisesta metsaalueesta voidaan luoda yksi yhtenainen virkistysalue (VL). Alueen
nimena sailytetdan Maistraatinpuisto.

Junaradan etelapuolella olevan erdanlaisen piennaralueen Niitunhdnnan nimi sailyte-
tdan ennallaan, mutta sen kayttétarkoitusmerkintd muutetaan raidemelun takia virkistys-
alueesta suojaviheralueeksi (EV). Lisaksi Niitunhannan aluetta on supistettu ja muutettu
rautatiealueeksi, jotta mahdolliselle paikallisjunaliikenteen liikennepaikalle saadaan tilaa
esimerkiksi laiturirakenteille ja polkupyoérien lityntapysakainnille.

Mahdolliset Vaalan puolella tarvittavat liityntapysakointipaikat ajoneuvoille tulee tutkia
erikseen esimerkiksi Vaalan urheilupuiston tai Vaalan paikoitusalueen yhteyteen. Muu-
tama autopaikka tosin mahtuu tarvittaessa Niitunhannan viereiselle katualueelle, josta
aiemmin kuljettiin tasoristeykselle.

Laulurastaantien toteuttamaton katualueen osa Korpinkadun rivitalokiinteistdjen kohdalla
muutetaan suojaviheralueeksi (EV-1). Alue nimetaan Laulurastaanpuistoksi. Suojaviher-
alueeseen sulautetaan Korpinpuistikon pieni virkistysalue. Suojaviheralueelta varataan
tilaa tdydentavalle jalankulun ja py6railyn vaylalle Rastaantien ja Laulurastaantien valiin.
Talle osalle on asetettu vaatimus huomioida haitalliset vieraslajit siind yhteydessa, kun
vaylaa toteutetaan. Radan ja Laulurastaantien valissa nykyisin oleva Varissuonpuisto-
niminen virkistysalue poistuu, kun sen alueelle kasvatetaan rautatiealuetta toista
paaraidetta varten. Liito-oravaa ajatellen on kuitenkin tarpeen sailyttda puustoinen yh-
teys Kuusiméaen ja Hurttivuoren kentan ymparilla olevan puustoisen alueen valilla. Ta-
man johdosta kaavan yleismaarayksiin on sisallytetty vaatimus sailyttaa puustoa mah-
dollisimman paljon Laulurastaantien katualueella seka Laulurastaanpuiston suojaviher-
alueella kortteleiden 74 ja 75 valisella alueella.

Loppuosa siitd Laulurastaantien katualueesta, jossa ei ole ajoneuvoliikennettd, jaetaan
kahteen osaan. Se o0sa, jossa on olemassa oleva jalankulun ja pyérailyn vayla muute-
taan jalankululle ja pyorailylle tarkoitetuksi kaduksi. Sen nimeksi otetaan Rastaanpolku,
silld sen nimisena vayla alkaa Jaanintieltd ja Munkkionkujalta. Pieneltd osin vaylan ja
rautatien valinen osa muutetaan suojaviheralueeksi (EV). Tdman nimeksi tulee Kuukke-
linpiennar viereisen virkistysalueen mukaan.

5.3.3 Katu- ja likennealueet

Kaavan paaasiallinen tarkoitus on mahdollistaa Vaalan tasoristeyksen poistaminen ja

sen korvaaminen eritasoristeykselld. Tama toteutetaan jatkamalla Hintsa Knaapin katua
lounaaseen, ja josta katu muuttuu sillaksi ennen junarataa. Silta jatkaa junaradan lisaksi
yli korttelin 23 sekd Unkarinkadun, ja jonka jalkeen silta muuttuu jalleen kaduksi. Loppu-
osuus kadusta kiertyy n. 180 astetta, jotta katu voidaan saattaa Unkarinkadun kylkeen ja
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littda nain uusi yhteys katuverkkoon Vaalan puolella. Vaalan puoleisen osan nimi on
Vaalankaari.

Nykyiselle tasoristeykselle meno ei katkea kaavallisesti. Niitunhannan vieressa oleva
kadun patka tarvitaan, jotta mahdolliselle liikennepaikalle paasee eri kulkumuodoilla.
Kaavamuutoksen yhteydessa kadun patkasta tulee osa Unkarinkatua. Koska tama rat-
kaisumalli ei konkreettisesti esta tasoristeykselle paasya ja radan ylittamista, tarvitaan
alueella aitaamista tms., jos halutaan varmistua, ettei radan yli kuljeta. Todennakoisesti
ratkaisu on raiteiden valiin sijoitettu aita, jolloin estetdan radan yli kulkeminen, mutta
mahdollistetaan paasy liikennepaikalle.

Paaskyvuoren ja Varissuon puolella uuden yhteyden ymparille muodostuu isohko moh-
kalemainen katualue, kun pienelld alueella kolmen eri suunnan liikkennevaylat kohtaavat.
Talle katualueosuudelle on mahdollista toteuttaa paikallisjunaliikenteen edellyttamia lii-
tyntapysakaointipaikkoja niin autoille kuin polkupyorillekin. Paaskyvuoren puolella oleva
osa Vaalantietd muutetaan Variksenkaduksi, jotta sekaantumisilta valtytdan. Tama tulee
myos uudeksi osoitenimeksi entisille Vaalantie 2, 4, ja 6:lle.

Unkarinkadun katualue sailyy paaosin ennallaan, mutta mentdessa kohti Maistraatinka-
tua, on katualuetta kasvatettu kolmella metrilla Maistraatinpuiston puoleisella reunalla.
Katualue on nykyiselladn kapea ja jalankulun ja pyorailyn vaylan vieressa olevat kallio-
leikkaukset ovatkin Maistraatinpuiston puolella. Muutoksella halutaan sisallyttaa nuo kal-
lioleikkaukset kuuluvaksi katualueeseen ja samalla saada hieman lisatilaa, jos katua jos-
kus saneerataan levedmmaksi.

Vermlanninkujan katualuetta lyhennetaan hieman ja samalla se tulee saamaan aiempaa
merkittdvamman roolin, kun sen kautta ohjataan jalankulkua ja pyorailya uudelle eritaso-
vaylalle. Samaan kokonaisuuteen kytkeytyy toteuttamaton Sukukieltenpolun katualue,
joka muuttuu kaavallisesti kadusta virkistysalueen sisalla kulkevaksi jalankulun ja pyo6rai-
lyn vaylaksi.

Entiselle Laulurastaantien toteuttamattomalle katualueelle sijoitetaan uusi jalankulun ja
pyorailyn vayla radan suuntaisesti. Tama Laulurastaanpoluksi nimetty vayla palvelee |a-
hiasukkaiden lisaksi myos pidempaa matkaa liikkuvia, erityisesti pyorailijoita. Vaylasta
erkanee Korpinpolku niminen sivuhaara Korpinkadulle.

Raideliikenteelle varattua rautatiealuetta (LR-1) on laajennettu kauttaaltaan, jotta toiselle
paaraiteelle saadaan lisatilaa. Laajennustarve vaihtelee suuresti suunnittelualueen si-
salla ollen pienimmilldan noin 5 metria ja suurimmillaan noin 14 metria verrattuna nykyi-
sen asemakaavan tilanteeseen. Lisatilan jarjestaminen mahdollistaa myos paikallisju-
naliikenteen edellyttamien laiturirakenteiden toteuttamisen, joskin Varissuon puolella
Rastaantien ajoradan reuna on melkein kiinni rautatiealueen reunassa.

Uusi paaraide tulee Kaarinan puolelta nykyisen raiteen etelapuolella, mutta vaihtaa
puolta Niitunhannan suojaviheralueen kohdalla. Loppumatkan Kupittaalle uusi paaraide
kulkee nykyisen raiteen pohjoispuolella. Pohjoispuolella on kauttaaltaan paremmin tilaa
ja siella on vahemman merkittavia rajoitteita. Taman myota pohjoispuolinen sijoitus on
teknis-taloudellisesti huomattavasti parempi vaihtoehto kuin eteldpuolinen sijoitus, ja
monin paikoin myds ainut vaihtoehto.

Rautatiealueen maaraystekstiin on sisallytetty vaatimus melusuojauksen toteuttami-
sesta. Tama liittyy ensisijaisesti Lansiradan toteuttamiseen ja sen yhteydessa tehtaviin
toimenpiteisiin. Maaraystekstia on lausuntojen perusteella muutettu niin, ettd melusuo-
jauksen tarkempi toteutustapa ja sijoittelu rautatiealueella maaritellddn ratasuunnitel-
massa.
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Rautatiealueen maaraystekstiin on lisaksi sisallytetty maarays haitallisen vieraslajin, jat-
tiputken, huomioimisesta alueen maamassojen kaivamisen, muokkaamisen ja siirtami-
sen yhteydessa. Jattiputken torjunnan tilanne tulee varmistaa ennen alueen maamasso-
jen kaivamista, muokkaamista ja siirtdmista edellyttavaa toimenpidetta. Tarvittaessa alu-
een maamassat on sailytettava ja loppusijoitettava esim. rakenteilla peittdmalla siten,
etta haitallinen vieraslaji ei pddse muodostamaan uusia versoja tai levidmaan uusille
alueille. Mikali tdma ei ole mahdollista, on massat sijoitettava siten, etta vieraslajin esiin-
tymaa voidaan pitkdkestoisesti ja hallitusti torjua, kunnes versonmuodostus on pysyvasti
paattynyt. Esiintyman tarkkailua on jatkettava pitkdan, silla yksittaisia versoja voi ilmaan-
tua useiden vuosien tauon kuluttua. Viimeisin jattiputken taimi on havaittu kohteessa
vuonna 2015. Viimeisin vuosi, jolloin siemenia on saattanut paasta maaperaan, on
2009. Kohde on yha jalkitarkkailussa.

Uusi raide vaatii muutoksia Punarinnankaytava -nimiseen alikulkuun. Minimissaan sinne
tarvitaan alikulun ylittdva uusi silta, mutta jos korkeus alikulussa ei tahdo riittda uuden
sillan my6ta, niin silloin voi olla tarpeen muuttaa Rastaanpolun ja/tai Rastaanpolusta ali-
kulkuun erkanevan osuuden pystygeometriaa.

5.4 Kaavamerkinnat ja maaraykset

5.5 Nimisto

Korpinkadun tammimetsalle on merkitty kaavaan luonnon monimuotoisuuden kannalta
erityisen tarkea alue (luo-1). Kun uusi eritasoristeys on taytynyt linjata tammimetsan lapi,
on maaraysten kautta velvoitettu mm. sailyttdmaan sen ominaispiirteitd mahdollisimman
laajasti ja lisaksi on esitetty vaatimuksia lieventadmistoimista, jotka liittyvat erityisesti eri-
tasoristeyksen toteuttamisvaiheeseen.

TY-kortteleiden 22 ja 23 rakennusaloja on osittain yksinkertaistettu aiemmasta ja osittain
muutettu vastaamaan olemassa olevia rakennuksia. Korttelissa 23 Unkarinkadun puo-
lella olevia yksikerroksisten rakennusosien rakennusaloja on typistetty tonttialueen reu-
nassa kulkevan kunnallistekniikan takia.

Yleismaarayksena on velvoitettu toteuttamaan siltarakenteisiin seka Hintsa Knaapin ka-
dulle rakenteita, jotka suojaavat Paaskyvuoren kaupunginosan korttelin 10 tontteja 17 ja
18 (Korpinkatu 16 ja 18) asuinkiinteistja ajoneuvomelulta seka ajoneuvojen valoilta.

Yleismaarayksiin on lausuntojen perusteella lisatty vaatimus luonnon monimuotoisuuden
lisddmiseen varattavista alueista. Tama koskee uuden eritasoristeyksen toteuttamisen
yhteydessa syntyvasta paahteisesta rinnealueesta Paaskyvuoren puolella. Paahteiselle
rinnealueelle on luontevaa istuttaa keltamaitetta siten, etta alueesta on mahdollista tulla
sovelias elinymparisto juurilasisiivelle.

Yleismaarayksiin on liséksi lisatty vaatimus junaradan aiheuttaman liikennemelun huo-
mioinnista tilanteessa, jossa peruskorjataan olemassa olevia tai rakennetaan uusia
asuinrakennuksia. Uudisrakennusta rakennettaessa se tulee tarvittaessa sijoittaa niin,
ettd se suojaa piha-alueita melulta. Lisaksi julkisivurakenteet tulee tarvittaessa toteuttaa
niin peruskorjauksessa kuin uudisrakentamisessakin aanta eristavina, jotta sisatilat ovat
tarpeeksi meluttomat. Tama lisdys yleismaarayksiin palvelee erityisesti sellaista tilan-
netta, jossa Lansirata melusuojauksineen jaisikin jostain syysta toteutumatta.

Paaskyvuoren alueella nimistén teemana ovat linnut. Tassa kaavassa tarvittavien uu-
sien nimien osalta nimistétoimikunta jatkoi lintuaiheista teemaa. Nimistotoimikunta kasit-
teli alueen nimist6a 16.2.2021.

Uudet asemakaavassa muodostuvat nimet ovat paatéksen mukaan:
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Variksenkatu — Krakgatan

Hintsa Knaapin katu — Hintza Knaps gata
Vaalansilta — Svalasbron

Vaalankaari — Svalasbagen

Korpinpolku — Korpstigen
Laulurastaanpolku — Taltraststigen
Laulurastaanpuisto — Taltrastparken
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Kuva 23. Kartta nimistétoimikuntaa varten.

Kokouksen yhteydessa nimistotoimikunta kiinnitti huomiota Sukukielenpolun virheelli-
seen muotoon niin suomeksi kuin ruotsiksi. Suomenkielinen virheelliseksi katsottu
muoto Sukukielenpolku on peraisin nimistotoimikunnan poytakirjasta 11.6.1985 § 92.
Ruotsinkielinen kirjoitusasu on em. poytakirjassa oikeassa muodossa Frandesprakssti-
gen, mutta kaavakartalla virheellisessa muodossa Framdespraksstigen. Eli oikea muoto
on suomeksi Sukukieltenpolku ja ruotsiksi tuo Frandespraksstigen. Oikeat muodot kirja-
taan kaavakartalle kaavamuutoksen yhteydessa.

Kaava-alueen laajentumisen my6ta radan varressa tapahtui muutoksia, jotka vaikuttavat
myds alueen nimistéon. Nama muutokset on kuvattu kappaleessa 5.3.2. Nimistétoimi-
kunta osaltaan kasitteli 24.1.2023 kokouksessaan kaavoituksen ideoimia suojaviheralu-
eiden nimia, jotka oli johdettu viereisista virkistysalueista. Samassa yhteydessa nimisto-
toimikunta kasitteli piennar-sanan ruotsinkielistd asua seka erilaisten ali- ja ylikulkujen
ruotsinkielista asua. Kaavoituksen esityksen ja kokouksessa kaydyn keskustelun perus-
teella alueelle saatiin seuraavat taydentavat nimet:

1. Laukkavuorenpiennar — Laukkavuorirenen
2. Kuukkelinpiennar — Lavskrikerenen
3. Punarinnankaytava — Rédhakegangen

Naista uusista nimista kuitenkin Laukkavuorenpiennar osoittautui myéhemmin tarpeetto-
maksi, koska rautatiealue laajeni niin paljon, ettei erilliselle suojaviheralueelle jaanyt-
kdan enaa tilaa.
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5.6 Kaavan vaikutukset

5.6.1 Yleista

Kaavaratkaisun mukanaan tuomat konkreettisimmat muutokset ovat Vaalan tasoristeyk-
sen korvautuminen sillalla seka jalankulun ja pyorailyn vaylan toteuttaminen valille Ras-
taantie — Laulurastaantie. Muilta osin merkittdvimmat muutokset ovat kaavallisia. Tasta
hyvana esimerkkina Itdkaaren jatkeen poistuminen Maistraatinpuistosta ja toiselle paa-
raiteelle osoitettu lisatila. Toisaalta tasoristeyksen korvaamista sillalla tuskin aletaan to-
teuttamaan ennen kuin on paatokset ja rahoitus olemassa toiselle paaraiteelle ja myds
ns. tunnin junan liikenndinnin aloittamisesta.

Vaikutusarviot on kirjattu padosin siitd nakékulmasta, mita kaavamuutos vaikuttaa ym-
paristoon muilta kuin mahdollisesti kehittyvan junaliikenteen osalta. Kaavalla toki luo-
daan omalta osaltaan edellytykset junaliikenteen kehittamiselle, mutta sen vaikutusten
arviointi ei suoraan kuulu talle hankkeelle.

5.6.2 Luonnonymparisto

Uusi katu- ja siltayhteys vahentaa kasvullisia alueita sillan molemmissa paissa olevilla
alueilla. Paaskyvuoren puolella kyseessa on osittain vanhasta rakennuspaikasta ja pois-
tuvan kaavan korttelialueesta, mutta toisaalta arvokkaasta tammimetsasta. Tammimet-
san nakokulmasta tilanne hieman paranee kaavallisesti, kun korttelialue poistuu. Koska
rakennuspaikka ei aikanaan ulottunut tammimetsan alueelle ja eritasoristeyksen ratkai-
sut taas ulottuvat, kaytannossa tammimetsan tila heikkenee nykyisesta. Heikkenemista
tapahtuu noin 1/4:lla tammimetsan alueesta. Toisaalta Iahes puolet tammimetsan alu-
eesta jaa kuuluvaksi EV-1-alueeseen ja joka jaa taysin ennalleen. Eritasoristeyksen to-
teuttamiseen tarvittavien alueiden ulkopuoliset osat Hintsa Knaapin kadun katualueesta
voidaan tammimetsan osalta jattda nykyiselleen ja siten se edesauttaa metsan ominais-
piirteiden sailymista. Vanhan rakennuspaikan alueella syntyville paahteisille rinteille luo-
tavilla uuselinymparistdilla voidaan parantaa juurilasisiiven elinolosuhteita.

Vaalan puoleisella osalla Vaalankaari ja sen keskelle jaava kortteli 36 sijoittuvat Iahes
kokonaan vanhalle pellolle. Kyseinen kohta on ollut viela 1980-luvulla peltona, mutta on
sen jalkeen metsittynyt ja pusikoitunut. Kohta ei omaa merkittavia luontoarvoja ja siten
sen maankayton muutos ei heikenna alueen luontoarvoja.

Maistraatinpuiston metsaalueen kaavallinen tilanne paranee merkittavasti, kun Itakaaren
toteuttamattoman katualueen varaus poistetaan. Katualueen poisto ja puiston muuttami-
nen kokonaan virkistysalueeksi turvaa metsaisen alueen sailymisen nykyiselladn myoés
tulevaisuudessa. Tama turvaa liito-oravan liikkumismahdollisuudet Kuusimaen alueelta
Maistraatinpuiston kautta itd-l&ansisuunnassa.

Korpinkadun ja radan valinen alue on hieman epamaarainen, mutta on kuitenkin nykyi-
sellaan kasittanyt myos jonkin verran kasvillisuutta. Tama tulee suurimmaksi osaksi
poistumaan, kun sinne sijoitetaan uusi jalankulun ja pyoérailyn vayla. Myés hieman laaje-
neva rautatiealue uuden raiteen kera seka rautatiehen liittyvd melusuojaus tulevat osal-
taan poistamaan radan varren kasvillisuutta. Radan varren kasvillisuuden poistumiseen
liittyy my0s positiivinen puoli. Kun radan vartta otetaan muuhun kayttéon, sieltd saadaan
poistettua haitallisia vieraslajeja.

Kaavan yleismaarays puustoisuuden sailyttdmisesta Laulurastaantien katualueella seka
Laulurastaanpuiston suojaviheralueella kortteleiden 74 ja 75 valisella alueella turvaa
lito-oravan yhteystarpeen pohjois-etelasuunnassa.
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Lahinna liito-oravan tarpeisiin ajateltu latvusyhteys nykyisen tasoristeyksen tuntumaan
auttaa aikanaan liito-oravan liikkumista alueella, mutta erityisen vahvaa yhteytta istutet-
tavat puut eivat synnyta. Alueella jo olevat puut vahvistavat yhteyttd omalta osaltaan ja
ainakin yhteyden varrella oleville asuintonteille saatetaan istuttaa muuallekin puita, kuin
mitd kaavassa on velvoitettu. Nama tukisivat yhteyden kehittymista ajateltua parem-
maksi.

5.6.3 Rakennettu ymparisto

Olennaisin muutos on rautatien ylittdvan sillan tuoma muutos kaupunkikuvaan. Koska
sillan pitaa ylittda sahkdistetty junarata, sillan kansi rakenteineen tulee sijoittumaan koh-
talaisen korkealle. Sillalle tulee my&s kohtalaisesti pituutta, koska sen pitaa ylittaa juna-
rata, teollisuuskiinteistojen rivi sekd Unkarinkatu. Toisaalta sillan Iaheisyydessa ympa-
ristd ei ole erityisen avonaista, joten silta ei ndy kovin kauas eiké kovinkaan moneen
suuntaan. Lisaksi sillan sijoittumispaikalla tai sen ymparistdssa maisema ei ole erityisen
arvokasta.

Toinen olennainen muutos kaupunkikuvaan on junaliikenteen meluntorjuntaan tarkoite-
tun melusuojauksen toteutus toisen paaraiteen toteutuksen yhteydessa. Koska alueella
ei ole liemmalti tilaa melusuojauksen toteuttamiselle, toteutunee melusuojaus hyvin to-
dennakodisesti jonkinlaisena aitarakenteena. Tama sulkee nakymia radan puolelta toi-
selle. Lisaksi umpinaiset aitarakenteet ovat harvoin visuaalisesti hyvannakéisia. Radan
varressa oleville suojaviheralueille tehtavilla istutuksilla voidaan pehmentaa pitkan ja
umpinaisen aitarakenteen visuaalista ilmetta.

Unkarinkadun ilme muuttuu ajan myo6ta hieman tiivimmaksi, kun Itakaaren katualueen
poistumisen mydéta sinne on voitu osoittaa aiempaa enemman rakentamista.

Laulurastaantien varren reunimmaisiin omakotitontteihin liitettavat pienet lisdalueet kas-
vattavat hienokseltaan kyseisten tonttien pinta-aloja. Kdytannén muutokset ymparistoon
jaavat kuitenkin hyvin vahaisiksi, koska lisdalueet ovat jo nyt olleet aidattuja ja niita on
kaytetty osana tontteja. Korpinkadun rivitaloyhtidissa on hyvin samanlaisesta tilanteesta
kysymys. Niihinkin liitetaan lisdalueet radan puolella, mutta kyseiset alueet ovat hyvin
pitkalti jo olleet otettuna kayttdéon tonttien piha-alueina.

Kaava-alueen itaosassa on yleiskaavassakin noteerattu hulevesitulvien riski, erityisesti
Rastaankadun ja Niitunhannan eteldpuolen viheralueella. Kaavamuutos ei kuitenkaan
aiheuta muutoksia naille alueille, joten tulvanhallintatoimenpiteille ei ole tarvetta. Kaavan
mahdollistamat toimenpiteet eivat muutenkaan aiheuta merkittavia muutoksia muodostu-
vien hulevesien maaraan. Tarkeinta on huomioida olevien hulevesilinjojen toiminnan tur-
vaaminen, myds rakennustoiden aikana.

Muilta osin kaavan vaikutukset rakennettuun ymparistoon ovat vahaiset.
5.6.4 Vaesto, tydpaikat ja elinkeinotoiminta seka palvelut

Unkarinkadun varren teollisuusrakentamisen hienoinen tehostuminen voi tuoda muka-
naan muutaman uuden tyopaikan.

Liikenneyhteyden sailyminen radan eri puolten valilla sailyttda palveluiden saatavuuden
eri kaupunginosien valilla ennallaan. Jos paikallisjunaliikenne joskus toteutuu ja Vaalaan
toteutetaan liikennepaikka, tuo se oman mielenkiintoisen lisan alueen joukkoliikenteen
palvelutarjontaan.

Muilta osin kaavan vaikutukset vaestoon, tyopaikkoihin, elinkeinotoimintaan seka palve-
luihin ovat vahaiset.
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5.6.5 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja elinymparistoon

Kaukojunaliikenteen kehittymisen ja mahdollisen lahijunaliikenteen aloittamisen vaiku-
tuksia ihmisten elinoloihin on tassa kohtaa aika mahdotonta arvioida, mutta junaliiken-
teen kehittyessa se tuo mukanaan alueelle meluntorjuntaa, joka parantaa radan varren
asukkaiden elinoloja merkittavasti.

Uuden eritasoristeyksen laheisyydesta esitettiin huoli siita, ettad uusi silta olisi kauhistus,
joka tuo Korpinkadun asukkaille melu- ja valosaastetta. Alueen liikennemaarien seka
meluselvityksen mukaan ajoneuvoliikenteen aiheuttama melu ei ole iso eika laajaa alu-
etta koskeva ongelma. Myo0s sillan ja sille johtavien katuosuuksien vaakageometria on
sellainen, ettei ajoneuvojen valojen mahdollinen haikaisy koske kuin Korpinkadun kahta
viimeistd omakotitalokiinteistda. Naille aiheutuva haitta saadaan poistettua kaavamaa-
raykselld, joka velvoittaa toteuttamaan asuinkiinteistéja suojaavia rakenteita siltaan ja
Hintsa Knaapin kadulle.

Omakoti- ja rivitalokiinteistot, joiden tonttipinta-alaa kaavalla kasvatetaan, voivat kehittaa
piha-alueitaan viihtyisammiksi ja/tai saavat pysyvyyden jo aiemmin kayttoon otetuille
piha-alueiden lisayksille.

Uuden jalankulun ja pyorailyn vaylan toteuttaminen Rastaantien ja Laulurastaantien va-
lille tuo uudenlaista liikkennettd Korpinkadun rivitalokiinteistdjen edustalle. Joku voi kokea
taman hairitsevana. Hairitsevyytta on kuitenkin mahdollisuus vahentaa suojaistutuksilla
tonttien ja/tai yleisen alueen puolelle sijoitettuna sekad mahdollisilla tonttien puolelle sijoi-
tetuilla aidoilla.

Itdkaaren jatkeen poistumisen my6ta alueen asukkaat paasevat nauttimaan yhtenai-
sesta Maistraatinpuiston metsaalueesta myds jatkossa ja erityisesti Lausteen korttelin
19 asukkaiden elinolojen rauhallisuus on turvattu paakatuvarauksen poistuessa korttelin
vieresta.

5.6.6 Liikenne

Uusi eritasoristeys parantaa alueen liikkenneturvallisuutta ja siirtda radan yli tapahtuvan
likenndinnin hieman nykyista lannemmas. Lilkkennemaarat eivat muutu. Sen sijaan lii-
kenndintiin kaytettava aika ja matka pitenevat aavistuksen. Vermlanninkujan paasta uu-
delle siltayhteydelle toteutettava jalankulun ja pyorailyn vayla helpottaa kuitenkin merkit-
tavasti Vaalan ja Varissuon valista jalankulun ja pyorailyn likenndintid. Uusi eritasoyh-
teys on ominaisuuksiltaan sellainen, ettd myds joukkoliikenteen linja-autot pystyvat sita
kayttdmaan. Siten alueen joukkoliikenteen jarjestaminen voi tapahtua nykyiseen tapaan.

Yksi peruste eritasoristeyksen toteuttamiseen siltavaihtoehdolla ovat sen vahaisemmat
vaikutukset junaliikenteelle eritasoristeyksen toteuttamisen aikana. Junaliikenne voi jat-
kua kohtalaisen normaalisti siltatydmaasta huolimatta, mutta alitusvaihtoehdossa tulisi
vakisin liikenndintikatkoksia. Tatakin merkittdvampi peruste on se, etta alituksesta olisi
tullut liilkennditavyydeltdan huono jyrkkien katuosuuksien takia. Siltavaihtoehdossa katu-
osuudet ovat loivia ja likennoitavyys siten hyva.

Itdkaaren toteuttamattoman katualueen poistumisen my6ta Itakaari paattyy Lausteelle,
eika Varissuon suuntaan ole enaa toteutettavissa paakatutasoista ajoneuvoyhteytta.

Laulurastaantien ja Rastaantien valiin toteutettava ja sieltd nyt puuttuva jalankulun ja
pyorailyn vaylad parantaa huomattavasti radan varren itd-lansisuuntaista yhteytta.

Vaikka tdman kaavan yhteydessa on luotu edellytykset paikallisjunaliikenteen liikenne-
paikan toteuttamiseksi Vaalaan, ei paikallisjunaliikenteen vaikutuksia ole sen enempaa
lahdetty arvioimaan, koska paikallisjunaliikenteen toteutuminen on epavarmaa. Ei ole



58

myoskaan varmaa, ettd Vaalaan tulisi likennepaikka, vaikka paikallisjuna toteutuisikin.
Vaylaviraston mukaan valilla Kupittaa — Salo voi olla kaukojunaliikenteen takia vain hy-
vin rajallinen maara paikallisjunaliikenteen liikennepaikkoja ja tdma voi ohjata priorisoi-
maan muita kohteita Vaalan edelle. Vaalan asemaa paikallisjunan nakékulmasta heiken-
tavat Turun omat joukkoliikenneratkaisut, kuten mahdollinen pikaraitiotie Varissuolle
seka aiotut runkobussilinjastot. Lisaksi Varissuon ja Lausteen vakirikkaimpien osien si-
joittuminen n. 1 kilometrin paahan liikennepaikasta hieman heikentaa liikennepaikan
houkuttelevuutta.

5.6.7 Tekninen huolto

Toisen paaraiteen tulo aiheuttaa monin paikoin kaukolampdlinjojen siirtotarvetta radan
varressa.

Muilta osin kaavan vaikutukset tekniseen huoltoon ovat vahaiset. Tama oli yksi merkit-
tava tekija, miksi siltavaihtoehto katsottiin paremmaksi kuin radan alitus. Radan etela-
puolella kulkeva iso hulevesiviemari tekee kaytanndssa mahdottomaksi niin eritasoris-
teyksen alitusvaihtoehdon kuin myds toisen paaraiteen sijoittamisen Unkarinkadun koh-
dalla nykyisen raiteen etelapuolelle.

5.6.8 Ymparistdn hairidtekijat

Melusuojauksella saadaan radan vieressa olevan asutuksen asunnot ja pihatilat suojat-
tua raideliikenteen melulta.

Koska uusi raide vaatii tuekseen pohjanvahvistustoimenpiteita, ei junaliikenteen mahdol-
lisesti aiheuttaman tarinan oleteta lisdantyvan. On mahdollista, etta se jopa vahenee
asutuksen puolella, kun pohjanvahvistettu uusi raide tulee nykyisen raiteen ja asutuksen
valiin.

Jattiputken torjunta suunnittelualueella on onnistunut hyvin. Koska viimeisimmasta tai-
mesta on aikaa jo kahdeksan vuotta, on hyvin todennakdista, ettei uusia taimia enaa
alueelle kasva. Jattiputken torjuntaan liittyvalla LR-alueen maarayksella pyritdan varmis-
tamaan, etta tilanne alueella pysyy jatkossakin hallinnassa ja ettei siemenia kulkeudu
kaivuumaiden mukana hallitsemattomasti uusille alueille.

5.6.9 limastovaikutukset

limastovaikutusten arviointia ei ole tehty mahdollisen kehittyvan junaliikenteen osalta
eikd mydskaan sen tarvitseman infran osalta. Tassa kohtaa ei ole viela paatdksia naiden
toteuttamisesta eika selkeda kuvaa minkalaiseksi junaliikenne mahdollisesti kehittyy. Li-
saksi junaliikenteeseen liittyvat asiat koskettavat koko valia Espoosta Turkuun, jolloin
yksittaisen lyhyen osuuden arviointi ei ole tarkoituksenmukaista.

Selkein negatiivinen vaikutus kasvihuonekaasupaastoihin on uuden sillan seka siihen
liittyvien katuosuuksien toteutus. Rastaantien ja Laulurastaantien valiin toteutettava ja-
lankulun ja pyorailyn vayla tuottaa toteutusvaiheessa negatiivisia ilmastovaikutuksia
kahta kautta. Sen rakentaminen tuottaa suoraan khk-paastoja ja sen lisaksi kasvilli-
suutta poistuu sille varatulta alueelta. Toisaalta vaylan voi pidemmalla tahtaimellad odot-
taa hienokseltaan vahentavan khk-paastdja. Se mahdollistaa luontevan pydrailymahdol-
lisuuden keskustan suuntaan, jolloin osan henkildautomatkoista on mahdollista korvau-
tua pyorailylla.

Kun alueella muutoin sailyy paaosin nykyinen oleva tilanne, niin muilta osin kaavalla ei
ole merkittavia suoria negatiivisia ilmastovaikutuksia.



59

Merkittdva positiivinen valillinen vaikutus seuraa siita, kun ltdkaaren jatkeen katualue
poistuu ja sen mydta Maistraatinpuiston metsaalue puustoineen ja muine kasvillisuuksi-
neen sailyy nykyisellaan.

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Turun Tunnin Junaan / Lansirataan liittyen ensimmaiseksi Turun osalta tarvitaan taman
kaavan voimaantulo, jotta Nunna-Kupittaa valin ratasuunnitelma voidaan hyvaksya. Ra-
tasuunnitelman hyvaksymisen jalkeen kaynnistyvat muut tarvittavat suunnitteluvaiheet
seka kustannuksista sopiminen ja rahoituspaatésten tekeminen.

Kaavan toteuttamisen kustannusten vaihteluvaliksi on arvioitu 9-15 M€. Kustannusarvio
pitda sisalldan seuraavat asiat:
1. Uusi Vaalansilta ja uusi Vaalankaaren katu sek& muutokset Hintsa Knaapin ka-
dulla.
2. Vermlanninkujan kadun paan saneeraus ja Sukukieltenpolun toteutus Vaalan-
kaarelle.
3. Rastaantien ja Laulurastaantien valiin tuleva Laulurastaanpolku seka Korpinka-
dulta Laulurastaanpolulle johtava Korpinpolku.

Kohdan 1 kustannukset Vaalansillasta siihen liittyvine muutoksineen on talla hetkella si-
sallytetty Nunna-Kupittaa valin ratasuunnitelmaan ja siten kustannukset maksettaisiin
Lansirata Oy:n kautta. Jos tdma menettely toteutuu, tulee suoraan kaupungille kustan-
nettavaksi kohdat 2 ja 3. Naista syntyy kustannuksia arviolta 0,4-0,8 M€ (alv 0 %). Kus-
tannuslaskelma on tehty hintatasossa 1/2024.

Rautatiealueeseen kohdistuvien muutosten kustannukset, kuten toinen paaraide ja me-
lusuojaus sekad mahdollisen uuden liikennepaikan toteutus laitureineen ja liitynta-
pysakadinteineen arvioidaan ja kasitellaan erillaan tasta kaavasta. Naiden toteutusta ka-
sitelldan ensisijaisesti valtiollisesti sekd maakunnallisesti.

Asuinkiinteistot, joiden tonttipinta-ala ja muoto muuttuu, tulee tehda tonttijaot ennen kuin
niiden alueille voi hakea rakennuslupia. Vuokratonteilla tulee lisdksi uusia maanvuokra-
sopimukset.

Turussa 8. paivana marraskuuta 2023

Muutettu 13.2.2024 (lausunnot)

Maankayttojohtaja Jyrki Lappi

Kaavoitusarkkitehti Jani Etelakoski



