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1 Kehittämisohjelman tausta 
Linnanniemen kehittämisohjelmalla tavoitellaan kokonaisnäkemystä alueen kehittämi-

sestä. Kehittämisohjelma koostuu eri osa-alueista, jotka tavoittelevat ohjelman mukaista 

visiota. Ohjelman laatimisen lähtökohtana on ollut tarve tehdä näkyväksi: 

• Linnanniemen visiot ja tavoitteet 

• Kehittämistä ohjaavat oletukset ja periaatteet 

• Yhteydet muuhun toimintaan ja riippuvuudet 

• Riskit 

• Kehittämistyön eri osa-alueet 

• Sidosryhmät 

Alueen kehittämisen alkuvaiheessa tutkitaan uudenlaisia operointimalleja alueen kehittä-

misen, pysäköinti- ja palveluratkaisujen toteutusmalleiksi. Kehittämisohjelmalla pyritään 

varmistamaan kehittämisen oikea-aikaisuus sekä hankkeiden ja projektien edistäminen ta-

voitteellisesti Turun kaupungin strategioiden ja visioiden mukaisesti. 

Kehittämisohjelmassa huomioidaan toimintaympäristön muutokset sekä niistä aiheutuvat 

muutostarpeet alueen kehittämisen tavoitteissa ja toimenpiteissä. Oikea-aikainen reagoi-

minen toimintaympäristön muutoksiin vaatii päätöksenteon joustavuutta, mikä parantaa or-

ganisaation resilienssia. 

2 Kehittämisohjelman aluerajaus 
Kehittämisohjelman aluerajaus on Linnanniemen kansainvälisen ideakilpailun aluerajauk-

sen mukainen. Kehittämisohjelman aluerajaus on luonteeltaan joustava ja aluerajausta 

voidaan tarvittaessa muuttaa. 
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Ideakilpailun tavoitteena oli löytää historiallisesti ja kulttuurisesti merkittävälle alueelle kat-

tava kokonaisidea sekä monipuolisia kehittämisvaihtoehtoja. Ideoilla vahvistetaan ainutlaa-

tuisen alueen vetovoimaa ja mahdollistetaan kaupunkilaisille pääsy ranta-alueille, jotka 

ovat nyt satamaliikenteen käytössä. 

Linnanniemen kehittämisen keskiössä ovat Turun linna, Forum Marinum ja alueelle tule-

vaisuudessa sijoittuva Historian ja tulevaisuuden museo. Alueen kehittämisessä huomioi-

daan myös satama-alueen kehittyminen. 

2.1. Lähialueet 

Ideakilpailun mukaisesti kehittämisohjelmassa huomioidaan Linnanniemen välittömässä 

läheisyydessä sijaitsevat alueet. Linnanniemi lähiympäristöineen on osa Turun keskustaa 

kiertävää entisten teollisuus-, varasto-, konepaja-, logistiikka- ja telakka-alueiden kehää 

(harmaa alue), joka on vaihe vaiheelta uudistumassa. 

 

Linnanniemi sijaitsee Linnakaupungin alueella, joka koostuu Linnanfältin, Herttuankulman, 

Harppuunakorttelin, Kirstinpuiston ja Vaasanpuiston alueista sekä osin sataman alueesta. 

Alue koostuu useista erityyppisistä osa-alueista: puukaupunkiajalta periytyvistä puutalo-

kortteleista, rakentumassa olevasta Linnanfältin modernista puukaupungista, Turku Ener-

gian alueesta, Malminkadun julkisten rakennusten keskittymästä ja rautatietä reunusta-

vista yrityskortteleista. Linnakaupungin alue on yksi voimakkaimmin muuttuvista alueista 

keskustan tuntumassa. Alueesta tavoitellaan toiminnoiltaan monipuolista aluetta, jossa yh-

distyvät asuminen, kaupalliset palvelut ja yritystoiminta. 
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Aurajoki ja sen rantojen vaihtelevat ominaispiirteet tarjoavat monipuolisesti kokemuksia ja 

elämyksiä kaikille. Ympäristö ja sen tunnelmat vaihtelevat eri vuoden- ja vuorokauden ai-

koina. Aurajokea ja sen rantoja kehitetään kaupunginhallituksen hyväksymien (Kh 

5.2.2018 § 47) yleisperiaatteiden mukaisesti. Aurajokea voidaan vahvistaa vetovoimateki-

jänä oikein tehdyillä investoinneilla, joilla voidaan katsoa olevan pitkäaikaisia ja laajoja vai-

kutuksia elinkeinoelämälle, matkailulle, kulttuurille, kaupunkilaisten ja yritysten hyvinvoin-

nille, potentiaalisten uusien yritysten sijoituspäätöksille sekä asukkaiden muuttopäätöksille. 

Kehittyvä kaupunki ja ihmisten uudet tavat liikkua, kokea ja hyödyntää kaupunkiympäristöä 

luovat uusia tarpeita ja mahdollisuuksia Aurajoen rannoille. 

Aurajoen itärannalle, telakkatoiminnalta vapautuneelle alueelle on rakenteilla merellinen 

asuinalue, Telakkaranta. Aiemmin suljetut telakka- ja varastoalueet ovat nyt kaikkien saa-

vutettavissa ja rakentumassa keskustamaisiksi, monipuolisiksi ja eläviksi ympäristöiksi. 

Länsiranta, Itäranta ja viimeisimpänä Telakkaranta on kaavoitettu asumiseen, ja jokirannat 

ovat vähitellen avautuneet virkistyskäytölle ja erilaisille tapahtumille. Jokisuun muuttumi-

nen teollisuus- ja satama-alueesta asumisen ympäristöksi on vuosikymmeniä kestänyt 

prosessi, joka jatkuu edelleen. Noin 900 asukkaan alue on loppusuoralla. 

Vehreälle ja puistomaiselle Kakolanmäelle on rakentumassa uusi monipuolinen asuinalue. 

Alueelle on rinnehissiyhteys ”Funikulaari” Linnankadun joukkoliikennelinjalta läheltä Aura-

jokirantaa. Kakolanmäki kuuluu miltei kokonaan valtakunnallisesti merkittäviin rakennettui-

hin kulttuuriympäristöihin. Vankilakäytön väistyminen on tehnyt alueesta merkittävän täy-

dennysrakentamisalueen ruutukaava-alueella, ja vankilaympäristöä on täydennetty uusilla 

asuinkerrostaloilla. Kakolanmäki on avautunut myös virkistyskäytölle. Alueen 
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rakentaminen on pitkällä, viimeiset uudisrakennukset rakentuvat 2020-luvun alkuvuosina. 

Asukkaita alueelle tulee arviolta noin 2000. 

Ruissalo on valtakunnallisesti merkittävä rakennettu kulttuuriympäristö: osa Turun kaupun-

kipuistoa, lähes kokonaan Natura-2000 aluetta ja suurelta osin myös luonnonsuojelualu-

etta. Erityispiirteisiin kuuluvat Suomessa hyvin harvinaiset varttuneet tammimetsät ja tam-

meen erikoistuneet monet uhanalaiset lajit. Saari on osa arvokasta Ruissalon-Hirvensalon 

maisema-aluetta, jonka maisemalliset arvot perustuvat monipuoliseen saariston luontoon, 

vanhaan huvilakulttuuriin ja viljelymaisemaan. Ruissalo on yksi kaupunkilaisten keskeisim-

piä ulkoilu- ja virkistysalueita. Ruissalossa vierailee vuosittain noin 800 000 kävijää. 

3 Ohjaavat asiakirjat 
Linnanniemen kehittämistä taustoittavaa ja tukevaa tietoaineistoa on tuotettu runsaasti. 

Kehittämisohjelman laatimisen tavoitteena oli yhdistää tietoaineistot sekä kartoittaa tulevai-

suudessa tarpeellisia selvityksiä. Kehittämisohjelmassa huomioidaan myös kaupunkilais-

ten näkemykset alueen kehittämisestä. Tietoaineistoista tunnistettiin oletukset ja periaat-

teet, jotka ohjaavat kehitystä Linnanniemen alueelle määriteltyjen tavoitteiden mukaisesti. 

Linnanniemen kehittämisohjelma pohjaa seuraaviin tietoaineistoihin: 

• Pormestariohjelma 

• Kaupunkistrategia: Turku 2030-luvulla 

• Keskustavisio 2050 

• Turun yleiskaava 2029 

• Ilmastosuunnitelma 2029 

• Turun kiertotalouden tiekartta: kohti resurssiviisasta yhteiskuntaa 2029 

• Aurajoen ja sen rantojen käytön yleisperiaatteet 

• Turun julkisen taiteen ohjelma 

• Linnanniemen ideakilpailu; kilpailuohjelma ja arvostelupöytäkirja 

• Kerro kantasi -kysely: Linnanniemen kansainvälinen ideakilpailu 

• Linnaniemen pop up -näyttelyn tapahtumaraportti 

• Turun satama-alueen liikenteen ja liikkumisen yleissuunnitelma 

• Museokeskuksen selvitykset 

• Historian ja tulevaisuuden museon konsepti 

3.1. Turun kaupungin strategiat, visiot ja tavoitteet 

Turku siirtyi valtuustokaudella 2021 pormestarimalliin, jonka yhteydessä kaupungin oh-

jausmallia päivitettiin. Pitkän aikavälin strategian toimeenpanoa ohjaavat 
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valtuustokausittain sovittava pormestariohjelma ja kaupungin ohjausasiakirjat. Lyhyen ai-

kavälin toiminnan tavoitteet ovat vuosittain sovittavissa toiminta- ja palvelusuunnitelmissa. 

Pormestariohjelmassa Turku määritellään avoimeksi, toimeliaaksi ja kansainväliseksi kau-

pungiksi, joka hyödyntää kaksikielisyyttään rikkautena ja mahdollisuutena. Turussa ediste-

tään kaikkien ihmisten yhdenvertaista kohtelua ja tasa-arvoa sekä kaupunkilaisten keskuu-

dessa että kaupungin toiminnassa. Turku on edelläkävijä ilmastoteoissa, ja edistää siirty-

mää perinteisestä taloudesta kohti kiertotaloutta. Turku on edelläkävijäkaupunki toimin-

taympäristöjen muutoksien ennakoimisessa, mitä hyödynnetään myös vetovoiman vahvis-

tamisessa. 

Turun vetovoimaa vahvistetaan koulutus-, kulttuuri ja tapahtumakaupunkina aidon yhteis-

työn voimin. Osaamis- ja koulutustason nosto lisäävät turkulaisten hyvinvointia. Hyvän 

kaupungin ytimessä ovat sujuva arki, laadukkaat palvelut, viihtyisä ja turvallinen asuinym-

päristö ja kiinnostavuus kaupunkina. Kasvun on oltava inhimillisesti, ekologisesti ja talou-

dellisesti kestävää. 

Kaupunkistrategia: Turku 2030-luvulla on vision kaltainen dokumentti, joka määrittelee 

miltä kaupunki näyttää vuonna 2030 sekä toiminnan päämäärät, arvot ja periaatteet. Kau-

pungin strategisia tavoitteita seurataan kaupunkistrategiassa määritellyillä mittareilla. 

Strategian tavoitteet: 

• Kestävä kasvu 

• Sujuva arki 

• Hyvinvoivat asukkaat 

• Elinvoimainen ja kasvava kaupunki 

• Luontokaupunki Turku 

• Laadukas koulutus 

• Aktiivinen kulttuurikaupunki 

• Kansainvälinen Turku 

Kaupungin arvot: 

• Asukas- ja asiakaslähtöisyys 

• Vastuullisuus ja yhdenvertaisuus 

• Uudistuminen ja yhteistyö 

Kärkihankkeilla panostetaan strategian kannalta kaikkein keskeisimpien tavoitteiden to-

teuttamiseen. Keskustan kehittäminen on yksi Turun kaupungin viidestä strategisesta kär-

kihankkeesta, jolla tähdätään kokonaisvaltaiseen kaupunkikehittämiseen. Keskustan 
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kehittämisen kärkihanke käynnistettiin vuonna 2016. Kärkihanke asetettiin tammikuussa 

2022 uudelle kaudelle jatkuen vuoden 2025 loppuun. 

Keskustan kehittämisen kärkihankkeen ensisijaiset toimenpidekohteet ovat Ydinkeskusta, 

Aninkainen, Vanhakaupunki ja Merellinen Turku sekä läpileikkaavina Liikenne ja liikkumi-

nen, Keskustavalaistus sekä innovaatiokilpailu Sytytä Turku. Linnanniemen kehittäminen 

on osa Merellisen Turun hankekokonaisuutta. 

Keskustan kehittämisen kärkihanketta ohjaavat Keskustavision tavoitteet: 

• Kaupallisesti houkutteleva keskusta: Turun keskusta on Läntisen Suomen tärkein ja 

pohjoisen Itämeren kiinnostavin talouden, kaupan ja työssäkäynnin keskittymä. 

• Viihtyisä ja elävä kohtaamisten keskusta: Turun keskusta on eurooppalainen 

asumisen, kulttuurin ja matkailun keskittymä, joka sykkii elämää ympäri vuoden. 

• Saavutettava ja helposti kuljettava keskusta: Turun keskusta on kaikkien yhteisenä 

kaupunginosana saavutettavuudeltaan ainutlaatuinen ja sen liikkumisympäristön 

ilme on esimerkillisen viihtyisä ympäri vuoden. 

Kaupunkistrategiassa tulevaisuuden Turku on pohjoismaisten pääkaupunkien vertaisena 

tunnettu kulttuuri-, liikunta-, tapahtuma- ja matkailukaupunki. Yhdessä kaupunkilaisten ja 

sidosryhmien kanssa laadittu kulttuurilupaus viitoittaa tietä tulevaisuuteen. Kulttuurielä-

män, taideyhteisöjen, urheiluseurojen ja harrastusorganisaatioiden katsotaan olevan kau-

pungin merkittävä voimavara. 

Turun valtuustokauden 2021–2025 pormestariohjelman painopisteisiin sisältyy kulttuurin 

kärkihanke, jossa korostetaan taiteen, kulttuurin ja luovien alojen merkitystä hyvinvointia 

sekä alueen elinvoimaa vahvistavina tekijöinä. Julkisen taiteen kokonaisuus liittyy vahvasti 

myös osana kärkihanketta laadittuun kulttuurilupaukseen. 

Turun julkisen taiteen ohjelma vahvistettiin kaupunginhallituksen kokouksessa 7.2.2022. 

Julkisen taiteen ohjelma on sidoksissa kaupunkistrategiaan, jonka visiossa korostetaan 

uudistumista ja kulttuurin vahvaa merkitystä yhtenä toiminnan painopisteistä. Julkisen tai-

teen edistäminen linkittyy vahvasti strategiassa nimettyihin toimintalupauksiin ja päämää-

riin. Julkisen taiteen ohjelman toimenpide-ehdotuksissa korostetaan erityisesti julkiseen 

taiteeseen liittyvää asukas- ja asiakaslähtöisyyttä, uudistumista ja yhteistyötä sekä kau-

punkikulttuurin ja tapahtumatarjonnan ympärivuotista vireyttä. Ohjelma selkiyttää julkisten 

taidehankkeiden organisointia ja päätöksentekoa. Erityistä huomiota on kiinnitetty hanke-

vaiheiden ennakointiin, hankkeiden yhteisvalmisteluun sekä monisuuntaisen viestinnän 

tärkeyteen. 

Turun julkisen taiteen ohjelmassa todetaan, että julkista taidetta kannattaa edistää koska: 
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• Parannetaan rakennetun ympäristön laatua, viihtyisyyttä ja turvallisuutta luomalla 

epäpaikoista kohtauspaikkoja. 

• Lähes 80 % turkulaisista haluaa taidetta arkiympäristöönsä. 

• Taiteen hyvinvointivaikutukset ovat tutkitusti merkittäviä. 

• Laadukas julkinen taide parantaa kaupungin ja kaupunginosien vetovoimaa. 

• Toteutetaan laissa määriteltyjä kunnan kulttuuritoiminnan tavoitteita. 

Tulevaisuuden julkisen taiteen linjaukset: 

• Turku on elävän, kokeilevan ja koko kaupungin kattavan julkisen taiteen 

edelläkävijä ja yhteistyökumppani. 

• Panostetaan julkisen taiteen laatuun. 

• Kokeillaan rohkeasti uusia medioita ja tekniikoita. 

• Tehdään sujuvaa ja uudenlaista yhteistyötä kaupungin sisällä ja sidosryhmien 

kanssa julkisen taiteen edistämiseksi. 

• Tuetaan tapahtumallisuutta ja määräaikaisia mediataiteen teoksia ja -tapahtumia. 

• Viestitään aktiivisesti julkisesta taiteen hankkeista ja kokoelmasta. 

• Tuodaan julkinen taide mukaan laajempiin kaupunkikehityshankkeisiin. 

• Tuodaan julkista taidetta keskustan ulkopuolella sijaitseviin kaupunginosiin. 

• Pidetään julkisesta taiteesta hyvää huolta. 

3.2. Linnanniemen tulevaisuuden visio ja tavoitteet 

Linnanniemen alue on yksi keskustan kehittämisen keskeisimmistä hankkeista. Loka-

kuussa 2019 kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto päätti nimetä strategisen maan-

käytön hankkeen ”Linnanniemi” ja hyväksyi alueen kehittämisen tavoitteet (Khkeh 

7.10.2019 § 69). Tavoitteet pohjautuvat Kaupunkistrategia 2029:n sekä Keskustan kehittä-

misen kärkihankkeen hyväksyttyihin tavoitteisiin ja sisältöihin sekä laajaan vuoropuheluun 

alueen toimijoiden, sidosryhmien ja kaupunkilaisten kanssa. 

Turun kaupungin vetovoimateemoja ovat merellisyys, kulttuuri, historian kerrostumat, 

ruoka ja urheilu. Meri, vesi ja historia ovat Turun ainutkertaisia erottautumiskeinoja. Lin-

nanniemen historia ja merellisyys ovat keskeisiä alueen rakentamista ja julkisten kaupunki-

tilojen suunnittelua profiloivia tekijöitä. Kehitystä ohjaa visio siitä, että alue on tulevaisuu-

dessa ympärivuotisen kaupunkikulttuurin keskus, jossa voi kokea samanaikaisesti histo-

rian, meren ja maailman kauneimman saariston. 

Linnanniemen kehittämisen tavoitteet ovat: 

• Arvokkaan ympäristön kunnioittaminen 

• Yhteys saaristoon ja mereen 
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• Elävä ja viihtyisä ympäristö 

• Kestävä rakentaminen 

• Vetovoimaiset kohteet 

• Saavutettavuus 

• Turvallinen ja sujuva liikkuminen 

• Vaiheittainen rakentuminen 

• Turun ensimmäinen taidekaupunginosa 

Linnanniemen alueesta rakentuu kokonaan uusi kaupunginosa, joka tarjoaa houkuttelevia 

asuin- ja työpaikkaympäristöjä kävely- ja pyöräilyetäisyydellä kaupungin ydinkeskustasta. 

Tavoitteena on kantakaupunkimaisen keskustan laajentuminen alueelle, monimuotoinen 

sekoittunut kaupunkirakenne sekä korkeatasoinen arkkitehtuuri ja laadukkaat julkiset kau-

punkitilat. Toiminnallisuuden ja liikkumisen näkökulmista Linnanniemi integroituu mahdolli-

simman tiiviiksi osaksi laajenevaa keskustaa, Aurajokivartta ja Linnakaupunkia. Alueen ke-

hittäminen lisää Turun kaupungin vetovoimaa asuinpaikkana ja yritysten sijoittumispaik-

kana sekä matkailukohteena, sataman toimintaedellytyksiä vaarantamatta. 

Yleiskaavassa keskustatoimintojen alue (C) ulottuu kehittyvälle Linnakaupungin alueelle, 

joka on nostettu keskustan kehittämisen rinnalla tärkeäksi strategisen maankäytön alueko-

konaisuudeksi. Satama-alueen kehittäminen on mahdollistettu osoittamalla osa nykyisestä 

terminaalialueesta keskustatoimintojen alueeksi. Ferry Terminal Turku -asemakaavanmuu-

toksen tärkein sisältö on mahdollistaa laivaliikenteen yhteisterminaalin rakentaminen sekä 

liikennejärjestelyjen ja satama-alueen toiminnan kehittäminen. Sataman alueen kehittämi-

nen keskustan rinnakkaisena kasvualueena tukee talousalueen kasvua. 

Turku ja koko kaupunkiseutu kasvavat, ja uudet asukkaat sekä työpaikat lisäävät liiken-

nettä. Keskustan saavutettavuutta edistetään tilankäytöltään tehokkaampiin ja sujuviin kul-

kutapoihin siirtymällä, mikä edistää muidenkin keskustaa koskevien tavoitteiden saavutta-

mista. Linnanniemen tulee tulevaisuudessakin olla saavutettavissa kaikilla liikennemuo-

doilla. Kehittämisen tavoitteena on liikenneyhteyksien selkeyttäminen ja sujuvoittaminen, 

liikenneturvallisuuden parantaminen sekä laivoille menevän autoliikenteen erottaminen 

muusta saatto- ja noutoliikenteestä. 

Tulevaisuudessa myös satama-alueen henkilö- ja tavaraliikenteen oletetaan kasvavan 

merkittävästi. Linnanniemen suunnittelussa varmistetaan matkustajaliikenteen sujuvuus ja 

turvallisuus. Uuteen yhteisterminaaliin kulkeva matkustaja- ja rahtiliikenne ohjataan pää-

sääntöisesti pohjoisesta Pansiontieltä Tuontiväylän kautta satamaan. Pidemmällä aikavä-

lillä Linnakaupungin läpi kulkevan raitiotien / korkean kapasiteetin bussijärjestelmän pääte-

pysäkki tulee olemaan yhteisterminaalin välittömässä läheisyydessä. Historian ja 
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tulevaisuuden museon -asemakaavanmuutoksen yhteydessä on tarkasteltu satamaan joh-

tavan henkilöliikenneraiteen uudelleenlinjausta. 

Tulevaisuudessa Linnanniemi on liikkumisympäristöltään esimerkillisen viihtyisä, turvalli-

nen ja esteetön ympäri vuoden. Alue rauhoitetaan turhalta läpiajoliikenteeltä ja kaupunki-

suunnittelussa edistetään kestävää liikkumiskulttuuria tukemalla kävelyn ja pyöräilyn kas-

vua sekä olosuhteita. Joukkoliikenne, kävely ja pyöräily ovat tulevaisuuden keskeisimmät 

liikkumismuodot alueelle ja alueen sisällä. Yleiskaavassa alueelle on merkitty ulkoilureitti-

tarve ja kävelyalueita on esitetty jokirannassa Aurajokisuulle asti. 

Linnanniemestä kehitetään yhtenäinen palveluiden, tapahtumien, elämysten ja oleilun viih-

tyisä ympäristö. Eheä kaupunkirakenne, onnistuneet liikenneratkaisut ja kaupunginosien 

tarjoamat palvelut vähentävät liikkumisen tarvetta, säästävät aikaa ja ovat samalla ympä-

ristön kannalta kestäviä ja entistä vähäpäästöisempiä. Linnanniemen luonne kaupunkilai-

sia ja vieraita kaikkina aikoina houkuttelevana merellisenä alueena on keskeinen sisällölli-

nen tavoite. Merellisyys ja veden saavutettavuus ovat tärkeä osa alueen vetovoimaa sekä 

identiteettiä. Veden synnyttämä houkuttelevuus on nostettu Linnanniemen vetovoimaisuu-

den kilpailukykyelementiksi suunnittelusta markkinointiin. Ranta- ja vesialueet rakennetaan 

palvelemaan ensisijaisesti monipuolista vapaa-ajanviettoa ja matkailua. Tulevaisuudessa 

meri ja vesi ovat helposti kaupunkilaisten ja matkailijoiden saavutettavissa. 

Aurajoki on erottamaton osa Turkua ja vahvistaa osaltaan merkittävästi Turun kaupungin 

omaleimaisuutta, elämyksellisyyttä, vetovoimaisuutta ja yleistä viihtyisyyttä. Joki on myös 

väylä Turun edustan ainutlaatuiseen saaristoon. Yhteydet mereltä saaristoon otetaan 

osaksi Linnanniemen suunnittelua sekä huomioidaan yhteydet Aurajoen itärannalle, Hir-

vensaloon ja Ruissaloon. Linnanniemestä kehitetään vilkkaan saaristoliikenteen keskusta, 

josta käsin Aurajoen yläjuoksun ja lähisaariston elämyspalvelut ja kohteet ovat helposti 

saavutettavissa. Tuomalla saaristo ja meri kaupunkilaisten ulottuville sekä laajentamalla 

puistoverkostoa vahvistetaan elinvoimaisen kaupunkikeskustan asemaa kaupunkilaisten ja 

matkailijoiden yhteisenä viihtyisänä ympäristönä. 

Linnanniemen alue sijaitsee ainutlaatuisella paikalla historian, kaupunkikeskustan, joen ja 

meren kohtauspisteessä. Vaikka satama on tärkeä osa historiallista Turkua, koko niemen-

kärjen peittävä satama-alue on kuitenkin myös erottanut kaupunkikeskustan ja saariston 

toisistaan. Linnanniemeä kehitetään uudenlaisena merellisenä osana laajenevaa kaupun-

gin keskustaa, josta muodostuu vetovoimainen portti Suomeen ja Turun kaupungin vision 

mukaisesti pohjoisen Itämeren kiinnostavimpaan kaupunkiin. 

Alueen kehittämisen keskiössä ovat Turun linnan historiallisen arvon sekä kaupunkikuvalli-

sen ja toiminnallisen roolin vahvistaminen. Turun linnan, monipuolisten palveluiden, erilais-

ten merellisten toimintojen ja rantaan asti ulottuvien ulkoilualueiden lisäksi alueelle 
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houkuttelee myös tuleva Historian ja tulevaisuuden museo. Forum Marinum ja Merikeskus-

hanke ovat osa merellisen Turun keskittymää. Alueelle voidaan tulevaisuudessa sijoittaa 

myös muita vetovoimakohteita, jotka vahvistavat alueen identiteettiä ja ympärivuotista elä-

vyyttä. Linnanniemeä kehitetään kulttuurin keskuksena, ja Keskustavisiossa esitetyn kult-

tuurirannan ulottamista Linnanniemen alueelle tutkitaan. 

Yleiskaavassa Linnanniemen alueen todetaan soveltuvan hienosti kulttuurikäyttöön, mikä 

tekee Linnanniemestä luontevan alueen taideohjelman pilotoimiselle Turussa. Linnannie-

men alueen identiteettiä määrittää arvokas kulttuurihistoria, jota voidaan taiteen ja kulttuu-

rin keinoin vahvistaa sekä tehdä näkyväksi. Osana julkisen taiteen ohjelmaa esitettiin, että 

Linnanniemen kehityshanke toimii pilottikohteena julkisen taiteen sisällyttämisestä kiinte-

äksi ja näkyväksi osaksi alueen suunnittelua ja rakentamista. Alueelle laaditaan taideoh-

jelma, jossa määritellään taiteen ja tapahtumallisuuden painopisteet, rahoitusmuodot ja tai-

teen hankintaan liittyvät päätöksentekoprosessit. Tavoitteena on kehittää Linnanniemestä 

Turun ensimmäinen taidekaupunginosa. 

Eri kaupunginosien julkisen taiteen painotukset tukevat alueiden omaleimaisuutta, ympä-

ristön ja paikan toiminnallisuutta, lisäävät alueen kiinnostavuutta ja houkuttelevat liikku-

maan. Linnanniemen alueelle kehittyy taideohjelman myötä vahva julkisen taiteen keskit-

tymä. Taiteen ja tapahtumallisuuden teemoina ovat mm. saaristo, merellisyys, Itämeri ja 

alueen kulttuurihistoria. 

Kaupunkistrategiassa meri määritellään kaupungille tärkeäksi ja sen roolia halutaan vah-

vistaa niin kaupunkilaisten asumisessa kuin vapaa-ajan vietossa. Linnanniemen kehittämi-

sellä edistetään Turun ja turkulaisten yhteyttä mereen ja saaristoon sekä mahdollistetaan 

meren kokeminen jo keskusta-alueella. Yhteisterminaalin rakentuminen edistää osaltaan 

merellisyyteen ja saavutettavuuteen liittyviä tavoitteita. 

4 Kehittämistä ohjaavat periaatteet 
Linnanniemen kaupunkirakenteelliset ratkaisut perustuvat erilaisille oletuksille. Alueen ke-

hittämisen kannalta keskeisimmät oletukset ovat yhteisterminaalin muodostumisen myötä 

vapautuvat ranta-alueet, raideliikenteen uudelleenohjaaminen sekä Linnanniemen ideakil-

pailun mukainen kehittäminen. Alueen kehittämistä ohjaavat taustaoletukset ovat tunnis-

tettu kaupungin strategioista sekä muista edellä mainituista tietoaineistoista. 

Alueen kehityksellä pyritään edesauttamaan kaupungin strategisen vision toteutumista. 

Jos jokin taustaoletuksista osoittautuu vääräksi, merkitsee se merkittävää muutosta kehit-

tämisohjelman osalta sekä mahdollisesti tavoitteiden osalta. Tällöin kehittämisohjelman ta-

voitteet, periaatteet ja toimenpiteet tulee näiltä osin tarkistaa. 
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Linnanniemen ideakilpailun voitti liettualais-suomalainen ryhmä After Party kilpailuehdotuk-

sellaan ”Kolme palaa”. Kilpailun voittajaryhmä laati yhteistyössä Turun kaupungin ja sidos-

ryhmien kanssa alueelle kaavan viitesuunnitelman. Viitesuunnitelmassa on esitetty kehittä-

mistä ohjaavat periaatteet, jotka pohjautuvat alueen nykytilanteen tunnistamiseen, oletuk-

siin ja Linnanniemen tavoitteisiin. 

4.1. Turun linna 

Linnanniemen aluetta määrittelevät keskeisesti Turun linna, historia ja merellisyys sekä 

valtakunnallisesti arvokas maisema-alue. Turun linnalla on suuri hallinto-, yhteiskunta- ja 

kulttuurihistoriallinen merkitys. Linnan vaiheet kytkeytyvät 1200-luvulta alkaen Suomen, 

Ruotsin ja koko Itämeren alueen historiaan. Turun linna kuvastaa Turun ja Aurajoen suun 

merkitystä Varsinais-Suomen keskuksena. Linnanniemen pop up -näyttelyssä korostui kä-

vijöiden toive Turun linnan aseman säilyttämisestä keskeisenä alueella, mikä kuvastaa lin-

nan merkitystä kaupunkilaisille. 

Turun keskiaikainen harmaakivilinna on Aurajokisuun huomattava maamerkki, jota ympä-

röi satama siihen liittyvine pienteollisuus- ja varastoalueineen. Merellisyyden ja saariston 

merkitys Turun linnan ja matkustajasataman ominaispiirteinä korostui pop up -näyttelyn ai-

kana kootuissa kommenteissa. Linnanniemen viitesuunnitelmassa Turun linna nostetaan 

alueen kehityksen keskiöön. Tavoitteena on palauttaa Turun linna sen ansaitsemaan ase-

maan. 

Turun museokeskus ylläpitää museotoimintaa ja vastaa näyttely- ja tapahtumatoiminnan 

sisällöistä Turun linnassa. Linnan tiloja vuokrataan erikokoisia tilaisuuksia varten. Linnassa 

järjestetään lisäksi korkean profiilin edustustilaisuuksia mm. Turun kaupungin ja eri minis-

teriöiden tilauksesta. Linnassa on myös toiminnassa oleva kirkko ja esilinnassa toimii ra-

vintola. Linnanpuistossa järjestetyt suurtapahtumat ovat houkutelleet kymmeniä tuhansia 

kävijöitä. Linna onkin yksi Suomen tunnetuimmista ja suosituimmista nähtävyyksistä ja 

matkailukohteista. Se on suosittu pysähdyspaikka ulkomaisille matkailijaryhmille laivamat-

kan yhteydessä. Vuosittainen kävijämäärä on n. 140 000 kävijää, kesällä päivittäinen vie-

railijamäärä on n. 1500 h/vrk ja keväisin luokkaretkeilijöiden määrä on n. 45 ryhmää/vrk. 

Lisäksi linnan pihoilla vierailee n. 50 000 kävijää vuodessa. 

Kaupunkikehityksen ensisijaisena tavoitteena on meren suunnalta saavuttaessa Turun lin-

nan aseman korostaminen kaupunkikuvassa sekä sen historiallisen arvon ja toiminnallisen 

roolin vahvistaminen. Yleiskaavassa todetaan, että: 

• Alueen rakentamisessa, liikenne- ja katusuunnittelussa, 

virkistyskäytönsuunnittelussa ja muissa aluetta koskevissa hankkeissa tulee 

huomioida valtakunnallisesti arvokas luonne. 
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• Maisemalliset ominaispiirteet tulee säilyttää ja rakentaminen tulee sopeuttaa alueen 

maisemallisiin ja kulttuurihistoriallisiin arvoihin. 

• Toimenpiteet tulee toteuttaa siten, että paikallisesti ja alueellisesti merkittävät arvot 

säilyvät. 

• Täydennysrakentamisessa tulee kiinnittää erityistä huomiota arvokkaiden 

rakennusten ja niiden kaupunkikuvallisen aseman säilymiseen. 

• Luvanvaraisista toimenpiteistä tulee kuulla museoviranomaisia. 

• Linnanpuiston alueen suunnittelussa ja käytössä tulee huomioida erityisesti alueen 

kulttuurihistorialliset, maisemalliset ja puutarhataiteelliset arvot sekä mahdolliset 

arkeologiset- ja luontoarvot. 

Uudisrakentaminen tulee sovittaa linnan ohella muuhunkin arvokkaaseen rakennettuun 

ympäristöön. Rakentamisen korkeudessa tulee kiinnittää erityistä huomiota Turun linnan 

aseman säilymiseen kaupunkikuvassa sekä sovittaa rakentamisen korkeus muun ympäris-

tön rakentamiskorkeuksiin. Sataman läheisyyteen sijoittuvan korkean rakentamisen katso-

taan heikentävän linnan maisemallista asemaa. Historian ja tulevaisuuden museon raken-

nuksen suunnittelussa ja sijoittelussa kiinnitetään erityistä huomiota rakennusmassoittelun 

sopivuuteen Turun linnan kanssa. 

Niin ikään Kakolanmäen, Telakkarannan ja Korppoolaismäen arvo kaupungin maisemaku-

vassa on tärkeää säilyttää. Aurajokivarren alueella tapahtuva rakentaminen tulee sopeut-

taa maisemallisiin ja kulttuurihistoriallisiin arvoihin. Alueen maisemalliset ominaispiirteet ja 

rakenteet tulee säilyttää. 

4.2. Elinvoimainen asemapaikka 

Turku ja satama jakavat yhteisen historian ja kaupunkilaiset ovat toivoneet satamatoimin-

tojen historian näkyvän Linnanniemen alueella tulevaisuudessakin. Nykypäivän ja tulevai-

suuden satama toimii Suomen porttina länteen sekä kauppaa, matkailua että kulttuuria 

ajatellen. Kansainvälisen matkailun kasvattaminen nimetään Pormestariohjelmassa elin-

keinopolitiikan yhdeksi keskeiseksi tavoitteeksi. Lentoaseman ja satamatoimintojen kilpai-

lukyvystä tulee huolehtia, sillä Turun saavutettavuus lentäen ja laivalla on tärkeässä ase-

massa. 

Menestyvä satama vahvistaa elinkeinoelämää ja tuo hyvinvointia koko Turun seudulle. 

Vuosittain sataman kautta kulkee lähes neljä miljoona matkustajaa eli keskimäärin yli 9000 

matkustajaa päivässä. Matkustajamäärä näkyy positiivisesti paikallisten palveluyritysten 

toiminnassa sekä kulttuurikohteiden ja tapahtumien kävijämäärissä. Kaupunkistrategiassa 

Turku nähdään vahvana kansainvälisen matkailun veturina ja liikenteen solmukohtana. 
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Linnanniemen viitesuunnitelma johdattaa kehittämään aluetta liikkumisen keskuksena, 

joka palvelee matkustajien ja kaupunkilaisten tarpeita. 

Suurin osa Linnanniemen alueesta linnan etelä- ja länsipuolella on nykyistä sataman laiva-

terminaalialuetta. Länsiosa ranta-alueesta on kokonaan satama-aluetta, jonka laiturit ja 

ranta-alueet ovat matkustajaterminaalien käytössä. Länsirannan laiturialue Turun linnan 

kohdalla on varattu risteilyaluksille ja laivastovierailuille. Rannat ovat rakennettuja kivi- ja 

betonilaitureita ja muureja. Kaupungin puoleinen osa ranta-alueesta on pääosin Forum 

Marinumin museo- ja käyttöalusten laiturialuetta. Pienemmille aluksille on erillisiä mata-

lampia, lähinnä puurakenteisia laitureita. 

Molemmilla Turku - Tukholma väliä liikennöivillä Viking Line ja Tallink Silja varustamoilla 

on käytössään tällä hetkellä oma terminaali Turun kaupungin vuokramaalla. Viking Linen 

Abp:n vuokrasopimus alueesta on irtisanottu päättymään vuoden 2025 lopussa. Turun sa-

tamasta liikennöivät Viking Line ja Tallink Silja ovat siirtymässä nykyisistä erillisistä termi-

naalirakennuksista uuteen suunnitteilla olevaan yhteisterminaaliin. Hankkeen asemakaa-

voitus on valmisteilla nimellä Ferry Terminal Turku. Nykyiset terminaalirakennukset sijait-

sevat suunnitelman mukaan vuoden 2026 alusta lähtien Linnanniemen asemakaava-alu-

eella, eikä niitä ole sen jälkeen mahdollista käyttää varustamotoiminnassa. Yhteistermi-

naalin rakentumisen myötä suuri osa laiturialueista ja rannoista tulee vapautumaan. 

Nykyisellään Linnanniemen alue on suurimmaksi osaksi sataman liikennealuetta, jolle si-

joittuu kaikki matkustajasataman saatto- ja noutoliikenne, paikallisliikenne, kaukobussilii-

kenne, tilauslinja-autoliikenne, junaliikenne, taksiliikenne sekä alueen asiointiliikenne. Alu-

een saavutettavuus joukkoliikenteellä on hyvä. Ruuhkahuiput sijoittuvat aamuun ja iltaan, 

jolloin laivat käyvät satamassa ja alueella on samanaikaisesti työmatkaliikennettä. Lisäksi 

iltaisin on satunnaisesti tapahtumia, jotka aiheuttavat helposti alueen ruuhkautumisen. 

Muina aikoina alueella on liikenteellisesti rauhallista. Suunnitteilla oleva yhteisterminaali ja 

siihen liittyvät uudelleenjärjestelyt tulevat muuttamaan liikennejärjestelyjä merkittävästi. 

Alueen suunnittelussa huomioidaan niin ulkoinen kuin sisäinen saavutettavuus sekä uudet 

liikkumisen muodot. 

Kaikki merelle tai mereltä suuntautuva vesiliikenne sivuaa Linnanniemen rantoja. Aurajoki 

on vilkas vesiliikenneväylä, jonka vesiliikenteen määrä on kasvanut sekä monipuolistunut 

viime vuosina. Aurajoen laitureilta on kesäisin lautta-, yhteysalus- ja vesibussiliikennettä 

Ruissaloon ja Hirvensaloon, sekä kaupungin ulkoilusaarille ja muualle saaristoon. Aurajo-

kirannasta liikennöi useita kaupallisia vene- ja laivayhteyksiä, kuten kesäaikaan Martinsil-

lan pielestä Naantaliin säännöllisesti liikennöivä höyrylaiva Ukko-Pekka. Forum Marinumin 

ja vastapäisen telakka-alueen välillä on kesäisin toiminut kävelijöitä palveleva lauttayhteys. 

Lauttayhteyttä on hoitanut Pikkuföri, joka kuuluu Forum Marinumin museoaluksiin. Help-

poja ja toimivia yhteyksiä tarvitaan joen ja lähivesien yli toteutettavaa lauttaliikennettä 
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varten, jotka jättävät joen kuitenkin avoimeksi. Myös kaupunkilaiset ovat toivoneet, että Te-

lakkarannan ja Linnanniemen kulkuyhteyksien kehittäminen jättäisi joen tulevaisuudessa-

kin avoimeksi. Vesiliikenteen turvallisuuden varmistamiseksi tarvitaan hallittua suunnittelua 

sekä toimijoita ja toimintoja koskevia ohjeistuksia. Liikenteen edelleen kasvaessa on to-

dennäköistä, että ohjeistuksia ja rajoituksia joudutaan tarkistamaan. 

Vesiliikenteen kasvun lisäksi venepaikkojen kysyntä on ollut viime vuosina tarjontaa suu-

rempaa ja kaupunkilaiset ovatkin toivoneet Linnanniemen saavutettavuuden parantamista 

vesitse. Alueella ei nykyisellään sijaitse pienvene- tai vierasvenesatamaa, joka palvelisi yk-

sityisveneilyä. Aurajoen ja sen rantojen käytön yleisperiaatteissa todetaan, että veneiden 

lyhytaikaisten pysäköintipaikkojen määrää halutaan kasvattaa ja pienempien veneparkkien 

mahdollisia paikkoja on osoitettu Auransillasta alaspäin aina joen suulle Etelärantaan asti. 

Veneparkkien lisäämisellä edistetään niin keskustan ja Linnanniemen kuin niiden palvelui-

den saavutettavuutta vesitse. 

Matkailun infrastruktuuri otetaan kokonaisvaltaisesti kehittämiskohteeksi jokivarressa ja 

merenrannoilla, mikä edistää samalla saariston ja sen ainutlaatuisten luontokohteiden saa-

vutettavuutta. Alueen keskeisiksi vetovoimatekijöiksi on tunnistettu helppo saavutettavuus 

ja toimivat matkaketjut. Linnanniemi saaristoliikenteen solmukohtana on matkustajasata-

man rinnalla kaupungin tärkein logistisen toiminnan alue, josta tarjoutuu matkailijoille ja 

paikallisille ihmisille Turusta tärkein väylä saaristoon. Rahtisatama, matkustajasatama, 

saaristoliikenteen satama ja vierasvenesatama ovat matkailun toiminnan kannalta tärkeitä 

saavuttaa. Suunnittelussa varmistetaan saaristoliikenteen ulkoinen saavutettavuus eri lii-

kennemuodoilla, ja yhteydet Ruissaloon sekä saaristoon suunnitellaan osana aluekokonai-

suutta. Linnanniemen ideakilpailun voittajaehdotuksessa alueelle ehdotettiin sijoitettavan 

saaristoliikenteen satama. Alueelle pyritään kehittämään innovatiivisia ratkaisuja vesiliiken-

teen solmukohdan toteuttamiseksi toimivana ratkaisuna sekä suunnitellaan tarvittavat sa-

tama- ja laiturialueet vesiliikenteen tarpeisiin. 

Turku pyrkii edistämään kestävän matkailun uusia konsepteja ja vaivatonta matkasuunnit-

telua mahdollistamalla aikataulujen ja palveluiden (laivojen ja yhteysalusten) löytymistä sa-

masta paikasta sekä lisäämään ja monipuolistamaan saariston vesibussiyhteyksiä. Tavoit-

teena on, että Turun seutu on tunnettu vastuullisesta, vähäpäästöisestä ja sujuvasta mat-

kailutarjonnasta sekä vähentää matkailun kuormitusta ympäristölle. 

Turun kiertotalouden tiekartan toimenpide-ehdotuksia matkailun kehittämiseksi: 

• Arvioidaan nykyinen palveluverkosto esteettömän matkustamisen helpottamiseksi 

ja etsitään toimivia ratkaisuja erityisesti lapsiperheille, pyörän kanssa matkustaville 

ja pyörätuolissa oleville henkilöille. 

• Palveluiden tuottamisessa hyödynnetään Turun palvelukarttaa. 
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• Nostetaan vastuullisuus ja resurssiviisaus olennaiseksi osaksi matkailukohteiden ja 

yritysten arvonluontia sekä kilpailueduksi. 

• Suunnitellaan ja tuetaan pienten yritysten yhteistyötä ja verkostojen kehittämistä 

tarjoamaan kattavaa, mielenkiintoista ja resurssiviisauteen panostavaa 

palveluvalikoimaa. 

• Kannustetaan ja tuetaan alueen yrityksiä tuottamaan yhteisöllisiä matkapalveluita.  

• Edistetään pyöräily- ja yhteisömatkailun näkyvyyttä. 

Pormestariohjelmassa liikenne määritellään suurimmaksi päästövähennyskohteeksi vuo-

sina 2022-2026. Tavoitteena on muuttaa kulkutapajakaumaa lisäämällä pyöräteitä ja edis-

tämällä kävelyn houkuttelevuutta. Myös Turun kiertotalouden tiekartassa lihasvoimalla liik-

kumisen kasvu on määritelty keskeiseksi muutoskohteeksi. Linnanniemen suunnittelussa 

edistetään kävely- ja pyöräilyverkostojen ja korkealaatuisten kaupunkitilojen luomista sekä 

tunnistetaan lähivirkistysalueiden ja luontokohteiden arvo. 

Nykyisellään Linnanniemi on helposti saavutettavissa kävellen keskustan suunnasta, 

mutta alue ei ole houkuttelevaa liikkumisympäristöä. Jalankulkuväylät jatkuvat yhtenäisinä 

keskustasta Forum Marinumin museoalueelle asti. Väylä jatkuu museon paikoitusalueen 

jälkeen aidatun terminaalialueen sivuitse ja edelleen linnan ohi sataman terminaalialueelle. 

Alueen pyöräilyreitit sijoittuvat sekä pyöräteille että ajoradalle. Keskustan suunnalta pyö-

räily sijoittuu Aurajokivarren pääpyörätieverkostolle ja pohjoisesta tultaessa Juhana Hert-

tuan puistokadun varteen. Kulku sekä pyörällä että kävellen Aurajoen rannalta eteenpäin 

esimerkiksi Ruissaloon kiertää Juhana Herttuan puistokatua ja satama-alueiden pohjois-

puolitse Ruissaloon johtavalle sillalle. 

Oletuksena on, että Linnanniemen alueen liikkumisympäristö suunnitellaan ensisijaisesti 

kävelyn, pyöräilyn ja muiden näihin rinnastettavien liikkumismuotojen ehdoilla. Yleiskaa-

vassa määritellään, että keskustatoimintojen alueella tulee edistää kävelyn ja pyöräilyn 

rooleja sekä jatkuvia verkostoja. Linnanniemen kävely- ja pyöräilyreitit suunnitellaan osaksi 

alueen kaupunkitilaverkostoa sekä esteettömiksi, turvallisiksi, toimiviksi ja viihtyisiksi. 

Suunnittelussa arvioidaan pyöräverkoston laatu, kattavuus ja solmukohdat sekä pyritään 

laajentamaan verkostoa. 

Yleiskaavaa taustoittavassa Tulevaisuuden Turku 2029 -kyselyssä ulkoreittejä toivottiin 

joen ja meren läheisyyteen sekä erityisesti satamaan. Vastaajat toivoivat myös parempia 

yhteyksiä Linnanniemen alueelta Ruissaloon tai olemassa olevan reitin kehittämistä viih-

tyisämmäksi, mikä edistäisi Ruissaloon kulkemista kävellen tai pyörällä. Turun kiertotalou-

den tiekartassa todetaankin, että käveltäessä lyhin reitti ei ole ensisijainen valinta vaan 

ympäristö ja virikkeet ovat avainasemassa. Pyöräilyverkostoa kehitettäessä tulee varmis-

taa ympärivuotiset yhteydet eri kaupunginosien välillä. Kävelyn ja pyöräilyn sekä muiden 
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lihasvoimalla liikkumiseen perustuvien liikkumistapojen nähdään tuottavan hyvinvointia 

sekä elävöittävän kaupunkikuvaa. 

Yleiskaavassa esitetään keskustan liikenteen ruuhkautuvan nykyistä voimakkaammin asu-

kas- ja työpaikkamäärien kasvaessa tulevaisuudessa. Keskustan saavutettavuus pyritään 

varmistamaan erottamalla joukkoliikenne kriittisimmillä reiteillä autoliikenteestä erillisille 

kaistoille sekä varmistamaan pyöräilyn ja jalankulun verkostojen jatkuvuus, sujuvuus ja tur-

vallisuus. Erityisesti joukkoliikenteen laatukäytävillä voidaan varmistaa joukkoliikenteen su-

juvuus ja täsmällisyys, mitkä ovat keskeisiä joukkoliikenteen toimivuuden, kilpailukyvyn, 

kulkutapajakauma- ja ilmastotavoitteiden sekä keskeisten alueiden saavutettavuuden kan-

nalta. Joukkoliikenteen ratkaisut ja innovatiiviset sekä älykkäät liikkumismuodot edistävät 

myös Linnanniemen saavutettavuutta. 

Raitiotietä on suunniteltu tiiviissä yhteistyössä maankäytön suunnittelun kanssa. Rai-

tiotiellä on Turun kaupungille ja kaupunkiseudulle poikkeuksellisen suuri strateginen merki-

tys. Ratkaisu määrittää kaupunkiseudun kehitystä vuosikymmenien päähän sekä toteuttaa 

kaupungin ilmastotavoitteita muuttamalla kulkutapajakaumaa ja tiivistämällä kaupunkira-

kennetta. Kaupunginvaltuusto päätti 20.4.2020, että raitiotien suunnittelua jatketaan laati-

malla Tiedepuiston ja Sataman raitiotielinjojen yleis- ja toteutussuunnitelmat. Tulevaisuu-

dessa Linnakaupungin läpi kulkevan raitiotien / korkean kapasiteetin bussijärjestelmän 

päätepysäkki tulee olemaan yhteisterminaalin välittömässä läheisyydessä. 

Alueen kehittämisen oletuksena oli nykyisen junaraideyhteyden ja asemapaikan siirtymi-

nen tulevan yhteisterminaalin pohjoispuolelle, mahdollistaen Linnanniemen alueen suju-

vien kulkuyhteyksien suunnittelun sekä yhtenäisemmän ja tehokkaamman maankäytön. 

Samoin laivoille kulkeva automatkustaja- ja rahtiliikenne ohjataan jatkossa pohjoisen 

kautta suoraan terminaalialueelle, kokonaan Linnanniemen alueen ulkopuolelta. Yhteister-

minaaliin suuntautuvan muun liikenteen oletetaan sen sijaan kulkevan Linnanniemen alu-

eelta. 

Turun linnan, Historian ja tulevaisuuden museon, Yhteisterminaalin, Forum Marinumin 

sekä muiden mahdollisesti alueelle sijoittuvien vierailukohteiden käyttäjille suunnitellaan 

asianmukaiset liikenteen edellyttämättä alueet, sekä toimintojen edellyttämät huoltoreitit ja 

pelastustiet. Bussien sekä saatto- ja noutoliikenteen saavutettavuus huomioidaan alueen 

liikennesuunnittelussa. Linnan ja makasiinien välillä sijaitsevan Linnankadun katuosuutta 

on toivottu katkaistavaksi ainakin osittain autoliikenteeltä. Katu-osuudelle jää liikennerat-

kaisusta riippuen osittain myös autoliikennettä, pelkkä joukkoliikennereitti (bussi ja / tai rai-

tiotie) tai vain rajoitettu läpiajomahdollisuus. Linnanniemen suunnittelussa tavoitteena on 

minimoida moottoriajoneuvoliikenne alueella. 
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Kiertotalouden tiekartassa lihasvoimalla liikkumisen lisäksi tärkeäksi muutostavoitteeksi 

määritellään yhdessä ja jaetusti liikkuminen. Tavoitteena on, että yhteiskäyttöiset ajoneu-

vot täydentävät kävelyä, pyöräilyä ja joukkoliikennettä saumattomasti. Korkealaatuiset 

sekä taloudellisesti kannattavat jaetut liikkumisenpalvelut mahdollistavat yksityisautoilusta 

luopumisen, joka vapauttaa pysäköinnille varattua tilaa, luo uutta liiketoimintaa sekä suju-

voittaa asukkaiden arkea. Tavoitteena on vähentää päästöjä Turun ilmastotavoitteiden mu-

kaisesti sekä vapauttaa tilaa kävelylle, pyöräilylle ja kaupunkielämälle. 

Autopaikkojen tarve Linnanniemen alueella lisääntyy uusien toimintojen myötä. Nykytilan-

teessa alueen yleinen pysäköinti on pääsääntöisesti katualueilla. Laivaterminaalin ympä-

ristössä sijaitsevista autopaikoista suurin osa on risteilymatkustajien sekä alueella työs-

kentelevien paikoituskäytössä. Turun linnan pysäköintipaikat ovat yhteisiä satama-alueen 

muiden käyttäjien kanssa, minkä vuoksi pysäköintimahdollisuudet ovat tällä hetkellä linnan 

tarpeisiin riittämättömät. Linnankatu 90 edustalla sijaitsevat autopaikat palvelevat raken-

nuksen ja viereisten rakennusten toimijoita. Hotelli Seaportin edustalla olevat autopaikat 

ovat hotelliasiakkaiden käytössä. 

Alueelle suunnitellaan toimintojen edellyttämät pysäköintialueet sekä lyhytaikaiseen että 

tarvittavin osin myös pitkäaikaiseen paikoitukseen. Paikoitusalueiden tarve on alueen luon-

teen vuoksi kohtuullisen suuri. Alueen pysäköinti tulee ratkaista alueen arvon mukaisella 

tavalla, ja suunnittelun tavoitteena on minimoida maantasopysäköinnille varattava osuus 

arvokkaasta kaupunkitilasta. Alueelle ei ole mahdollista rakentaa maanalaista paikoitusta 

tulvavaaran ja perustamisolosuhteiden vuoksi. Pääosa paikoituksesta on mahdollista 

suunnitella myös keskitettyinä ratkaisuina niin, että pysäköinti on kävelyetäisyydellä vierai-

lukohteesta. Eri toimintoihin liittyviä esteettömiä autopaikkoja osoitetaan tarpeen mukaan 

eri toimintojen lähistölle mahdollisimman lähelle sisäänkäyntiä. Toimintojen läheisyyteen 

sijoitetaan riittävästi pysäköintipaikkoja polkupyörille sekä mahdollisille uusien liikenne-

muotojen välineille. Jokirannan toimijoille ei yleisesti ottaen ole osoitettavissa erillisiä omia 

pysäköintipaikkoja, vaan pysäköintitarve voidaan järjestää jokirannassa tai lähietäisyydellä 

olevilla yleisillä pysäköintipaikoilla. 

Alueen liikenneyhteyksiä tulee tarkastella kokonaisuutena etenkin saavutettavuuden ja tur-

vallisuuden näkökulmista. Alue suunnitellaan kaikin tavoin esteettömäksi, mihin katsotaan 

kuuluvan myös alueen hahmotettavuus sekä orientoituminen alueella. Saavutettavuutta 

tullaan tehostamaan rakentamisvaiheessa suunniteltavalla esteettömällä opastusjärjestel-

mällä, joka lisää alueen käytettävyyttä ja edistää palveluiden löydettävyyttä. Opastus suun-

nitellaan Turun kaupunkiopastamisen konseptin mukaisesti. Opastusjärjestelmää on myös 

mahdollista hyödyntää alueen historian, taiteen, identiteetin ja sisältöjen esiintuojana. 
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4.3. Tuottelias kaupunki 

Kaupunkistrategiassa todetaan, että vuonna 2030 Turku on vahva kansainvälinen kulttuu-

rikaupunki, jossa palvelut ovat helposti ja oikeaan aikaan saavutettavissa. Linnanniemestä 

kehitetään elävä ja monipuolinen alue, joka on yhtenäinen palveluiden, tapahtumien, elä-

mysten ja oleilun ympäristö. Alueelle sijoitetaan Historian ja tulevaisuuden museo, Linnan-

puistoa laajennetaan rantaan asti ulottuvaksi ja julkinen taide kytketään osaksi alueen 

suunnittelua sekä rakentamista. Linnanniemen pop up -näyttelyn kävijät visioivat Linnan-

niemen olevan tulevaisuudessa Turun historiaa ja henkeä ilmentävä luova ja ainutkertai-

nen alue. Viitesuunnitelman periaatteena on, että aluetta kehitetään paikallisen kulttuurin 

ja elinkeinoelämän mukaisesti. Tavoitteena on löytää parhaat tavat täydentää nykyisiä toi-

mintoja ja luoda yhdistelmä toimintoja, jotka takaavat alueen ympärivuotisen elävyyden. 

Tulevaisuudessa alue on houkutteleva niin kaupunkilaisille kuin matkailijoille ympärivuoti-

sesti. 

Yleiskaavassa määritellään keskustaa kehitettävän kaupunkikulttuurin sydämenä, joka on 

monipuolisen kaupan, virkistyksen, vapaa-ajan ja kulttuurin tiivistymä. Tavoitteena on li-

sätä keskustan asukas- ja työpaikkamääriä sekä yhtenäistää keskustan toiminnallisuutta. 

• Keskusta on kaupankäyntiä, ihmisten kohtaamista, erilaisten elämäntapojen ja 

toimintojen sekoittumista. Viihtyisyys syntyy laadukkaasta ympäristöstä. 

• Keskusta elää kaikkina vuodenaikoina ympäri vuorokauden. Kaupallista keskustaa, 

historiallista keskustaa, jokirantaa ja puistoja sekä näitä yhdistäviä reittejä 

kehitetään siten, että eri toiminnot limittyvät toisiinsa. 

• Kasvua edistetään tarjoamalla houkuttelevaa asumista palveluiden äärellä ja 

tukemalla uusien palvelualan työpaikkojen sijoittumista keskusta-alueelle. 

• Jalankulku- ja jalankulun reunavyöhykettä laajennetaan. Keskustan 

saavutettavuutta parannetaan laadukkailla pyöräteillä ja tehokkaalla 

joukkoliikenteellä. 

• Keskustan vehreyttä ja arvokkaita kulttuuriympäristöjä vaalitaan vetovoimatekijöinä. 

• Täydennysrakentamista suunnitellaan huolella ja kokonaisvaltaisesti rakennetun 

ympäristön kerroksellisuutta ja kulttuuriperinnön erityisarvoja vaalien. 

• Kaupunkiluonnon monimuotoisuutta vaalitaan ekologisena rikkautena, virkistyksen 

ja hyvinvoinnin lähteenä. 

Linnanniemen ideakilpailussa todetaan, ettei asuminen ole Linnanniemen kehittämisen 

päätarkoitus. Yleiskaavan laatimisen yhteydessä kartoitettiin kaupunkilaisten näkemyksiä 

asuinrakentamisesta Tulevaisuuden Turku 2029 -kyselyllä. Kyselyn vastauksissa asuinra-

kentamista kannatettiin erityisesti Linnakaupungin alueelle, mutta kyselyä ei kuitenkaan 

tarkennettu koskemaan Linnanniemen aluetta. Linnanniemen pop up -näyttelyn kävijät 
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toivoivat, ettei aluetta kehitettäisi asuinrakentamisen ehdoilla ja alueen asutuksen määrän 

toivottiin pysyvän vähäisenä, jotta aluetta ei rakennettaisi liian tiheäksi ja ahtaaksi. 

Asumista ei ole mahdollista sijoittaa länsiosaan sataman välittömään läheisyyteen melu-

häiriön vuoksi. Alueen itäosaan taas voidaan sijoittaa kokonaisratkaisuun luontevasti integ-

roituvaa asumista. Asuntojen sijoittelussa tulee huomioida myös liikenteen sekä alueen 

muiden toimintojen mahdollisesti aiheuttamat melu- tai muut haitat. 

Promethor Oy:n vuonna 2022 suorittamassa pientaajuisen laivamelun selvityksessä (Liite 

2.) todetaan, että asuinrakennukset tulisi sijoittaa mahdollisimman kauas pientaajuisen 

melun lähteistä eli laivoista. Lisäksi asuinrakennuksissa mm. toisarvoisten huonetilojen, 

yhteistilojen ja porraskäytävien sijoittaminen melun puoleiselle julkisivulle on suositeltavaa 

meluhaitan todennäköisyyden pienentämiseksi. Selvityksessä todetaan, että rakennus-

hankkeeseen ryhtyvän tulee määrittää paikalla vallitseva melutaso kehittyneen maankäy-

tön ja mahdollisen melutorjunnan mukaisesti. Rakennussuunnittelussa tulee huomioida 

huonetiloissa aiheutuva pienitaajuisen äänen vahvistuminen. Äänitason mahdollisen vah-

vistumisen ja suurten vaatimustasojen vuoksi rakenteiden ja rakennusosien ääneneristä-

vyyteen tulee kiinnittää erityistä huomiota. 

Yhteisterminaalirakennuksen ja pysäköintilaitoksen yhteyteen mahdollisesti rakennettaviin 

liike-, toimisto- ja palvelutiloihin ei sovelleta pientaajuisen melun toimenpideraja-arvoja. Ti-

lojen suunnittelun ja rakentamisen todetaan olevan mahdollista, mutta rakennussuunnitte-

lussa pientaajuisen melun vaikutus on arvioitava tapauskohtaisesti ja otettava huomioon 

tarvittaessa. Selvityksessä ei havaittu merkittävää pientaajuista melua lähiympäristön 

asuinalueilla. Melusta ei myöskään ole valitettu asukkaiden toimesta. Laivojen apukonei-

den melu on kuultavissa lähimpien asuinrakennusten alueilla, mutta tulosten ja havaintojen 

perusteella melu ei ole häiritsevän voimakasta. Ruissalon sataman puoleisella alueella 

tehdyssä mittauksessa apukoneiden pientaajuinen melu oli havaittavissa, mutta sen ei ar-

vella olevan häiritsevää. Alueelle kehitetään korkeatasoisia uusia merellisiä asuinalueita, 

jotka tarjoavat myös edullisia asumisvaihtoehtoja. 

Yleiskaavassa määritellään, että kaavoituksen perusteena tulee olla tieto kaava-alueen vä-

estön kehityksestä sekä tulevaisuuden väestön kehittymisestä. Asukasmäärän ja -raken-

teen muutokset tulee huomioida palvelujen kehittämisessä. Lyhyet etäisyydet, palveluiden 

läheisyys ja toimiva joukkoliikenne hidastaa liikenteen kasvua ja kannustaa ilmastoystäväl-

lisempään liikkumiseen. Pormestariohjelmassa taas todetaan, että kestävä kasvu edellyt-

tää palveluverkon tarkastelua uusilla asuinalueilla. Palveluiden suunnittelussa tulee huomi-

oida saavutettavuus myös henkisen saavutettavuuden näkökulmasta ja minimoida koetut 

estevaikutukset. Lähipalvelut ja yhteisöllinen toiminta suunnitellaan erityisesti lapsiper-

heille, nuorille, senioreille sekä yksinasuville että liikuntaesteisille. Tavoitteena on 
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vahvistaa alueen identiteettiä, imagoa ja yhteisöllisyyttä sekä luoda asukkaita ja alueen 

käyttäjiä palvelevia lähiympäristöjä. 

Linnanniemessä on sataman, museopalveluiden ja työpaikkojen lisäksi vain vähän varsi-

naisia palveluita. Tulevaisuuden Turku 2029 -kyselyssä ja Linnaniemen pop up -näytte-

lyssä kaupunkilaiset toivoivat alueelle kehitettävän ravintola- ja kahvilapalveluita, kaupan-

palveluita sekä majoitus- ja kulttuuripalveluita. Alueelle ehdotettiin sijoitettavaksi myös leik-

kikenttää, koirapuistoa, kauppahallia, uimapaikkaa ja talvella luistelukenttää. 

Turun keskustan elinvoimaa on seurattu vuodesta 2016. Keskustan elinvoimakartoituk-

sessa huomioidaan yleensä vain kivijalkasijainnilla olevat liiketilat ydinkeskustassa ja välit-

tömässä läheisyydessä. Laajenevan keskustan myötä koettiin mielekkääksi laajentaa 

myös elinvoimakartoituksen aluetta käsittämään Linnakaupunki, Länsiranta, Linnanfältti, 

Kakolanmäki ja sataman yritysalue. Niin kutsutun merellisen Turun elinvoimaluku on elin-

voimakartoituksen laskennan perusteella 0,25, joka saadaan vertaamalla kauppojen, ra-

vintoloiden ja tyhjien tilojen osuutta asukaslukuun. Lukua voidaan verrata keskustan elin-

voimalukuun, joka on 3,21. Alueilla on käynnissä kehityshankkeita, joiden vaikutuksia elin-

keinotoimintaan ja palveluiden tarjontaa voidaan seurata elinvoimalaskennan avulla. Poi-

keten ydinkeskustan elinvoimakartoituksesta Linnanniemen alueella huomioitiin myös kiin-

teistöjen ylempien kerrosten toimitilat. 

Alueella tehdyssä elinvoimakartoituksessa selvitettiin tyhjien liiketilojen lisäksi alueen pal-

veluita ja toimintoja. Linnanniemessä liiketiloja on yhteensä 55 kpl. Kauppojen ja ravintoloi-

den osuus alueella on n. 27%, joka kertoo alueella olevan kaupallista tarjontaa, mutta ei 

samassa määrin kuin keskusta-alueella. Keväällä 2021 suoritetussa kartoituksessa Turun 

keskusta-alueella kauppojen ja ravintoloiden osuus oli 54,8%. Kokonaisuutena Linnannie-

men kauppaliikkeiden lukumäärän todetaan olevan vaatimaton ja alueen liiketiloissa koros-

tuvan palvelutoimialat ja toimistot. Toimistojen osuus korostuu erityisesti Linnanniemen ja 

Sataman yritysalueella. Linnanniemen alueella toimistojen eli arkiyritysten osuus on n. 

47% kaikista liiketiloista. 

Elinvoimakartoituksen perusteella voidaan tarkastella palveluverkon kattavuutta alueella. 

Kaupallisten palveluiden tarkemman tarkastelun myötä voidaan tulosten todeta olevan lin-

jassa Linnanniemen ideakilpailun lähtötietojen kanssa. Kaupan palveluihin lukeutui muse-

oiden ja sataman tarjoamien kaupan palveluiden lisäksi vain SS Boren ja Sea Port hotellin 

majoituspalvelut. Ravintoloiden osuus lauantaisin palvelevista yrityksistä on korkea, mikä 

viittaa elinvoimakartoituksen raportin mukaan Aurajoen suosioon vapaa-ajanvieton alu-

eena. Linnanniemen alueen liiketiloista 7 tarjoaa ravintolapalveluita, joihin lukeutuvat mu-

seoiden ja majoituspalveluiden ravintolapalvelut. Tulos vastaa yleiskaavan selvitystä pal-

veluverkon puutteista sekä heijastelee kaupunkilaisten esittämiä toiveita kehitykselle, ku-

ten päivittäistavarakaupalle. 
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Elinvoimakartoituksessa arkiyritysten piiriin on luokiteltu eri toimialojen palveluita, jotka on 

luokiteltu laveasti toimistoiksi. Alueella sijaitsevien yritysten toimialoja ovat mm. logistiikka, 

it-ala, robotiikka, konservointi ja perhepalvelut. Yritysten toimialojen selvittämisen myötä 

voidaan luoda selkeä kuva alueen palveluista ja toimijoista. Näin varmistetaan Tuottelias 

kaupunki -periaatteen mukainen kehittäminen ja edistetään alueen palveluverkon katta-

vuutta Linnanniemen ja lähialueiden asukasmäärien kasvaessa. Tavoitteena on huomioida 

alueen monipuolinen käyttö sekä kehittää alueelle ajantasainen palveluverkko kaupunki-

strategian mukaisesti. 

Oletuksena on, että alueella ei ole tarvetta koululle tai päiväkodille. Alueelle ei myöskään 

ole tarkoitus sijoittaa kaupan suuryksikköä. Alueelle voidaan sijoittaa eri luonteisia työpaik-

koja sekä toimistoja, huomioiden myös juostavat työn tekemisen muodot. Yleiskaavan kes-

kustatoimintojen alueella kehittämisen lähtökohtana on sekoittunut kaupunkirakenne, jossa 

niin korttelit kuin rakennuksetkin mahdollistavat erilaisten toimintojen yhdistämisen. Alueen 

pääasiallisia toimintoja ovat keskustamainen asuminen, julkiset ja yksityiset palvelut, hal-

linto ja keskustaan soveltuvat ympäristöhäiriöitä aiheuttamattomat työpaikkatoiminnot. 

Maanvaraista pihaa tulee säilyttää tonteilla, joilla sellaista vielä on. Vähintään 20 % näiden 

tonttien pinta-alasta on suositeltavaa jättää rakentamattomaksi piha-alueeksi. Linnannie-

men ideakilpailun lähtötiedoissa määritellään, että asuntorakentamisen ratkaisujen tulee 

olla laadukkaan kaupunkimaisia, yhteisöllisyyttä lisääviä ja kestävän kehityksen mukaisia 

mahdollisia hybridiratkaisuja, jotka huomioivat myös historiallisen ympäristön arvot. 

Asemakaavanmuutoksen yhteydessä tulee tarkastella vähintään koko korttelia. Toteutus-

ten tulee tukea kivijalkakauppaa ja sen toimintamahdollisuuksia varaamalla erikseen har-

kittuihin katuihin ja muihin yleisiin alueisiin rajautuvien rakennusten ensimmäiset kerrokset 

liike- ja palvelukäyttöön. Täydennysrakentamisen yhteydessä on kiinnitettävä huomiota 

oleskeluun tarkoitettujen tilojen viihtyisyyteen. Kiertotalouden tiekartassa todetaan, että 

suunnittelussa tulee ottaa huomioon elinkaarinäkökulman lisäksi asukkaiden ja käyttäjien 

muuttuvat tarpeet. Tavoitteena on, että rakennettua ympäristöä käytetään pidempään ja 

ympäristön suunnittelu tukee hyvinvointia ja osallisuutta. 

Linnanniemen suunnittelussa pyritään huomioimaan tilojen yhteiskäyttö eri tarpeisiin kuten 

harrastuksiin, etätyöhön ja tapahtumien järjestämiseen sekä avaamaan julkiset tilat yhteis-

käyttöön. Resurssiviisaan rakentamisen periaatteiden mukaisesti rakennetut tilat ja infra 

pyritään saattamaan luontevasti erilaisten toimijoiden avoimeen ja monipuoliseen käyt-

töön. Kaupungin roolina on edistää julkisten tilojen ketterää käyttöä varmistamalla niiden 

hyödyntämisen erilaisissa sosiaalisissa aktiviteeteissä ja yhteisöllisessä toiminnassa. Ta-

voitteena on, että alueen asukkaat pystyvät hyödyntämään monipuolisesti alueen ympäris-

töä ja palveluita. 

Turun kiertotalouden tiekartassa ehdotettu toimenpiteitä: 
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• Pyritään mahdollistamaan julkisten ja yksityisten organisaatioiden omistamien 

tilojen hyödyntäminen helposti ja joustavasti. 

• Kehitetään uusia yhteistyömalleja alueellisten yritysten kanssa. 

• Huomioidaan tiloihin pääsy turvallisesti ja saavutettavasti. 

• Mahdollistetaan tilojen varaaminen vastaamaan niin lyhyen kuin pitkän aikavälin 

käyttöä. 

• Väliaikaisen toiminnan ja tilojen joustavan käytön mahdollistaminen erilaisilla 

sopimusmalleilla. 

• Kehitetään ja pilotoidaan keinoja tilojen monipuoliseen käyttöön yhdessä alueen 

toimijoiden kanssa. 

• Kehitetään yhteiskäytön pelisääntöjä ja varausjärjestelmiä yhteistyössä tilojen 

jakajien kanssa. 

• Koordinoidaan tarvittavat käytännön ratkaisut (avainkoodit, vakuutukset, viestintä). 

• Kehitetään vaihtoehtoisia vuokrasopimus- ja omistusmalleja. 

• Tuodaan rakennuksiin ja taloyhtiöihin yhteiskäyttöpalveluita, jotka mahdollistavat 

arjen kestävät valinnat. 

• Tuodaan jakamisen palvelut osaksi ympäristöä ja täydentämään palveluvalikoimaa. 

Aurajoen ja sen rantojen käytön yleisperiaatteissa todetaan, että Aurajoki rantoineen on 

parhaimmillaan uniikkeja kokemuksia tarjoava monipuolinen palvelukonsepti. Aurajoen ja 

sen rantojen kehittämisideat voidaan nähdä erityisarvohankkeina, joilla on vaikutus kau-

pungin talouteen, elinkeinoelämään sekä kaupunkilaisten hyvinvointiin. Kehitettävien toi-

mintojen tulee toteuttaa kaupungin hyväksymien yleisperiaatteiden tavoitteita. Toimintojen 

ja toimijoiden tulee sopeutua ympäristön asettamiin toiminnallisiin ja visuaalisiin vaatimuk-

siin. Laadulle annetaan suuri painoarvo kilpailutuksissa ja sijoituspäätöksissä. Tarvittavan 

kunnallistekniikan olemassaolo tai toteuttamismahdollisuudet sekä logistiikan ja jätehuol-

lon järjestelyjen toimivuus tulee tarkistaa sijoituspäätöksissä, neuvotteluissa ja sopimuseh-

doissa. Sijoittumispäätöksissä huomioidaan kunkin paikan ympäristön muut olemassa ole-

vat toimijat ja toiminnot. Kehitettävät toiminnot eivät saa muodostua haitaksi jalankulku-, 

polkupyörä-, auto-, vene-, laiva- jne. liikenteelle tai heikentää niiden turvallisuutta. Tarpeet-

tomia ympäristöhäiriöitä asumiselle tulee pyrkiä välttämään. 

Turun kaupungin Keskustavisiossa esitettiin näkemys kulttuurirannasta, jossa Itäisen Ran-

takadun kulttuuri- ja taideinstituutioita täydentävät uudet palvelut ja reitit muodostavat kult-

tuuribulevardin. Kulttuurirannan kehittämisessä tutkitaan laajemmin kulttuurirannan käsit-

teen ulottamista Linnanniemen alueelle asti. Alueelle laadittavan taideohjelman avulla pyri-

tään varmistamaan kulttuurirannan reittien eheys Linnanniemen osalta sekä liittämään Lin-

nanniemen kulttuuri- ja taidetoiminnot tiiviimmäksi osaksi Aurajokirannan palveluita ja 
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toimintoja. Kehityksellä vahvistetaan keskustan asemaa kaupunkilaisten yhteisenä ja viih-

tyisänä olohuoneena kehittämällä korkeatasoisia julkisia kaupunkitiloja. 

Julkisen taiteen ohjelmassa todetaan, että tulevissa kaupunkikehityshankkeissa määritel-

lään jo suunnittelun aloitusvaiheessa se laajuus, jolla julkinen taide yhdistetään kuhunkin 

kehityshankkeeseen. Linnanniemen alueen kehityshankkeen yhteydessä pilotoidaan tai-

teen ja tapahtumallisuuden vahvaa mukaan ottamista alueen visuaalisen ja toiminnallisen 

luonteen kehittämiseksi ja omaleimaisuuden korostamiseksi. Aluekehityshankkeen ja sii-

hen kytkeytyvän taidehankkeen liittyminen toisiinsa ovat jaettu suunnittelu- ja toteutusvai-

heisiin (Liite 3.). 

Kulttuurikaupungin määritelmän mukaisesti Linnanniemen taideohjelmassa huomioidaan 

taiteen ja kulttuurin monimuotoisuus. Tavoitteena on tuoda alueelle taidetta ja kulttuuripal-

veluita, jotka lisäävät kulttuuritarjonnan monimuotoisuutta ja monipuolisuutta. Taideohjel-

massa määritellään keinoja taiteen rahoittamiseksi. Esimerkiksi kytkemällä taideohjelma 

osaksi tontinluovutusehtoja mahdollistetaan taiderahaston muodostaminen, jonka avulla 

alueelle tuodaan taiteen lisäksi tapahtumia ja väliaikaistoimintoja (Liite 4.). Siten edistetään 

niin Linnanniemen kuin Turun elinvoimaisuutta sekä vetovoimaa kulttuurikaupunkina. 

Taideohjelma laaditaan ja toteutetaan yhteistyössä oppilaitosten ja korkeakoulujen, kult-

tuuri- ja taideinstituutioiden, kolmannen sektorin toimijoiden, taiteilijoiden, rakennuttajien ja 

arkkitehtien kanssa. Siten taideohjelmalla edistetään monialaista yhteistyötä pormestarioh-

jelman tavoitteiden mukaisesti. Pormestariohjelmassa turkulaisten taiteilijoiden todetaan 

olevan kulttuurikaupungin vahvuus ja luovien alojen merkityksen kasvavan taloudellisessa 

mielessä koko ajan. Osallistamalla taiteilijat ja luovien alojen ammattilaiset kaupunkikehi-

tyshankkeisiin luodaan uusia kumppanuuksia ja yhteistyömalleja sekä edistetään luovien 

innovaatioiden syntymistä. Samalla parannetaan luovien alojen toimintaedellytyksiä. 

Historian ja tulevaisuuden museo konkretisoi Turun kaupungin roolin eurooppalaisena kult-

tuurikaupunkina. Turku profiloituu laadukkaiden museoiden ja kulttuuri-instituutioiden kau-

punkina, joka arvostaa asukkaitaan, panostaa tulevaisuuteen ja vetää puoleensa matkaili-

joita. Sekä kotimaiset että ulkomaiset matkailijat kuluttavat lähitalousalueen ja kaupunki-

keskustan palveluja ja vahvistavat siten aluetaloutta. Museo kehittää Turun kulttuurikent-

tää ja edistää koulutusta, elinikäistä oppimista sekä hyvinvointia. Museolle tavoitellaan 

kansainvälistä näkyvyyttä ja sillä on potentiaalia kiinnostusta edistäville palkinnoille ja tun-

nustuksille. 

Pormestariohjelmassa todetaan ”Jotta Turku olisi menestyjien joukossa tulevaisuudessa-

kin, tarvitaan rohkeita ja eteenpäin katsovia päätöksiä sekä uutta kumppanuutta ja yhteis-

työtä eri tahojen kanssa”. Toiminnan kantavana periaatteena on asukas- ja asiakaslähtöi-

syys, mikä tulee huomioida kaikessa valmistelussa sekä päätöksenteossa. Keskustan 
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kehittämisen kärkihankkeen lähtökohtana on kaupungin asukkaiden, asiakkaiden ja sidos-

ryhmien osallistaminen suunnitteluun ja toteutukseen. Tavoitteena on myös tiivistää kau-

punkiorganisaation sisäistä yhteistyötä eri palvelualueiden välillä sekä kehittää aluetta 

poikkihallinnollisesti eri sidosryhmien kanssa. 

Kaupunkisuunnittelussa on tärkeää ymmärtää alueiden veto- ja pitovoimatekijöitä. Vuoden 

2022 aikana on aloitettu veto- ja pitovoimatekijöitä analysoivan tietokantasovelluksen ke-

hittämistyö yhdessä Kinrate Analytics Oy:n kanssa. Valmis ratkaisu tarjoaa verkkosovel-

luksen kaupungin työntekijöille ja tapahtumien järjestäjille, joka: 

• mallintaa ja visualisoi vetovoimamaisemaa, sen kohteita ja elementtejä sekä näiden 

koettua houkuttelevuutta. 

• mallintaa onnistuneita ja epäonnistuneita asiakaskokemuksia elementteineen. 

• tuottaa tietoa kävijöiden kulutuskäyttäytymisestä. 

• tuottaa tietoa elementeistä, joita kävijät jäivät kaipaamaan kohteessa. 

Lisäksi ratkaisu mahdollistaa jatkuvat ja kohdennetut kävijä/asukaskyselyt, jotka kerryttä-

vät tietoa kaupungin vetovoimatekijöistä ja parantavat sekä ajantasaistavat Vetovoimainen 

Turku -sovellusta. 

Turun kiertotalouden tiekartassa yhteisöjen merkitys tunnistetaan keskeiseksi tekijäksi il-

mastotavoitteiden saavuttamisessa. Siten yhteisöjen ja kotitalouksien energiakäänne mää-

rittyy tärkeäksi muutoskohteeksi. Tärkeänä muutoskohteena pidetään myös rakennetun 

ympäristön suunnittelua tukemaan hyvinvointia ja osallisuutta. Tavoitteena on, että kau-

punkitiloissa viihdytään ja lähiympäristöihin tunnetaan paikkasidonnaisuutta, omistajuutta 

ja ylpeyttä. Tiekartassa todetaan, että yhteisöjen rooli alueiden kehittäjinä ja palveluiden 

tuottajina tulee tunnistaa, sekä tukea avoimesti, monipuolisesti ja ennakkoluulottomasti. 

Sitouttamalla alueeseen ja alueen kehittämiseen edistetään niin lähipalveluiden suosiota ja 

kannattavuutta kuin vähennetään ilkivaltaa. 

Tavoitteiden saavuttamiseksi on tärkeää: 

• Kehittää aluetta yhteistyössä rakennustoimen ja rakennusalan yritysten, 

elinkeinoyhtiöiden, korkeakoulujen ja oppilaitosten sekä yhteisöjen kanssa. 

• Kartoittaa uusia ja jatkaa onnistuneita käytänteitä. 

• Hyödyntää kehityskumppanuusmallia, jonka vahvuus on pitkäjänteinen yhteistyö. 

• Kokeilla määrätietoisesti uudenlaisia yhteistyö-, liiketoiminta- ja osallistumismalleja. 

• Lisätä yksilöiden ja yhteisöjen ymmärrystä mahdollisuuksista vaikuttaa 

valinnoillaan. 

• Edistää tilojen joustavaa ja väliaikaista käyttöä viestimällä käyttämättömien tilojen 

potentiaalista kaupungin toimialojen ja alueellisten toimijoiden kesken. 
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• Edesauttaa tilan ja tarvitsijan kohtaamista. 

• Tarjota harrastusmahdollisuuksia eri kohderyhmille sekä koordinoida kokonaisuutta 

yhteistyössä alueen toimijoiden kanssa. 

• Rohkaista lapsia ja nuoria toimimaan kansalaisyhteiskunnassa. 

• Osallistaa lapset palveluiden suunnitteluun ja turvata jokaiselle lapselle 

yhdenvertaiset mahdollisuudet osallistua Lapsiystävällinen kunta -periaatteiden 

mukaisesti. 

• Hyödyntää päätöksenteossa lasten ja nuorten tietämystä omasta arjestaan ja 

arvioida päätösten lapsivaikutuksia. 

Turku-brändin kulmakiviksi määritellään historia, merellisyys, kulttuuri ja osaaminen. Histo-

ria, kulttuuri ja merellisyys ovat keskeisiä myös Linnanniemen identiteetille. Turun brändi-

käsikirjassa todetaan brändien muodostuvan fyysisistä ja aineettomista ominaisuuksista 

(arvot ja persoonallisuus) ja siten brändeihin liittyy vahva emotionaalinen lataus. Viestin-

nän tavoitteena on luoda Linnanniemestä kokonaisvaltainen mielikuva, jota viestitään pai-

kallisesti, alueellisesti sekä kansainvälisesti. Linnanniemen aluebrändi vahvistaa myös 

kaupungin brändiä merellisenä ja vahvaan historiaan nojaavana kulttuurikaupunkina. 

Aluebrändi liittyy kiinteästi palveluiden suunnitteluun ja toiminnallisuuksien kehittämiseen, 

jotka sekä määrittelevät että tukevat alueen brändiä. Aluebrändin rakentamisessa pyritään 

tunnistamaan alueen toiminnallisuuksiin vaikuttavat tahot, jotka tukevat alueen identiteet-

tiä: toiminnot ja toimijat, yhteisöt ja asukkaat. Palveluiden suunnittelussa huomioidaan alu-

een olemassa oleva identiteetti, jota kehityksellä pyritään vahvistamaan. Alueen identitee-

tin tukeminen vahvistaa myös aluebrändiä. Näin pyritään varmistamaan, että kaupungin-

osan omaleimaisuus säilyy kaupunkistrategian tavoitteiden mukaisesti. 

Asukkaiden ja toimijoiden osallistaminen alueen kehittämiseen edistää yhteisöllisyyttä 

sekä sitoutumista alueeseen. Toimijoiden tukeminen ja yhteisöjen merkityksen painottami-

nen varmistaa alueen imagon ja aluebrändin kehittymisen Linnanniemen tavoitteiden mu-

kaisesti. Aktiivisella päätöksenteolla, strategisella toiminnalla ja viestinnällä vaikutetaan 

alueesta muodostuviin mielikuviin ja varmistetaan aluebrändin kehittyminen tavoitteiden 

mukaisesti. 

4.4. Kestävä uudistuminen 

Pormestariohjelmassa kaupunkikehityksen määritellään tarkoittavan kaupungin rakentu-

mista ja rakentamista tukemaan kasvua, luomaan viihtyisää asuin- ja yritysympäristöä 

sekä rakentamaan kestävää, energiatehokasta kaupunkiympäristöä. Kaupungin ilmastota-

voitteet tulee huomioida erityisesti maankäyttöä, energiaa, rakentamista ja liikkumista kos-

kevassa päätöksenteossa. Pormestariohjelmassa kestävällä kasvulla tarkoitetaan: 
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• Kaupungin tiivistämistä täydennysrakentamisella hyvien joukkoliikenneyhteyksien 

varrelle. 

• Lähiluonnon ja viheralueiden merkityksen huomioimista viihtyvyyden ja 

ilmastonmuutokseen varautumisen näkökulmista. 

Kaupunkistrategiassa painotetaan kestävän kehityksen periaatteita: uudistumisen ja kas-

vun tulee luoda hyvinvointia nykyisille ja tuleville asukkaille luontoa kunnioittaen. Tavoit-

teena on saavuttaa YK:n kestävän kehityksen kaupunkitason tavoitteet 2030-luvulle tulta-

essa, jolloin Turku on yksi maailman johtavista ilmasto- ja luontokaupungeista. Kiertotalou-

den toimenpiteet luovat Turun seudulle hyvinvointia, uusia työpaikkoja sekä vahvistavat 

alueen taloutta luontoa kunnioittaen. Linnanniemen kehityksessä huomioidaan ekologisen 

kestävyyden lisäksi taloudellinen, sosiaalinen ja kulttuurinen kestävyys. Linnanniemestä 

kehittyy resilientti urbaani alue, joka esittelee rakentamisen uusia tapoja sekä vastaa il-

mastonmuutoksesta aiheutuviin haasteisiin. 

Kiertotalouden tiekartassa määritellään Linnakaupungin alueella toteutettavan kestäviä ra-

kentamisen ratkaisuja, ja keskustan aluetta kehitetään entistä vahvemmin kiertotalouden 

ratkaisujen mukaisesti. Kestävän rakentamisen ja korkeatasoisen arkkitehtuurin lisäksi ta-

voitteena on luoda Linnanniemen alueesta niin ilmastoystävällinen ja hiilineutraali kuin 

mahdollista. Ilmastonmuutoksen hillinnän ohella myös ilmastonmuutokseen varautumisen 

(meriveden nousu, hulevedet) toimenpiteet huomioidaan kaikessa suunnittelussa ja raken-

tamisessa. Maankäytön suunnittelussa ennakoidaan luonnonolojen aiheuttamat rajoituk-

set, taloudelliset- ja ympäristöriskit. Toimenpiteillä pyritään lisäämään asumisen viihtyi-

syyttä ja edistetään varautumista ilmastonmuutokseen. 

Linnanniemen ideakilpailussa alueen kehittämisen oletuksena oli, että alueen asemakaa-

voitusta tullaan muuttamaan kilpailun tulosten pohjalta eikä kaavoitus siten rajoittanut ide-

ointia tai suunnittelua kilpailualueella. Oletuksena oli myös, ettei runsas uudisrakentami-

nen alueella ole itsetarkoitus. Kestävän kehityksen periaatteiden mukaisesti alueen kehi-

tyksessä pyritään hyödyntämään alueella olevia käyttökelpoisia rakennuksia. Rakennusten 

uusiokäytöllä voidaan vähentää uudisrakentamisen tarvetta ja edistää resurssiviisaan ra-

kentamisen mukaisia tavoitteita. Turun kiertotalouden tiekartassa määritellään tilojen kor-

jauksen, käyttämättömien tilojen hyödyntämisen sekä muuntamisen uusiin käyttötarkoituk-

siin olevan ensisijaista uudisrakentamiseen nähden. Tavoitteena on kaupunkitilan, infran ja 

rakennuskannan hyödyntäminen sekä kunnossapito monipuolisesti ja monitoimisesti. 

Alueella sijaitsevat tilat kartoitetaan uudelleenkäyttöä varten kiertotalouden tiekartan toi-

menpide-ehdotusten mukaisesti. Tilojen kartoituksessa selvitetään: 

• mitkä tilat ovat käyttämättöminä tai vajaakäytöllä 

• mitä tiloja voidaan käyttää monipuolisemmin 
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• mikä on tilojen saneeraustarve 

• mitkä kiinteistöt ovat purkukuntoisia 

Linnanniemen alueella suoritettiin elinvoimakartoitus vuoden 2021 loppupuolella, jonka yh-

teydessä selvitettiin alueella sijaitsevien tyhjien liiketilojen määrä. Linnanniemen alueella 

sijaitsee nykyisellään (2021) 55 liiketilaa, joista ainoastaan 5 on tyhjillään. Ideakilpailun 

lähtötiedoissa esitettiin lista (Liite 5.) alueella nykyisin sijaitsevista suojelluista rakennuk-

sista. Turun linnan ja Forum Marinumin rakennusten lisäksi alueella sijaitsee suojeltuja ja 

museokeskuksen arvottamia kohteita makasiinikorttelissa, puutalokorttelissa ja satama-

alueella. Kaupunkilaiset kokivat vanhan rakennuskannan hyödyntämisen tärkeäksi ja toi-

voivat alueen uudisrakennusten sekä vanhan rakennuskannan sulautumista yhteen. 

Historiallisesti tärkeiden rakennusten muuntamiseen sekä tilojen muuntamiseen asuinkäyt-

töön, toimisto- tai työskentelytilaksi tulee kiinnittää erityistä huomiota. Korttelien ja raken-

nusten saneerauksessa tulee huomioida alueen erityispiirteet, eri käyttäjäryhmien tarpeet 

sekä kaupunkitilojen ja rakennusten monikäyttöisyys. Kiertotalouden tiekartassa tilojen uu-

delleenkäytön epäsuoriksi taloudellisiksi hyödyiksi määritellään mm. työpaikkojen syntymi-

nen, kulttuuristen arvojen säilyttäminen sekä marginaaliryhmien tukeminen. 

Kiertotalouden tiekartassa todetaan, että suunnittelussa tulee varata riittävät resurssit hiili- 

ja resurssijalanjäljen, elinkaariajattelun ja uusiomateriaalien käytön huomioimiselle. Tiekar-

tan toimenpiteiden tavoitteena on nostaa tilojen käyttöastetta, edistää asukasviihtyvyyttä, 

säästää energiaa ja luonnonvaroja, lisätä luonnon monimuotoisuutta ja puhdistaa ilmaa. 

Tiekartassa resurssiviisaus määritellään työmaiden suunnittelua ja rakennusvaihetta oh-

jaavaksi periaatteeksi. 

Resurssiviisaan rakentamisen suunnitteluprosesseissa: 

• Huomioidaan elinkaaren aikaiset kokonaisvaikutukset ja -taloudellisuus sekä 

luonnonvarojen resurssiviisas käyttö. 

• Luodaan realistiset mahdollisuudet rakennusten muutoksille, tilojen joustavuudelle 

ja muokattavuudelle. 

• Tarkastellaan rakennusten, infrastruktuurin ja julkisten tilojen toimivuutta sekä 

kestävyyttä rakennuksen koko elinkaaren ajan (uudisrakentaminen). 

• Integroidaan resurssiviisas tekniikka (energia-, vesi- ja luontopohjaiset ratkaisut) 

rakennuksiin, alueen infrastruktuuriin ja luonnonympäristöihin. 

• Huomioidaan, ettei rakentamisesta aiheudu merkittävää haittaa ympäristölle tai 

toimijoille. 

Resurssiviisailla rakennustyömailla: 

• Sitoudutaan kiertotalouden periaatteisiin. 
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• Rakennustyömaita hallitaan kokonaisuuksina sekä vaiheistetaan tehokkaasti. 

• Toiminnot toteutetaan päästöttömästi, tehokkaasti ja kokonaistaloudellisesti. 

• Rakennuttajien kanssa muodostetaan kumppanuusmalleja. 

• Panostetaan digitaalisuuteen ja älykkääseen monitorointiin. 

Kiertotalouden tiekartassa seudullisen vesijärjestelmän resurssiviisas toiminta ja huleve-

sien tehokas sekä kattava hallinta on nostettu yhdeksi tärkeimmistä muutostavoitteista 

vuoteen 2029 mennessä. Tiekartassa määriteltyjen toimenpiteiden tavoitteena on huleve-

sien aktiivinen käyttö sekä puhtaan veden käytön tarpeen vähentäminen. Hulevesien arvo 

tulee tunnistaa maankäytössä ja selvittää mahdollisuudet hulevesien paikalliseen uudel-

leenkäyttöön ja laaja-alaiseen hyödyntämiseen. Luonnonmukaiset ratkaisut lisäävät asuk-

kaiden hyvinvointia tukevaa vehreyttä kaupunkiympäristössä ja viihtyisyyttä sekä vähentä-

vät alueen tulvariskiä. 

Hulevesiin liittyvien ratkaisujen tulee: 

• Estää vesien ja niiden kautta kulkevien haitta-aineiden pääsy vesistöihin jo 

syntypaikalla. 

• Vähentää huleveden määrää verkostoissa. 

• Parantaa luonnonvesien tilaa. 

• Varmistaa tuotteiden ja materiaalien ympäristövastuullisuus. 

• Hyödyntää veden potentiaalia monipuolisesti. 

• Panostaa luonnonmukaisiin ratkaisuihin, tekniikoihin ja innovatiivisiin ratkaisuihin, 

jotka mahdollistavat hulevesien hyödyntämisen paikallisesti: viherrakenteet, 

viheralueet, luonnontilaiset purot, vettäläpäisevät pinnoitteet ja imeyttävät 

materiaalit. 

Yleiskaavan Kestävä vesien hallinta -kartassa Linnanniemen alue on tunnistettu hulevesi-

vaara- ja meritulvavaara-alueeksi. Hulevesien hallinnan tärkein keino on maankäyttö ja 

kaavoitus. Hulevesiin liittyvän suunnittelun todetaan muuttuvan koko ajan tärkeämmäksi 

kaupunkirakenteen tiivistyessä ja ilmastonmuutoksen myötä mahdollisesti lisääntyvien sa-

demäärien ja rankkasateiden vuoksi. Perinteisen hulevesien hallinnan ei katsota takaavan 

turvallista kaupunkiympäristöä muuttuvissa olosuhteissa. Hulevesien hallinnan haasteeksi 

on tunnistettu myös se, että hulevesien hallinta on vasta viime aikoina tunnistettu välttä-

mättömäksi. 

Yleiskaavassa ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kielteiseksi määritellään 

maankäytön osoittaminen alueille, joilla on merkittäviä hulevesi- ja merivesitulvavaaroja, 

kuten Linnanniemen alueella. Kehittämisalueelle muodostuvien hulevesien määrä on pääl-

lystetyn maanpinnan vuoksi suuri ja merivesi on myrskyjen seurauksena noussut alimmilla 

tasoilla oleville kaduille asti useasti. 
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FCG Finnish Consulting Group Oy on laatinut Turun satama-alueen hulevesi- ja meritul-

vaselvityksen Ferry Terminal Turku ja Historian ja tulevaisuuden museon asemakaava-

muutosalueille (Liite 6.). Selvityksessä tarkastettiin suunnittelualueella olevan hulevesiver-

koston kapasiteettia ja tulvareittejä sekä 1/250 a meritulva-alueita ja riskikohteita. Suunnit-

telualueelle laadittiin hulevesien hallinnan yleissuunnitelma Linnanniemen kahden erilaisen 

maankäyttöluonnoksen perusteella. Lisäksi alue on huomioitu Turun rannikon tulvariskien 

hallintasuunnitelmassa. 

Sataman valuma-alueelle sijoittuu Linnakaupungin osayleiskaava-alue, jolla on tällä het-

kellä vireillä useita asemakaavahankkeita. Sataman alueelle on esitetty 12 muutosaluetta, 

joista Linnakaupungin kaava-alue on laajin yhtenäinen kohde. Muutos valuntakertoimessa 

ei tule olemaan merkittävä, sillä alue on jo osin tiiviisti rakennettu. Alueelle ollaan laati-

massa asemakaavatasoista hulevesisuunnitelmaa, jossa esitetään tarkemmat suunnitel-

mat ja kustannukset alueen hulevesien hallinnasta. FCG:n selvityksessä huomioitiin mui-

den suunnitteilla ja rakentumassa olevien asemakaava-alueiden maankäyttöluonnokset: 

Turun ratapiha, Vaasanpuisto, Kirstinpuisto, Herttuankulma, Harppuunakortteli, Lin-

nanfältti. Yleiskaavassa todetaan sataman valuma-alueen olevan tiiviisti rakennettu, minkä 

vuoksi rakennus- että suunnittelukustannukset ovat keskimääräistä korkeammat. 

Linnanniemen maaperä on pääosin täyttömaata, jonka alla on paksu savikerros. FCG:n 

selvityksessä todetaan, että kantavan maapohjan olevan osassa aluetta yli 50 m syvyy-

dellä. Maaperän kantavuus voi kuitenkin vaihdella runsaasti läheisissäkin paikoissa. Maan 

arvioidaan painuvan n. 1 cm vuodessa. Selvityksessä todetaan alueen toimineen kaato-

paikkana 1960-luvulle asti. Satama-alueena toimineen alueen maaperä on todennäköisesti 

pilaantunut ja/tai sisältää jätejakeita. Aluetta on stabilisoitu pilaantuneella ruoppausjät-

teellä. Alueella on maahan upotettuja nykyisen toiminnan tarvitsemia johtoja ja putkia, ole-

tettavasti myös vanhoja käytöstä poistettuja johtorakenteita sekä mahdollisesti myös van-

hoja raiteita. 

Linnanniemestä suurin osa sijaitsee tulvariskialueella eli alle 2,65 m meren pinnan yläpuo-

lella. FCG:n selvityksessä alueen todetaan olevan melko alavaa: suuressa osassa aluetta 

maanpinnan korkeus vaihtelee tasolta alle +1,00 tasoon +2,50. Maanpinta nousee tasoon 

+3,00 ja sen yli vain Juhana Herttuan puistokadun itäpuolella ja Turun linnan ympärillä. 

Alueen alavuuden vuoksi hulevesien hallinta on alueella hyvin hankalaa ja myös merivesi 

nousee hulevesiviemäreihin. Matalan korkeusaseman vuoksi sadevedet aiheuttavat hel-

posti tulvia ja tasaisuuden vuoksi hulevesitulva leviää melko tasaisesti alueella. Huleve-

siviemäristön todetaan tulvivan pääasiallisesti sataman liikennealueella ja Satamakadulla. 

Nykyisellään tulviminen tapahtuu n. kerran kahdessa vuodessa. Selvityksessä todetaan 

tulva-alueiden ja riskikohteiden vastaavan nykyisellään vuoden 2019 päivitettyä SYKE:n 

tulvakartoitusta. 
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Linnanniemi: kuva 1: tulvavaara-alueet; kuva 2: tulvakartta: Tulvakartassa harmaalla merkityt alueet ovat rakennusjärjes-

tyksen määritelmän mukaisella riittävällä korkeudella. Värit: punainen 0-1m mpy, oranssi 1-2m mpy, keltainen 2-2.65m 

mpy, harmaa >2.65m. 

Sataman valuma-alueella ei sijaitse avo-ojia, vaan alueen kuivatus on toteutettu huleve-

siviemäreillä mikä lisää tulvariskiä merkittävästi. Turun vesihuollon verkoston lisäksi alu-

eella on junaradan alittavia rumpuja ja alikulkuja, joiden yhteydessä on hulevesipumppaa-

moja. Hulevesien purku mereen vaikeutuu merenpinnan noustessa rankkasateiden, myrs-

kyjen ja ennustetun ilmastonmuutoksen aiheuttaman merenpinnan nousun takia. Alueen 

kuivatus hulevesiviemäreillä ei toimi poikkeuksellisten sateiden sattuessa, joten tulvareitit 

ja turvalliset väliaikaiset tulvimistilat on tärkeä ottaa suunnittelussa huomioon. Perinteinen 

hulevesien hallinta ei riitä takaamaan turvallista kaupunkiympäristöä muuttuvissa olosuh-

teissa. Siten alueen kehittämisessä tulee pyrkiä luonnonmukaisempaan suuntaan hyödyn-

tämällä avoimia hulevesiratkaisuja. 

Tulvavaara tulee huomioida kaikessa alueen rakentamisessa. Linnanniemen ideakilpailun 

lähtötiedoissa todetaan, että rakentaminen nykyisen maanpinnan alapuolelle ei ole mah-

dollista ilman kalliita erityisratkaisuja. Rakennusjärjestyksen määräysten mukaan mereen 

rajoittuvilla ja muilla alavilla rakennuspaikoilla alimman lattiakorkeuden tulee olla +2,65 

metriä (N2000-järjestelmä). Uudisrakentamisen lattiatasot tulee suunnitella määräysten 

mukaisesti ja tulvavaara tulee huomioida vanhojen rakennusten hyödyntämisessä ja laa-

jentamisessa. 

FCG:n selvityksessä todetaan, että: 

• Maanpintaa on korotettava osassa aluetta, mikä on haastavaa monien säilytettävien 

rakennusten kohdalla. 

• Rakennusten korkeusasemaa määritettäessä tulee ottaa huomioon myös 

mahdollinen rakennuspaikkakohtainen jään työntyminen mantereelle ja aaltoiluvara. 

• Pihamaan korkeusaseman tulee sopeutua olemassa olevan ja suunnitellun 

ympäristön korkeusasemiin, katukorkeuteen ja muuhun kuntatekniikkaan. 
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• Alueella on muutamia säilytettäviä rakennuksia, joiden liittymät olemassa olevaan 

hulevesiviemäriin tulee ottaa huomioon. 

• Suunnitellut rakennukset ja uudet katualueet tarvitsevat salaojituksen. 

• Alueella tarvitaan myös tulevassa tilanteessa hulevesiviemärin runkoverkosto, 

johon olemassa olevat tonttikohtaiset hulevesiputket ja uusi salaojitus voidaan 

liittää. 

• Uusi hulevesiviemäriverkosto tarjoaa myös lisää säilöntätilavuutta 

meritulvatilanteessa. 

FCG laati alueelle hulevesien hallinnan periaatteet. Asemakaava-alueiden hulevesien hal-

linnan suunnittelussa on huomioitava Turun kaupungin rakennusjärjestyksessä (1.3.2021) 

esitetyt hulevesien käsittelyn ja johtamisen yleiset periaatteet.  Yleisten periaatteiden mu-

kainen käsittelyjärjestys on seuraava: 

1. Hulevesien syntymistä ehkäistään suosimalla läpäiseviä päällysteitä ja viheralueita. 

2. Hulevedet käsitellään ja hyödynnetään syntypaikallaan. 

3. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan hidastavalla ja viivyttävällä järjestelmällä, 

kuten ojalla tai painanteella. Tonteilla viivytyksen mitoitukseksi suositellaan 1 m³ 

viivytystä jokaista 100 läpäisemätöntä neliötä kohti. 

4. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan hulevesiviemärissä viheralueilla 

sijaitseville viivytysalueille ennen ojaan tai vesistöön johtamista. 

5. Hulevedet johdetaan hulevesiviemärissä suoraan vastaanottavaan vesistöön, kuten 

jokeen tai mereen vain, jos mikään muu ei ole mahdollista. 

Selvityksen tavoitteena oli myös tutkia ratkaisumahdollisuuksia yhdistettyyn rankkasateen- 

ja meritulvatilanteeseen. Siten hulevesiohjelman periaatteiden lisäksi hulevesien hallinnan 

on tarkoitus vastata seuraaviin haasteisiin: 

• Alueen suojelu 1/250 a meritulvan vesipinnan perusteella (tulvataso +1,74 m). 

• Mahdollisimman iso osuus meritulvan aikana tulevasta rankkasateiden 

hulevesimäärästä on säilytettävä / viivytettävä alueella niin, ettei aiheudu 

tulvimisriskiä. 

• Meritulvan aikana rankkasateiden hulevedet ovat johdettava sopivien tulvareittien 

mukana viivytyskohteisiin. 

Tulevaisuudessa meritulvasuojelu tulee muokata suunnitellun maankäytön mukaan. Käyn-

tisataman alueella suojelu voidaan rakentaa joko koko sataman reunalle tai rantamuurin 

mukana sataman sisäänkäyntiin asti, jolloin tarvitaan sisäänkäynnin lisäksi tulvaportti. Mi-

käli mahdollista, (mahdollisen) meriuimalan rakennus integroidaan suojeluun. Rantapuis-

tossa suojelu voidaan toteuttaa ulkoilureitin varrella. 
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Suunnitellusta viheralueesta suositellaan käytettävän mahdollisimman iso osuus huleve-

sien viivytykseen ja imeytykseen, koska alueen kuivatus on haastavaa tasaisen maaston 

sekä maanpinnan ja keskivesipinnan pienen korkeuseron vuoksi. Selvityksessä suositel-

laan seuraavat hallintaperusteet: 

• Katu-, kevyenliikenteen- ja pysäköintialueille varataan mahdollisimman iso tila 

viherkaistoille (viherpainanteille), joissa viivytetään ja imeytetään mahdollisimman 

iso osa katualueiden ja kevyenliikenteen väylien hulevesistä. Joillain kaduilla 

tarvitaan reunakiveys, jotta ne toimisivat tulvareitteinä. Viherkaistaa suositellaan 

ajoratojen tai ajoradan ja kevyenliikenteen väylän väliin aina kun se on mahdollista 

toteuttaa. 

• Mikäli mahdollista pintavedet johdetaan ensisijaisesti viherkaistoihin ja niistä 

ylivuotona tai salaojituksella hulevesiviemäriin. 

• Jos katujen sivuille asennetaan reunakiveys (esim. tulvareittinä toimimisen takia), 

suositellaan osa hulevesistä johdettavaksi kadun keskelle sijoitettavalle 

erotusalueelle, jos sellainen voidaan toteuttaa. 

• Viherkaistat / -alueet toteutetaan matalana viivytys- tai suodatuspainanteena, mikäli 

se on mahdollista. 

• Kevyenliikenteen-, pysäköinti- ja piha-alueilla suositellaan käyttää puoliläpäiseviä 

pinnoitteita kuten viher- tai hulekiveyksiä. 

• Isoimmille uusille rakennuksille (esim. terminaali, pysäköintilaitos, museo) 

suositellaan toteuttaa vähintään osa katosta viherkattona tai jonain muuna 

hulevesien hallintajärjestelmänä. 

• Suurimmat viher- ja puistoalueet käytetään mm. matalana viivytyspainanteena. Jos 

kokonaissyvyys ei ylitä noin 0,5 m ja luiskat tehdään loivaksi. Varmistetaan myös 

isojen viheralueiden toimivuus ja monikäyttöisyys sekä virkistyskäytössä että 

viivytyksessä. 

FCG on laatinut laserkeilausaineiston perusteella suunnittelualueen tulvareittikartoituksen. 

Maankäytön muutos suunnittelualueella muuttaa erityisesti Linnanniemen alueella osava-

luma-alueita ja virtausreittejä. Vain osaa nykyisistä hulevesiviemäreistä on mahdollista 

käyttää tulevassa tilanteessa, sillä niiden päällä sijaitsevat olemassa olevat rakennukset 

puretaan tai uusia rakennuksia rakennetaan. Linnanniemen alueella käytetään ensisijai-

sesti katuja ja kevyenliikenteenväyliä tulvareitteinä. Tulvareitit mallinnettiin alustavasti arvi-

oidun tasauksen mukaan. 

Asemakaavamuutoksen vaikutus hulevesien määrään katsotaan olevan merkittävä Lin-

nanniemen alueella. FCG:n selvityksessä todetaan hulevesien määrän pienenevän Lin-

nanniemen alueella päällystettyjen alueiden osuuden laskiessa ja viheralueiden lisäänty-

essä. Suurin yksittäinen muutos syntyy alueelle suunnitellun puistoalueen myötä. 
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Asemakaavanmuutoksen todetaan vaikuttavan positiivisesti myös hulevesien laatuun, 

etenkin jos liikennealueiden hulevedet johdetaan ensisijaisesti viheralueille tai niiden lä-

vitse. Siten osa hulevesistä tulee puhdistetuksi. Toimenpiteillä edistetään Turun kiertota-

louden tiekartassa esitettyjä tavoitteita. 

Yleiskaavassa viheralueiden todetaan tuottavan monenlaisia ekosysteemipalveluita, kuten 

virkistystä, ravintoa ja kauneusarvoja sekä auttavat hulevesien hallinnassa, tuottavat hap-

pea, puhdistavat ilmaa ja sitovat kasvihuonekaasuja. Kaupungin kasvillisuusalueiden hiili-

varastot ovat sitä suuremmat, mitä enemmän alueella on kasvillisuutta. Luontokadon hillit-

semisessä kaupunkien viherympäristöillä todetaan olevan tärkeä rooli. Vesistöt ja viheralu-

eet muodostavat eheän ekologisen verkoston, joka palvelee kestävällä tavalla matkailua ja 

virkistyskäyttöä sekä kaupunkiluonnon monimuotoisuuden suojelutavoitteita. 

Linnanniemen alueelle sijoittuu yksi Suomen yhdeksästä kansallisesta kaupunkipuistosta. 

Vuonna 2013 perustetun Turun kansallisen kaupunkipuiston ytimenä ovat Aurajokivarsi ja 

Ruissalon saari. Linnanniemen osalta kaupunkipuistoon kuuluvat Turun linna puistoineen 

sekä linnaa ympäröivät suojellut rakennukset. Kansallinen kaupunkipuisto on maankäyttö- 

ja rakennuslaissa määritelty kaupunkiympäristössä sijaitseva arvokkaiden kulttuuri- ja 

luonnonmaisemien sekä virkistysalueiden laaja kokonaisuus, jonka säilyttämiseen ja hoita-

miseen kaupunki on sitoutunut. Kansallinen kaupunkipuisto ei ole suojelumääräys vaan 

rohkaisu kehittää ja hoitaa aluetta kokonaisuuden arvoja vahvistavalla tavalla. Tavoitteena 

on säilyttää kaupunkiluonto ja rakennettu kulttuuriympäristö laajana, eheänä kokonaisuu-

tena. 

Rakentaminen kohdennetaan tonteille siten, että haitat puustolle jäävät mahdollisimman 

vähäisiksi. Mahdollista vehreyden menetystä tulee kompensoida istuttamalla puita tontin 

muihin osiin tai yleisille alueille. Yleiskaavan C-aluetta koskeviin yleismääräyksiin on sisäl-

lytetty määräykset puuston huomioimisesta rakentamisessa ja mahdollisen vehreyden vä-

henemisen kompensoimisesta sekä määräys maanvaraisen piha-alueen säilyttämisestä. 

Tiivistyvä kestävän kaupunkirakenteen vyöhyke -merkintään liittyy vihertehokkuutta kos-

keva määräys. Turun kaupungilla on käytössä siniviherkerroin -työkalu, joka edistää myös 

luontopohjaisempien ratkaisujen käyttöä pihojen suunnittelussa. 

Turun kaupunki on sitoutunut tukemaan aktiivisesti monimuotoisuudessaan ainutlaatuisen 

luonnonympäristön arvojen säilyttämistä sekä edistämään luonnon kokemisen mahdolli-

suuksia kestävin ja luontoa varjelevin tavoin myös kaupunkiympäristössä. Linnanniemen 

alueella on tiedossa kahden uhanalaisen lajin esiintymät, joista molemmat sijaitsevat ny-

kyisen Turun linnan puistoalueen sisällä. Esiintymät ovat koirankieli (Cynoglossum offi-

cinale, erittäin uhanalainen EN) ja kalkkisirppisammal (Drepanocladus sendtneri, erittäin 

uhanalainen EN). Molemmat lajit säilyvät alueella, mikäli nykyinen linnan puistoalue säilyy 

eikä alueella tehdä maaperää muokkaavia kaivaus- tai läjitystöitä. 
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Kaupunkistrategian mukaan luonnon monimuotoisuus, rikas kaupunki- ja lähiluonto sekä 

alueen hiilinielut ovat lisääntyneet 2030-luvulla väkimäärän kasvusta huolimatta. Lähialu-

een luonnon hyvinvoinnin katsotaan parantavan asukkaiden elämänlaatua ja tasaavan 

sääilmiöiden vaikutuksia. Kiertotalouden tiekartan tavoitteissa on edistää ymmärrystä 

ruoan alkuperästä, maaperän hyvinvoinnista ja luonnon monimuotoisuuden tärkeydestä 

sekä kasvattaa ruoan arvostusta, yhteisöllisyyttä, sitoutumista alueeseen ja paikallisesti 

tuotettuun ruokaan. Viheralueet, yhteisöpuutarhat ja kaupunkiviljely mahdollistavat asuk-

kaiden ja kaupunkilaisten osallistumisen ruoantuotantoon. Viheralueiden suunnittelulla ke-

hitetään kaupunkikuvaa parantavia ja viihtyisyyttä lisääviä monipuolisia ja vaihtelevia vi-

herympäristöjä, jotka edistävät luonnon monimuotoisuutta ja soveltuvat Turun linnan histo-

rialliseen ympäristöön. 

Linnanniemen ja etenkin rantavyöhykkeiden tulee olla avoimia, saavutettavia ja kutsuvia 

alueita. Alueen kehittämisessä pyritään korostamaan erityisesti rantojen vesimaisemaan 

avautuvien liikkumisympäristöjen ja julkisten kaupunkitilojen roolia. Yleiskaavassa merelli-

syys ja vesistöjen läheisyys ovat määritelty vetovoimatekijöiksi kaikille väestöryhmille. 

Rannoille tulee turvata riittävän avoin pääsy sekä toteuttaa korkeatasoisia merellisiä asuin-

alueita, jotka tarjoavat myös edullisia asumisvaihtoehtoja. 

Alueelle kehitetään yhteiseen käyttöön tarkoitettuja erikokoisia ja luonteisia julkisia kau-

punkitiloja. Linnanniemen pop up -näyttelyn kävijät toivoivat Linnanniemen kärjen ja joki-

varsialueiden jättämistä mahdollisimman vapaakulkuisiksi ja kaikille avoimeksi julkiseksi 

tilaksi, jota on mahdollista hyödyntää yleisenä virkistäytymis-, oleskelu-, ja vapaa-ajanviet-

topaikkana. Linnanpuiston laajenemisen uskottiin mahdollistavan viher- ja vesialueiden yh-

distämisen alueen viihtyisyyttä edistävällä tavalla sekä edistävän joen ja meren saavutetta-

vuutta. Kävijät toivoivat alueelle kehitettävän runsaasti viheralueita ja Linnanpuiston kehit-

tämisen uskottiin rauhoittavan aluetta moottoriliikenteeltä. 

Lähipalveluiden kehittäminen on kiinteässä yhteydessä kävely- ja pyöräreittien suunnitte-

lun kanssa. Asuinympäristöt tulee suunnitella niin, että lähipalvelut ja viihtyisät ympäristöt 

mahdollistavat ja kannustavat arkiliikkumiseen lihasvoimalla. Kävely, pyöräily sekä muut 

lihasvoimaan perustuvat liikkumistavat tuottavat hyvinvointia sekä elävöittävät kaupunkiti-

laa. Strategisten ohjelmien mukaisesti kaupunki toimii mahdollistajana vapautuvien ranto-

jen saattamisessa aktiiviseen käyttöön ja alueen kehityksessä edistetään kaupunkilaisten 

hyvinvointia luomalla mahdollisuuksia aktiiviselle vapaa-ajalle. 

5 Yhteydet muuhun toimintaan 
Kehittämisohjelman tavoitteena on tunnistaa Linnanniemen kehittämisen yhteydet muuhun 

toimintaan, joilla on vaikutuksia alueen uudistamiseen. 
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5.1. Ferry Terminal Turku -hanke 

Kehittämisohjelman aluerajauksen ulkopuolelle jäävällä Ferry Terminal Turku -asemakaa-

vanmuutoksella on keskeinen vaikutus alueen kehittämiseen ja uudistamiseen. Laivaliiken-

teen uuden yhteisterminaalin myötä Linnanniemen alueelta vapautuu julkista kaupunkiti-

laa, joka mahdollistaa Linnanniemen alueen uudistamisen. Asemakaavanmuutoksen tär-

kein sisältö on mahdollistaa laivaliikenteen yhteisterminaalin rakentaminen vuoteen 2026 

mennessä sekä liikennejärjestelyjen ja satama-alueen toiminnan kehittäminen. Alueen 

asemakaavan on tarkoitus tulla hyväksytyksi vuoden 2023 aikana. 

5.2. Satama-alueen liikenteen ja liikkumisen yleissuunnitelma 

Alkuvuonna 2020 valmistunut Turun satama-alueen liikenteen ja liikkumisen yleissuunni-

telma tehtiin kiinteässä yhteistyössä sataman ja uuden yhteisterminaalin suunnittelijoiden 

kanssa. Suunnitelman laati WSP Finland Oy ja työtä ohjasi kaupungin sekä sataman 

edustajista koostuva ohjausryhmä. Suunnitelman laatimisen aikana alueen toimijoille, 

asukkaille ja kaupungin muiden toimialojen edustajille järjestettiin työpaja, jossa muodos-

tettiin satama-alueelle ja Linnakaupungille yhteinen liikenteen ja liikkumisen visio. Turun 

sataman ja Linnakaupungin alueen yhteiseksi liikenteen ja liikkumisen visioksi muodostui 

“Ainutlaatuinen merellinen keskus, joka kytkee Turun keskustan kestävästi ja sujuvasti 

kohti saaristoa”. 

Lähtökohtana työssä oli kaikki kulkumuodot huomioonottava suunnitelma alueen liikenne-

järjestelyistä ja liikkumispalveluiden kehittämisestä kuitenkin niin, että kestävät liikkumis-

muodot priorisoitiin suunnittelussa yksityisautoilun edelle. Suunnitelmassa kestävien liikku-

mismuotojen osuuden tavoitetila asetettiinkin Turun yleistä tavoitetta korkeammalle ollen 

terminaalien kohdalla 66% ja Linnakaupungin kohdalla 70%. 

Työn aikana tarkasteltiin, millä eri ratkaisuilla kestävien kulkumuotojen käyttöä alueella voi-

daan tukea. Yhtenä ratkaisuna suunnitelmassa ehdotettiin monipuolista liikkumisen palve-

luiden keskittymää, mobility hubia, joka tarjoaisi vaihtoehtoja erilaisiin liikkumisen tarpeisiin 

taksiasemasta yhteiskäyttöpyöriin. Lisäksi suunnitelmassa laadittiin kestävän liikkumisen 

työkalupakki tarkentamaan liikenteen ja liikkumisen visiota ja esittämään keinoja kestävän 

liikkumisen ratkaisujen toteuttamiseen. 

Kestävän liikkumisen työkalupakki sisältää kehittämistoimenpiteitä: 

• Palveluille: runkolukittavat pyöräpysäköinnit, sähköautojen latausinfra ja 

yhteiskäyttöautojen pysäköintialue. 

• Informaatio: infopiste, reaaliaikainen matkustajainformaatio ja toimiva opastus. 

• Toimintamallit: lippuyhteistyön parantaminen ja yksi kanava kaikkiin lippuihin. 
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5.3. Satamaraide ja asemapaikka 

Turku sijaitsee pohjoisella kasvuvyöhykkeellä ja osana EU:n TEN-T (Trans European Net-

work) ydinverkkokäytävää. Turun satama ja Turku-Helsinki-rata ovat osa TEN-T ydinver-

kostoa, jonka säilyttäminen on tärkeää Turun kaupungin kehittymiselle. TEN-T-verkko on 

määritelty TEN-T-suuntaviiva-asetuksessa, joka sisältää mm. liikenneverkolle asetetut 

vaatimukset, kehittämisen prioriteetit ja toteuttamisen työkalut. Suuntaviivoihin sisältyvät 

myös kriteereiden perusteella määritellyt liikenneverkkojen kartat. Nykyinen TEN-T-suun-

taviiva-asetus on vuodelta 2013. 

Euroopan komissio antoi ehdotuksen uudeksi TEN-T-asetukseksi joulukuussa 2021. Lii-

kenne- ja viestintäministeriö valmistelee (alkuvuodesta 2022) U-kirjelmää eduskunnalle. U-

kirjelmällä valtioneuvosto saattaa eduskunnan käsittelyyn eduskunnan toimivaltaan kuulu-

van Euroopan unionissa päätettäväksi tulevan asian. Komission tuoreessa ehdotuksessa 

vaatimuksia ollaan kiristämässä ja samalla Turun satamarata ollaan nostamassa katta-

vaan verkkoon. Osana kattavaa verkkoa Turun satamarataa koskisivat Euroopan komis-

sion ehdotuksen mukaisesti seuraavat vaatimukset: 

• Akselikuormitus 22,5 t 

• 740 metriä pitkät junat 

• Kuormaulottuma P400 

Linnanniemen ideakilpailun lähtökohtana oli nykyisen satamaraiteen ja asemapaikan siirtä-

minen. Satama-alueen liikenteen ja liikkumisen yleissuunnitelman mukaan uuden junara-

tayhteyden oli määrä kulkea pohjoisesta Pahaniemen kautta, joka toimi myös Linnannie-

men ideakilpailussa lähtötietona. Ratkaisusta päädyttiin kuitenkin luopumaan maankäytölli-

sistä syistä. 

Satamaraiteen sijainnille pyritään löytämään ratkaisu, joka mahdollistaisi Turun linnan ja 

Aurajokisuun länsirannan maa-alueiden vapautumisen kaupunkikehityksen piiriin saavutet-

tavuutta, esteettömyyttä ja turvallisuutta vaarantamatta. Sitowisen laatiman selvityksen ta-

voitteena oli tutkia ja tunnistaa satama-alueen uuden kaava-aluekokonaisuuden ja Lin-

naniemen tulevaisuuden aluekehityksen kannalta parhaat toimenpidevaihtoehdot ja edelly-

tykset Turun sataman uudelle matkustajaterminaalille johtavalle raideyhteydelle. Toimenpi-

devaihtoehtoja vertailtiin useilla erilaisilla toisilleen vertailukelpoisilla kriteereillä. 

Asemapaikan kaikissa vaihtoehdoissa rata ja laituri on mitoitettu siten, että nykyiseen laitu-

riin verrattuna matkustajakapasiteettia ei heikennetä. Asemapaikka on varustettu keskilai-

turilla ja kahdella laituriraiteella. Laiturin pituus on henkilökaukoliikenteessä käytettävä 

standardipituus ja leveys vastaa nykyisen laiturin leveyttä. Raiteisto on mitoitettu siten, että 

laiturin pituus voidaan hyödyntää matkustajien käyttöön kokonaan junaan kulkiessa. 
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Nykytilanteessa veturi- ja opastinvarat eivät mahdollista laiturialueen hyödyntämistä koko-

naisuudessaan. Kustannuslaskennassa on otettu huomioon taitorakenteiden rakenneosien 

ja maanrakennuksen hinta. Radan kustannukset on laskettu Foren HOLA-ohjelmalla. 

Selvityksessä tarkastellut vaihtoehdot asemapaikaksi: 

• VE0: Nykyinen asemapaikka 

• VE1: Linnankatu 

• VE2: Satamakatu 

• VE3: Satamakatu + silta 

• VE4: Satamakatu + tunneli 

• VE5: Pohjoinen tasossa 

• VE6: Pohjoinen tunnelissa 

• VE7: Pohjoinen aiemmin tutkittu vaihtoehto 

• VE8: Satamaradan poisto 

Selvitetyistä vaihtoehdoista jo aiemmin tutkittu pohjoinen reitti VE7 on olevan maankäytön, 

kustannusten ja käytettävyyden näkökulmasta kokonaisuutena toteutuskelpoisin vaihto-

ehto. Hyödyt maankäytön kannalta ovat muihin vaihtoehtoihin verrattuna merkittäviä ja 

kustannukset maltillisia. Jalankulkuyhteydet aseman ja terminaalin välillä ovat lyhyet. Li-

säksi nykyisen satamaradan poistaminen parantaa liikenneturvallisuutta keskusta-alueella 

useiden tasoristeysten poistuessa. Päätös vaihtoehdosta tulisi tehdä pikaisesti, jotta TEN-

T-verkkoehdotukseen voidaan nostaa se rataosa, joka tulevaisuudessa kytkee Turun sata-

man ja rautatieaseman toisiinsa. Tarkemmat tiedot selvitetyistä vaihtoehdoista liitteessä x. 

5.4. Satamaraide ja Tunnin juna -hanke 

Kaupunkistrategiassa tavoitteeksi määritellään nopean ”tunnin” junayhteyden aikaansaa-

minen Helsingin ja Turun välille, mikä kasvattaa Linnanniemeen kulkevan rautatieyhteyden 

merkitystä hankkeen toteutuessa. Turun kaupunkiseutu on osa Tukholma-Turku-Salo-Hel-

sinki-Pietari kehityskäytävää ja laajempaa Etelä-Suomen työssäkäyntialuetta, jonka dyna-

miikkaa kaupunki haluaa lisätä. Kansainväliset satama- ja lentoliikenneyhteydet sekä no-

peat ja korkeatasoiset raide- ja maantieyhteydet muualle Suomeen palvelevat erityisesti 

elinkeinoelämää ja sen kehittymistä. 

Logistinen saavutettavuus on kriittinen menestystekijä elinkeinojen, matkailun sekä opiske-

lija- ja kongressikaupungin kehittymiselle. Lähtökohdan Turun logistisen aseman 
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kehittämiselle antaa sen sijainti Itämeren alueen merkittävimpien liikenne- ja tavaravirtojen 

yhtymäkohdassa. Turun sijainti pohjoisella kasvuvyöhykkeellä ja osana TEN-T ydinverkko-

käytävää mahdollistaa Turun kehittymisen logistisena solmukohtana, jossa kaikki liikenne-

muodot yhdistyvät toisiinsa saumattomasti ja jonka tarjoamat yhteydet ja palvelut tuovat 

selkeää lisäarvoa koko Lounais-Suomen elinkeinoelämälle. Turun ja Helsingin välinen no-

pea junayhteys on kehittymisen kannalta erityisen tärkeää. 

Yhtenäisen työssäkäyntialueen laajentaminen tuo kaupungeille synergiaetuja ja parantaa 

työmarkkinoiden toimivuutta. Positiivinen rakennemuutos lisää elinkeinoelämän tarvetta 

suorille lentoyhteyksille Eurooppaan sekä korostaa sujuvan logistiikan kriittistä asemaa yri-

tysten houkuttelemisessa ja rahtiliikenteen sujuvuudessa. 

5.5. Raitiotie 

Suunnitteilla olevan raitiotien päätepysäkin on määrä sijaita yhteisterminaalin välittömässä 

läheisyydessä. Raitiotietä on suunniteltu tiiviissä yhteistyössä maankäytön suunnittelun 

kanssa. Yleiskaavassa raitiotiellä todetaan olevan Turun kaupungille ja kaupunkiseudulle 

poikkeuksellisen suuri strateginen merkitys. Ratkaisun todetaan määrittävän kaupunkiseu-

dun kehitystä vuosikymmenien päähän sekä toteuttavan kaupungin ilmastotavoitteita 

muuttamalla kulkutapajakaumaa ja tiivistämällä kaupunkirakennetta. 

Kaupunginvaltuusto päätti 20.4.2020, että raitiotien suunnittelua jatketaan laatimalla Tiede-

puiston ja Sataman raitiotielinjojen yleis- ja toteutussuunnitelmat. Kaupunginhallitus päätti 

18.1.2021 yleissuunnitelmassa tutkittavista raitiotiereiteistä. 

5.6. Forum Marinum 

Forum Marinum on merenkulun valtakunnallinen erikoismuseo, Suomen merivoimien mu-

seo ja monipuolinen merellisen toiminnan keskus. Museon tilat sijaitsevat kahdessa eri ra-

kennuksessa sekä rakennuksia ympäröivällä piha- ja laiturialueella. Punatiilinen kruunun-

makasiini rakennettiin Venäjän vallan aikana valtion viljavarastoksi. Rakennus korjattiin 

2000-luvun alussa näyttelytilaksi. Rakennuksessa sijaitsee näyttelytiloja, ravintola sekä ra-

kennuksen sivulla näyttelykatos. 1930-luvulla valmistuneessa, vuosina 1985-1986 kunnos-

tetussa Linnanpuomin rakennuksessa sijaitsi aiemmin suolavarasto ja toimistotiloja. Nyt 

rakennuksessa on toimistotilojen lisäksi museokauppa sekä näyttely- ja auditoriotiloja. Mo-

lemmat rakennukset on suojeltu asemakaavassa. Piha-alueen näyttelyalueella, joen ran-

nassa, sijaitsee kaavassa suojeltu nosturi. 

Museon alueella on useita museolaivoja kuten fregatti Suomen Joutsen ja tykkivene Kar-

jala. Forum Marinumin rakennuksissa, katoksissa ja aluksilla on erilaisia merenkulkuun, 

satamatoimintaan sekä laivan- ja veneenrakennukseen liittyviä näyttelyitä. Museon 
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yhteydessä toimii Åbo Akademin Merihistorian laitos. Forum Marinum järjestää myös kou-

lutusta ja työharjoittelua, huoltaa ja kunnostaa museolaivoja sekä organisoi museoaluksilla 

järjestettävää toimintaa. Forum Marinumin läheisyydessä on myös entinen matkustajalaiva 

Bore, joka toimii Turun ammatti-instituutin oppimisympäristönä ja laivahostellina. Forum 

Marinumin museoalukset ovat keskeinen osa merikeskusta, ja ideakilpailun ehdotettu mu-

seoalusten hajauttaminen herätti epäilyksiä Linnanniemen pop up -näyttelyn kävijöissä. 

5.7. Archipelago Access ja Merikeskus -hanke 

Archipelago Access -hanke toimi pilottiprojektina merikeskuskokonaisuudelle, joka on osa 

laajempaa merellisen Turun kehittämistä. Merikeskus on laaja ja pitkäaikainen kehittämis-

kokonaisuus, joka tekee merellisen ympäristön, elämykset ja palvelut saavutettavaksi, 

sekä kokoaa yhteen monialaisten merellisten toimijoiden verkoston ja tarjoaa alustan yh-

teistyölle. 

Turun kaupungin koordinoiman Archipelago Access -hankkeen tavoitteena on edistää saa-

ristomatkailua kestävällä tavalla sekä luoda Turun ja Tukholman välisestä saaristosta yhte-

näisempi ja saavutettavampi matkakohde. Archipelago Access -hankkeen aikana sidos-

ryhmien ja kumppaneiden kanssa muodostettiin Merikeskuksen toiminta- ja kumppanuus-

mallit sekä tuotettiin ensimmäinen Merikeskuksen näyttely 40 000+. Hankkeessa toteutet-

tiin myös yhteinen karttapohjainen verkkopalvelu koko saariston alueelle Turusta Tukhol-

maan. 

5.8. Historian ja tulevaisuuden museo  

Linnanniemen alueelle rakentuu Historian ja tulevaisuuden museo, jonka on määrä avau-

tua vuonna 2029. Historian ja tulevaisuuden museo katsoo mahdollisiin tulevaisuuksiin his-

torian avulla ja tarkastelee historiaa rohkeasti tulevaisuuden näkökulmista. 

Museo on laajaa yleisöä kiinnostava vierailukohde ja vetovoimaisten vaihtuvien näyttelyi-

den ja tapahtumien areena, joka toimii paikkana sosiaalisille kohtaamisille. Historian ja tu-

levaisuuden museon päänäyttely kertoo Turun kaupungin ja kaupunkilaisten historioista ja 

tarinoista hyödyntäen Turun kaupungin kokoelmia, uusimpia tarinankerronnan tapoja ja 

teknologioita sekä tiedekeskusmaista tekemällä oppimista. Päänäyttelyn lisäksi museossa 

on vetovoimaisia suurnäyttelyjä ja isoja tapahtumia. 

Omien tuotantojen lisäksi museo toimii alustana kumppaneidensa tapahtumatuotannoille, 

juhlille ja kokouksille, sekä esittävälle taiteelle. Yhteistyökumppanit ja kaupunkilaiset pää-

sevät esittelemään omia sisältöjään. Yleisö osallistuu historioiden tarkasteluun ja mahdol-

listen tulevaisuuksien suunnitteluun työpajoissa, tapahtumissa, luennoilla ja 
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keskustelutilaisuuksissa. Tulevaisuustaidot ja maker’s studio toiminta muodostavat keskei-

sen osan museon yleisötyötä. 

Museossa voi oleskella ja viihtyä. Aulatiloista löytyy tilaa olla, ravintola ja kahvila kutsuvat 

viettämään aikaa. Museon ulkotiloissa ja ympäristössä on tilaa nauttia Turun kauneudesta 

ja auringosta. 

6 Osa-alueet ja mittarit 
Seuraavissa luvuissa kuvataan alueen kehittämisen keskeisimmät osa-alueet ja mittarit. 

Kehittämisen oikea-aikaisuus varmistetaan laatimalla erillinen prosessikaavio, joka sisältää 

alueen kehittämistä koskevan aikataulun. 

6.1. Osa-alueet 

Elinvoima: 

• Hankekehityksen toimintamallin tutkimus 

• Yritysyhteistyö: 

o alueen nykyisten toimijoiden kartoittaminen: toistuva elinvoimalaskenta 

o uusien yhteistyökumppaneiden kartoittaminen 

o markkinavuoropuhelu 

• Kauppa ja palvelut: 

o alueen palveluverkon tutkimus 

o alueellisten toimijoiden osallistaminen ja sitouttaminen kehitykseen 

o palvelumuotoilu 

o Kulttuuri- ja hyvinvointipalvelut: 

▪ Taide- ja kulttuuripalvelut: 

• Historian ja tulevaisuuden museo 

• taideohjelma 

• toimintojen ja palveluiden suunnittelu 

• kulttuurirannan ulottuminen Linnanniemen alueelle 

▪ Väliaikainen toiminta: 

• tapahtumat ja toiminta 

• toimijoiden kartoitus 

• joustavat sopimusmallit 

• osallistaminen 

▪ Liikuntapalvelut: 

• lähiliikuntapisteet 
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• toimintojen ja palveluiden suunnittelu 

Kehitysalustat: 

• Tutkimus- ja kehityshankkeet: 

o CANEMURE-hanke 

o Clean Stormwater -hanke ja Turun yliopisto 

o LUMO-ohjelma 

o Turku Testbed -hanke 

o Intelligent and Sustainable Stormwater Management -hanke 

• Kokeilut: 

o mahdollistetaan alueen tavoitteiden mukaiset kokeilut 

Rakennusten peruskorjaus ja kehittäminen: 

• Tilaselvitys: 

o uudelleenkäyttö 

o saneeraus 

o purku 

o vuokraus 

• Turun kaupungin tilastrategia (valmistuu 2022 loppupuolella) 

Kaupunkisuunnittelu ja -rakentaminen: 

• Yleissuunnittelu 

• Asemakaavoitus: 

o Ferry Terminal Turku 

o Historian ja tulevaisuuden museo 

• Arkkitehtuurikilpailut: 

o Yhteisterminaali (ratkaistu 24.5.2022) 

o Historian ja tulevaisuuden museo 

o Maisema-arkkitehtuuri- ja taidekilpailu 

• Infrasuunnittelu: 

o Hulevesi- ja tulvaselvitys (vaatii päivityksen kaavan edetessä) 

o Maa- ja vesirakentaminen: 

▪ Aurajoen luotausaineiston hyödyntäminen 

▪ Vierasveneallas: luonnos ja kustannusarvio (valmistunut 3/2022) 

• Infrarakentaminen 

• Rakennushankkeet: 

o uudisrakennusten kartoittaminen 

o resurssiviisas rakentaminen: energiatehokkuus, kokeilut, hankkeet 
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Liikennesuunnittelu: 

• Linnanniemen alueen liikennesuunnitelma (käynnistetty) 

• Linnanniemi – Telakkaranta yhteyden suunnittelu (selvitetään maisema-

arkkitehtuurikilpailun yhteydessä) 

• Raideyhteyden ja asemapaikan sijainti (käynnissä) 

• TEN-T ydinverkkoyhteyden selvitys (käynnissä) 

• Ferry Terminal Turku -hanke: Turun sataman liikenteen ja liikkumisen 

yleissuunnitelma (2020) 

Selvitykset: 

• Rakennettavuusselvitys (käynnissä) 

• Melutason jatkoselvitys (vaatii päivityksen kaavan edetessä) 

• PIMA-selvitys (käynnissä) 

Viestintä ja vuorovaikutus: 

• Viestintä- ja vuorovaikutussuunnitelma: 

o suunnitelman laadinta (käynnissä) 

o aluebrändin kehittäminen 

o kriisiviestintä 

• Uusien viestintäkanavien ja toimintamallien kartoittaminen 

6.2. Riippuvuudet 

Kehittämisohjelman hankkeilla, projekteilla ja toimenpiteillä on riippuvuuksia toisiinsa näh-

den. Riippuvuuksien tunnistaminen edistää kehittämistyön ohjaamista, koordinoimista ja 

resursoimista. Riippuvuuksien tunnistaminen on tärkeää resursoinnin kohdistamisen kan-

nalta, ettei organisaation eri osissa tehdä päällekkäistä työtä. Toiminta suunnitellaan niin, 

että hankkeet, projektit ja toimenpiteet toteutetaan oikeassa järjestyksessä suhteessa ke-

hittämisohjelman tavoitteisiin. Riippuvuuksilla on vaikutus myös ohjelmatasoisten ja yksit-

täisten hankkeiden, projektien ja toimenpiteiden riskien hallintaan. 

Tunnistettuja riippuvuuksia: 

• Ferry Terminal Turku -hanke ja satamaraide: Alueen kehittämisen kannalta merkit-

tävimmät riippuvuussuhteet liittyvät yhteisterminaalin ja sen ympäröivien alueiden 

rakentamiseen sekä satamaraiteen sijaintiin kehittämisalueella. Nämä ovat sidok-

sissa myös Forum Marinumin ja Merikeskus -hankkeen kehittymiseen sekä Histo-

rian ja tulevaisuuden museon rakentumiseen. 
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• Resurssiviisas rakentaminen ja palveluiden kehittäminen: Alueen liiketilat kartoitet-

tiin elinvoimakartoituksen yhteydessä, joka on määrä päivittää joka toinen vuosi. 

Tavoitteena on seurata alueen elinvoiman kehittymistä, mutta myös seurata tilojen 

käyttöastetta sekä palveluverkon eheyttä. 

• Palveluiden kehittäminen ja aluebrändi: Elinvoimakartoituksen perusteella voitiin 

tunnistaa alueen palvelut ja toimijat, jotka määrittävät osaltaan alueen identiteettiä 

ja siten myös aluebrändiä. Alueen toimijat osallistetaan Linnanniemen kehittämi-

seen, mikä osaltaan varmistaa alueen kehittymisen olemassa olevan identiteetin 

mukaisesti. 

• Historian ja tulevaisuuden museon, sataman ja Linnanniemen viestintä: Historian ja 

tulevaisuuden museo ja satama viestivät omista hankkeistaan, mitkä luovat mieliku-

via myös Linnanniemen alueesta. Avoin ja yhtenäinen viestintä vahvistaa alueesta 

syntyviä mielikuvia. 

• Maisema-arkkitehtuuri- ja taidekilpailu ja Historian ja tulevaisuuden museon arkki-

tehtuurikilpailu: Tavoitteena on, että Historian ja tulevaisuuden museo kytkeytyy toi-

minnallisesti laajentuvaan Linnanpuiston alueeseen. Puistoalueen ja museon integ-

roitumisen varmistamiseksi on tärkeää, että maisema-arkkitehtuuri ja taidekilpailun 

lähtötietoihin saadaan museon arkkitehtuurikilpailun voittajaehdotus. 

• Tilastrategia ja palveluverkon kehittäminen: Turun kaupungilla on käynnissä tilastra-

tegian laatiminen, jonka on määrä valmistua vuoden 2022 loppuun mennessä. Ti-

lastrategia tähtää palveluverkon konkreettiseen kehittämiseen, millä tarkoitetaan 

myös kaupungin omistamien tilojen nykyistä joustavampaa käyttöä. Linnanniemen 

tilojen ja palveluverkon kehittämisessä huomioidaan kehitteillä oleva tilastrategia. 

6.3. Mittarit 

Kehittämisohjelman eri osa-alueiden tavoitteita mitataan Keskustan kehittämisen kärki-

hankkeen -mittareilla. 

Osa-alue Mittari Mittayksikkö Määritelmä 

Saavutettava ja hel-

posti kuljettava kes-

kusta 

Kulkumuotojakauman 

kehitys alueella 

Kulkumuotojen %-

osuudet 

Arvioidaan kestävien liik-

kumismuotojen osuuden 

kasvu keskustan saavu-

tettavuuden kehittämi-

sessä. 

Kaupallisesti ja mat-

kailullisesti houkutte-

leva keskusta 

Keskustan työpaikka-

määrien kehitys 

Lkm. Arvioidaan keskustan 

kiinnostavuus ja 
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kasvumahdollisuudet 

työpaikkakeskittymänä. 

 Keskustaan sijoittu-

vien yritysten koko-

naismäärä 

Lkm. Arvioidaan yritysten si-

joittumiskiinnostus ja -

mahdollisuudet. Riippu-

maton yrityksen koosta. 

 Kaupallisen keskustan 

elinvoimaindeksi 

(EKK) 

Vitality index Arvioidaan liiketilojen 

käyttöastetta suhteessa 

kaupungin asukaslu-

kuun. 

 Keskustan alueelle 

kohdistuvat ulkopuoli-

set investoinnit 

€/v Arvioidaan vuosittaiset 

ulkopuolista kiinnostusta 

alueeseen osoittavat ra-

kennusinvestointipäätök-

set haettujen rakennuslu-

pien perusteella. 

 Hotellien käyttöaste % Arvioidaan matkailun ke-

hitystä osana ympärivuo-

tisen kulttuuri- ja tapahtu-

matoiminnan monipuolis-

tamista. 

 Ulkoisen rahoituksen 

kokonaismäärä 

€ Arvioidaan keskustan ke-

hittämiseen kohdistuvan 

ulkoisen rahoituksen 

saaminen. 

Viihtyisä ja elävä kult-

tuurin ja kohtaamisten 

alusta 

Keskustan asukas-

määrän kehitys 

% kehitys Arvioidaan keskustan 

asukasmäärän kehitystä 

suhteessa kaupungin ko-

konaisasukaslukuun. 

 Keskustan julkisten 

tapahtumien luku-

määrä 

Kpl Arvioidaan keskustan 

monipuolisuutta ja urbaa-

nia ympärivuotista elä-

vyyttä vahvistavien ta-

pahtumien kehitys. 

 Koettu tyytyväisyys 

keskustan toimivuu-

teen ja viihtyisyyteen 

% kehitys Arvioidaan asiakasky-

selyin tyytyväisyys alu-

een toimivuuteen, viihtyi-

syyteen ja sen kehityk-

seen. 
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7 Riskit 
Oletuksien, osa-alueiden ja riippuvuuksien tunnistaminen edesauttaa alueen kehittämi-

seen liittyvien mahdollisten riskien tunnistamista. Siten mahdollistetaan riskien ennakoimi-

nen ja varautuminen sekä tunnistetaan riskeihin liittyvät viestinnälliset tarpeet. 

7.1. Ferry Terminal -hanke ei edisty 

Alueen kehittämisen kannalta merkittävin riski on Ferry Terminaali -hankkeen keskeytymi-

nen tai merkittävä viivästyminen. Mikäli satamatoiminnot jäisivät nykyiselle sijainnilleen, 

merkitsisi se kehitettävän pinta-alan kutistumista oletetusta eikä alueen kehittäminen me-

relliseksi kaupunginosaksi toteudu tavoitteiden mukaisesti. Yhteisterminaalin merkittävä 

viivästyminen viivästyttäisi myös Linnanniemen alueen kehitystä ja Historian ja tulevaisuu-

den museon valmistumista. 

7.2. Satamaraiteen sijainti 

Satamaraiteen ja asemapaikan sijainnilla on merkittävät vaikutukset Linnanniemen uudis-

tamiseen. Ideakilpailun lähtötietona oli satamaan kulkevan henkilöjunaraiteen ja aseman 

siirto nykyiseltä Turun linnan Turun linnan etelä- ja itäpuolelta kulkevalta satamaraiteelta 

uuden yhteisterminaalin pohjoispuolelta tulevalle raidelinjaukselle, jonka myötä vapautuisi 

tilaa alueen kehittämiselle. Siirrosta oli kuitenkin luovuttu maankäytöllisistä syistä, minkä 

seurauksena Sitowise on tutkinut laajasti eri sijaintien vaikutuksia alueen kehittämiseen. 

Turun satamaradan muutostyöt -selvityksessä on tutkittu kahdeksaa eri vaihtoehtoa, joi-

den vaikutuksia alueen maankäyttöön on selvitetty. Selvityksessä todetaan vaihtoehto VE5 

olevan maankäytön, kustannusten ja käytettävyyden näkökulmasta kokonaisuutena toteu-

tuskelpoisin vaihtoehto. Lisätietoja Sitowisen selvityksessä (Liite 7.) sekä Linnanniemen 

viitesuunnitelmassa (Liite 8.). 

FCG Finnish Consulting Group Oy:n laatimassa Turun satama-alueen hulevesi- ja meritul-

vaselvityksessä todetaan olemassa olevan junaradan katkaisevan Satamakadun tärkeän 

tulvareitin. Selvityksessä on kartoitettu vaihtoehtoja, joilla tulvavesien pääsy rantapuistoon 

voidaan teoriassa turvata siinä tapauksessa, että junarata jää nykyiselle sijainnilleen. Sel-

vityksessä kuitenkin todetaan, että toimivan tulvareitin näkökulmasta suositellaan maan-

käytön perustumista Sitowisen vaihtoehtoon nro 6 tai muuhun vastaavaan vaihtoehtoon, 

jossa satamaraide ei jää nykyiselle sijainnilleen. Jos satamaraide kuitenkin jää nykyiselle 

sijainnilleen, tulee tulvareitti toteuttaa esimerkiksi tulvapumppaamolla koska painovoimai-

sen tulvareitin toteutus on haastavaa. 
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7.3. Ilmastonmuutos ja tulvariski 

Turun rannikkoalue on maa- ja metsätalousministeriön päätöksellä (20.12.2018) nimetty 

valtakunnallisesti merkittäväksi meritulvariskialueeksi. Tulvaryhmä, johon kuuluu ELY-kes-

kuksen, kaupungin ja muiden sidosryhmien edustajia, suunnittelee tulvariskien hallintaa 

merkittävän tulvariskin alueilla. Vuonna 2010 voimaan tulleen tulvariskilainsäädännön mu-

kaiseen tulvariskien hallinnan suunnitteluun kuuluvat tulvariskien alustava arviointi, tulva-

vaara- ja tulvariskikarttojen laatiminen sekä tulvariskien hallintasuunnitelma. Meritulvaris-

kien hallinnan suunnittelusta vastaa ELY-keskus, mutta hallintatoimenpiteiden toteutus on 

kuntien vastuulla. 

Yleiskaavan valmistelun aikana tunnistettiin rannikolta alueita, joilla on tulvamallinnusten 

perusteella sekä hulevesi- että merivesitulvavaara. Alueista poimittiin ne, joille on esitetty 

merkittävää uutta maankäyttöä, niillä sijaitsee joko yhteiskunnan kannalta merkittäviä toi-

mintoja, joiden toiminnan tulvat voivat vaarantaa tai teollisuutta, joka voi aiheuttaa ympä-

ristön pilaantumista. 

Linnanniemi ja Turun satama ovat tunnistettu erityisiksi tulvavaara-alueiksi. Näillä alueilla 

on erityisen tärkeä ottaa suunnittelun lähtökohdaksi tulviin varautuminen. Ilmastonmuutok-

sen vaikutukset tulee huomioida koko rakentamisen ketjussa alueiden käytön suunnitte-

lusta rakennusten sijoitteluun rakentamiseen ja elinkaaren aikaiseen ylläpitoon asti. 

7.4. Ympäristöhäiriöt: meluhäiriöt 

Turun Satama Oy:n kantasatamalle on laadittu ympäristömeluselvitys vuonna 2015. Melu-

mallinnuksen lähtötiedoksi satamatoimintojen melupäästöt mitattiin lähdekohtaisesti. Li-

säksi mallinnuksessa huomioitiin satamatoimintaan liittyvä tie- ja raideliikenne. Mittauksia 

tehtiin Ruissalossa, sataman pohjoispuolella Iso-Heikkilässä, matkustajasataman läheisyy-

dessä Korppolaismäessä ja Hirvensalossa. 

Laskennallisen mallinnuksen, mittaustulosten ja mittausten yhteydessä tehtyjen havainto-

jen perusteella kantasataman toiminnan aiheuttama melutaso täyttää ympäristöluvassa 

annetut melutason raja-arvot sataman ympäristössä. Ruissalon luonnonsuojelualueella 

päiväajan keskiäänitason on arvioitu olevan juuri 45 dB(A):n suuruinen luonnonsuojelualu-

een sataman puoleisella rajalla. Yöajan keskiäänitason on vastaavasti arvioitu olevan alle 

40 dB(A). Yleiskaavan meluselvitys kuvaa tulevaa tilannetta melulähteen eli tieliikenteen 

osalta, mutta ei ota huomioon tulevien rakennusten, maaston muotoilujen tai uusien me-

luesteiden vaikutusta. 

Sataman liikenne, myös uuden yhteisterminaalialueen laivaliikenne, aiheuttaa merkittäviä 

meluhaittoja kehittämisalueen länsiosaan sekä lievempää meluhaittaa muulle alueelle. 
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Meluhaitat ovat ajoittaisia ja keskittyvät lähinnä matkustajalaivojen lähtö- ja tuloaikoihin. 

Alueen melutason todetaan nousevan aamulla klo 7-8 aikaan, sekä Ruotsin laivaliikenteen 

aikaan klo 19-20. Melua aiheutuu erityisesti autojen ajosta laivoille ja laivoista ulos. Satun-

naiset vierailevat risteilijäalukset lisäävät meluhaittoja mm. laivojen koneiden käydessä 

sähkön tuotannon vuoksi. Laivaterminaaleista ja muusta satamatoiminnasta aiheutuvat 

meluhaitat vaikeuttavat esim. asuntojen sijoittamista länsiosan alueelle sekä heikentävät 

yleiseen oleskeluun tarkoitettujen ulkotilojen viihtyisyyttä tällä osalla aluetta. Niemen kär-

jessä vesialueelle aiheutuu häiriötä laivojen kääntöalueesta ja potkurien aiheuttamista vir-

tauksista. Tämä tulee huomioida niemen kärjen läheisyyteen sijoitettavien toimintojen 

suunnittelussa. 

Historian ja tulevaisuuden museon -asemakaavan luonnosvaiheessa selvitettiin, onko kaa-

vamuutosalueelle mahdollista sijoittaa asumista ja häiritseekö melu muita lähellä sijaitse-

via asuinalueita tai virkistysalueita (Ruissalo). Myös vaikutus Ferry Terminal kaavan termi-

naalirakennuksen ja pysäköintilaitoksen yhteyteen mahdollisesti rakennettaviin liike-, toi-

misto- ja palvelutiloihin selvitettiin. Varsinainen meluselvitys tilataan myöhemmin ehdotus-

vaiheessa yhdessä Ferry Terminal -asemakaavan kanssa. Matalataajuinen melu selvitet-

tiin laskennallisesti päivän ja yön ajalta niin, että melutasoja voidaan verrata päivän ja yön 

ohjearvoihin, jotka on annettu Sosiaali- ja terveysministeriön asetuksessa asunnon ja 

muun oleskelutilan terveydellisistä olosuhteista. 

Historian ja tulevaisuuden museon kaava-alueella suoritettiin pientaajuisen laivamelun sel-

vitys Promethor Oy:n toimesta vuonna 2022. Kaava-alueelle aiheutuu pienitaajuista melua 

Turun sataman ja Aurajoen laivaliikenteistä. Selvityksessä tarkasteltiin alueelle kohdistu-

van pientaajuisen laivamelun voimakkuutta alueella ja esitettiin asuinrakennusten julkisivu-

jen ääneneristävyysvaatimukset pientaajuista melua vastaan. 

Selvityksen johtopäätöksissä todetaan melun laskennallisen mallinnuksen perusteella lai-

vojen aiheuttaman pienitaajuisen melun voimakkuuden olevan tarkastellulla alueella mer-

kittävää. Hyvällä rakennussuunnittelulla asumisterveyden mukaisten toimenpideraja-arvo-

jen arvioidaan olevan saavutettavissa asuinhuoneistoissa ja muissa vastaavissa melulle 

herkissä tiloissa. Asemakaavaan tulee lisätä määräykset: 

• Asuinrakennusten ja muiden melulle herkkiä tiloja sisältävien rakennusten 

suunnittelussa tulee huomioida laivojen pientaajuinen melu. Sisämelutason tulee 

nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa täyttää sosiaali- ja terveysministeriön asetuksen 

545/2015 asetuksen tai sen korvaavan asetuksen pientaajuisen melun 

toimenpiderajat. 
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• Asemakaava-alue on pienitaajuisen laivamelun aluetta. Pientaajuinen melu on 

huomioitava liike-, toimisto- ja palvelutilojen rakennussuunnittelussa tilojen 

käyttötarkoituksen edellyttämällä tavalla. (suositus) 

7.5. Ympäristöhäiriöt: liikenneruuhkat 

Yleiskaavassa todetaan liikennemäärien kasvavan tulevaisuudessa, minkä seurauksena 

keskustan autoliikenne ruuhkautuu nykyistä voimakkaammin huipputuntien aikana. Lin-

nanniemen suunnittelussa pyritään välttämään liikenteeseen ja liikkumiseen liittyvät häiriöt, 

kuten liikenneruuhkat. 

7.6. Ilmastotavoitteisiin ei sitouduta 

Alueen suunnittelussa, kehittämisessä ja rakentamisessa tulee sitoutua Turun kaupungin 

ilmastotavoitteisiin. Yleiskaavassa sekoittuneen kaupunkirakenteen todetaan lisäävän alu-

een elävyyttä, mutta tukevan myös kaupungin ilmastotavoitteita. Tiivistyvän kaupunkira-

kenteen määritellään olevan merkittävä ilmastoratkaisu, jolla ohjataan yhdyskuntaraken-

teen tason energiatehokkuutta. Tällä tarkoitetaan: 

• sekoittuneita ja saavutettavia toimintoja ja kaupunkirakennetta 

• tiivistä rakennetun tilan käyttöä ja perusinfrastruktuurien tehokasta hyödyntämistä 

• vähäistä rakenteellista liikkumisen tarvetta 

• tehokasta, kestäviä kulkumuotoja priorisoivaa liikennejärjestelmää 

• erilaisten toimintojen yhdistämistä. 

Yleiskaavassa todetaan, että suunnittelussa tulee ennakoida luonnonolojen aiheuttamat 

rajoitukset, aiheutuvat taloudelliset ja ympäristöriskit sekä tunnistaa ristiriidat kestävän ke-

hityksen tavoitteiden kanssa. 

Alueen rakentamisessa tulee varmistaa kaupungin ja rakennuttajien yhteiset tavoitteet alu-

een kehittämisestä oletusten mukaisesti sekä kaupungin rooli alueen rakentamisessa. Uu-

disrakentamisen tulee tukea alueen kehittymistä eläväksi ja toiminnalliseksi sekä hiilineut-

raaliksi alueeksi. 

7.7. Kehitystyöhön ei sitouduta 

Kehittämisohjelman tavoitteena on rakentaa avoimuutta eri toimijoiden välille sekä sitout-

taa sidosryhmät alueen tavoitteelliseen kehittämiseen. Ymmärrys alueen kehittämisen ta-

voitteista on tärkeää, jotta kehitystyöhön sitoudutaan pitkäjänteisesti. Linnanniemen 
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kehittämisessä pyritään välttämään Telakkarannan kehittämisen haasteet sidosryhmien 

sitouttamisessa, jonka seurauksena aluetta elävöittävät toiminnot jäivät puutteellisiksi. Lin-

nanniemen kehityksessä tulee varmistaa sidosryhmien ja toimijoiden sitouttaminen kehi-

tystyöhön. 

8 Vuorovaikutus ja viestintä 
Kaupunkistrategian mukaan Turun menestys perustuu yhteistyölle. Kaupunkilaisia tulee 

kuunnella ja kohdata sekä tarjota keinoja osallistua ja vaikuttaa palveluihin ja päätöksente-

koon. Koulutuksen, tutkimuksen ja yritystoiminnan avulla luodaan menestyvää elinkeinotoi-

mintaa, työllisyyttä ja hyvinvointia. Hyvinvointi- ja kolmassektori ovat tärkeitä yhteistyö-

kumppaneita. 

Kehittämisohjelman laatimisen tavoitteena on tunnistaa alueen kehittämisen kannalta kes-

keiset sidosryhmät. Pyrkimys on tehostaa kaupungin sisäistä yhteistyötä eri palvelualuei-

den välillä sekä edistää kaupunkilaisten, alueen asukkaiden ja toimijoiden mahdollisuutta 

osallistua alueen kehittämiseen. Sidosryhmien määrittelyllä edistetään päämäärätietoista 

vuorovaikutteista kehittämistä sekä mahdollistetaan viestinnän ja vuorovaikutuksen oikea-

aikaisuus, oikeat sisällöt sekä kohdentaminen täsmällisesti oikeille tahoille. Vuorovaikutuk-

sen ja viestinnän avulla hajallaan oleva tieto saadaan hyödynnettyä tehokkaasti. 

8.1. Viestintä 

Linnanniemen alueelle on laadittu viestintäsuunnitelma osana kehittämisohjelman toimen-

piteitä. Viestintäsuunnitelmassa on määritelty viestinnän tavoitteet, ydin- ja pääviestit, 

avainsanat ja viestintäkanavat. 

Viestinnässä nostetaan aktiivisesti esiin Linnanniemen kehittämiselle asetettuja tavoitteita. 

Alueeseen liitettyjä avainsanoja ovat historiallisuus, merellisyys, kaupunkikulttuuri ja taide, 

kestävä kehitys, ympärivuotisuus, saavutettavuus ja avoimuus. Ydinviesti on ”Linnanniemi 

on portti merelliseen Turkuun”. 

Tavoitteet: 

• Viestiä valmistelussa olevista ja päätöksentekoon tulevista asioista sidosryhmille 

avoimesti, oikea-aikaisesti ja monikanavaisesti. 

• Tehdä Linnanniemen alue tunnetuksi paikallisesti, kansallisesti ja kansainvälisesti. 

• Lisätä Linnanniemen ja koko Turun vetovoimaa. 

• Lisätä eri sidosryhmien kiinnostusta aluetta kohtaan. 

• Rakentaa ja vahvistaa mielikuvaa kaikille avoimesta historiallisesta ja merellisestä 

taidekaupunginosasta. 
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• Saavuttaa sidosryhmien luottamus ja sitoutuminen hankkeeseen. 

Pääviestit: 

• Linnanniemi on lippulaivamme maailmalle. Turun linna on arvokas ilmentymä Turun 

vahvuuksista: historiasta, kulttuurista ja merellisyydestä. Uudistuva Linnanniemi 

kulttuurikohteineen on harvinainen ja vaikuttava kokonaisuus myös kansainvälisellä 

mittapuulla. 

• Taidekaupunginosa kutsuu nauttimaan. Linnanniemestä tulee Turun ensimmäinen 

taidekaupunginosa. Taide, tapahtumat, meri ja alueen viherympäristöt herättävät 

aistit ja tukevat monipuolisesti ihmisten hyvinvointia. 

• Uniikki alue kiehtoo matkailijoita. Linnanniemen uudet toiminnot yhdistettynä alueen 

historiaan lisäävät alueen vetovoimaa. Monipuolistuvat palvelut edistävät matkailua 

ja saavat matkailijat viipymään ja viihtymään alueella. 

• Menestyvä satama vahvistaa elinkeinoelämää. Sujuva ja tehokas satama 

houkuttelee matkustaja- ja rahtiliikennettä. Satama hyödyttää yritystoimintaa niin 

alueellisesti, kansallisesti kuin kansainvälisestikin. 

Viestintäkanavat: 

• Ulkoiset viestintäkanavat: Turun verkkosivut ja seudullinen tapahtumakalenteri, 

somekanavat, asukaslehti Turkuposti, mediatiedotteet ja kuvapankin kuvat, info- ja 

tiedotustilaisuudet, aluefoorumit, kansainvälinen uutiskirje, blogi- ja yliökirjoitukset, 

yhteistyökumppaneiden kanavat 

• Sisäiset viestintäkanavat: Metku-intra, henkilöstön uutiskirje Turun pualest, 

esimiesten uutiskirje HR-uutiset, Teams, sähköposti, info- ja koulutustilaisuudet, 

toimielimet ja niiden kokoukset 

• Markkinointikanavat: digimarkkinointi, lehti-ilmoitukset, ulkomainonta, painotuotteet, 

messut ja muut tapahtumat 

8.2. Sidosryhmät 

Turun kaupungilla on käytössä osallisuuden toimintamalli (Liite 9.), jota hyödynnetään Lin-

nanniemen kehittämisessä. Osallisuuden toimintamallissa linjataan osallisuuden tapoja ja 

metodeja, joita hyödynnetään tapauskohtaisesti soveltuvalla tavalla. Tavoitteena on mah-

dollistaa alueen asukkaiden, yhteisöjen, yritysten ja käyttäjien matalan kynnyksen osallis-

tuminen alueen kehittämiseen ja palveluiden tuottamiseen. Alueelle laaditaan osallistamis-

suunnitelma osana alueen viestintä- ja markkinointisuunnitelmaa. 

Käynnissä olevista ja päättyneistä hankkeista viestitään ennakoivasti ja avoimesti. Viestin-

nällä ja osallistamisella sitoutetaan alueen tavoitteelliseen kehittämiseen ja varmistetaan, 
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että Linnanniemen kehittäminen on linjassa olemassa olevan paikallisen liiketoiminnan ja 

kulttuurin kanssa. 

Sidosryhmien osallisuus varmistetaan tarvittavilta osin niin kehittämisohjelman työstämi-

sessä kuin alueen kehittämisessä. Sidosryhmät määritellään tarkemmin hanke- ja projekti-

kohtaisesti ja muodostetaan työryhmä alueen kehittämisen kannalta keskeisistä toimi-

joista. Sidosryhmätyöskentelyssä pyritään varmistamaan kehittämisen yhteiset tavoitteet 

sekä sitoutuminen alueen tavoitteelliseen kehittämiseen. Viestintäsuunnitelmassa sidos-

ryhmät on jaettu ulkoisiin ja sisäisiin sidosryhmiin. 

Ulkoiset sidosryhmät: 

• Alueen toimijat 

• Kaupunkilaiset 

• Elinkeinoelämä ja sijoittajat 

• Tutkimus- ja oppilaitokset 

• Yhdistykset ja järjestöt, esim. kaupunginosayhdistykset Turkuseura, Toispuol jokke 

ry., Martinrantaseura, Portsa ry., Ruissaloyhdistys ry. 

• Media ja suuri yleisö 

• Valtio, esim. VR ja Väylävirasto 

Sisäiset sidosryhmät: 

• Poliittiset päättäjät 

• Vaikuttajaryhmät: Lasten parlamentti, Nuorisovaltuusto, Vammaisneuvosto, 

Vanhusneuvosto, Monikulttuurisuusneuvosto 

• Aluetyöntekijät 

• Kaupungin palvelukokonaisuudet 

• Muut kärkihankkeet ja relevantit hankkeet 

• Kaupunkiomisteiset yhtiöt, esim. satama ja matkailuyhtiö 

9 Vastuualueet ja resurssit 
Kehittämisohjelmaa hallinnoi ja päivittää: 

• Mervi Lehto, hankepäällikkö Merellinen Turku 

• Julia Chir, projektipäällikkö Keskustan kehittämisen kärkihanke 

Kaavoitus: 

• Paula Aantaa, kaavoitusarkkitehti Historian ja tulevaisuuden museo 

• Satu Tiainen, kaavoitusarkkitehti Ferry Terminal Turku 
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• Tero Lehtonen, Linnakaupunki 

Linnanniemen ideakilpailun voittajaehdotuksen jatkosuunnittelu: 

• SHY: Santtu Hyvärinen, arkkitehti SHY 

• Giedrius Mamavicius, arkkitehti AfterParty 

• Gabriele Ubareviciute, arkkitehti AfterParty 

• Matias Härme, liikennesuunnittelija Sitowise 

• Esa Hartman, liikennesuunnittelija Sitowise 

• Seppo Veijovuori, suunnittelupäällikkö Sitowise 

Linnanniemen työryhmä: 

• Timo Hintsanen, kaupunkisuunnittelujohtaja Turun kaupunki 

• Nella Karhulahti, kaavoitusarkkitehti Turun kaupunki 

• Jukka Mäenpää, infran rakennuttamispäällikkö Turun kaupunki 

• Maija Norava, liikennesuunnitteluinsinööri Turun kaupunki 

• Saara Malila, viestintäjohtaja Turun kaupunki 

• Antti Kirkkola, tapahtumajohtaja Turun kaupunki 

• Jyrki Lappi, maankäyttöjohtaja Turun kaupunki 

• Päivi Autere, viestintäasiantuntija Turun kaupunki 

• Juha Jokela, kehittämispäällikkö Turun kaupunki 

• Joanna Kurth, hankepäällikkö Turun kaupunki 

• Päivi Pohjolainen, kehityspäällikkö Turun kaupunki 

• Paula Aantaa, kaavoitusarkkitehti Turun kaupunki 

• Christina Hovi, kaupunkiympäristöjohtaja Turun kaupunki 

• Noora Gherghel, tutkija Turun kaupunki 

• Satu Tiainen, kaavoitusarkkitehti Ferry Terminal Turku Turun kaupunki 

• Paula Keskikastari, kaavoituspäällikkö Turun kaupunki 

• Heini Viljanen, projektipäällikkö Turun kaupunki 

• Jouni Hildén, rakennuttajapäällikkö Turun satama 

• Antti Pekanheimo , operatiivinen johtaja Turun satama 

• Erik Söderholm, toimitusjohtaja Turun satama 

• Markku Alahäme, tekninen johtaja Turun satama 

• Nina Honkaranta, aluejohtaja Tallink Silja 

• Håkan Fagerstrom, johtaja Tallink Silja 

• Marina Hasselblatt, myyntipäällikkö Tallink Silja 

• Dan Roberts, turvallisuus- ja liikennepäällikkö Viking Line 

• Sjöstrand Philip, myyntipäällikkö ja aluejohtaja Viking Line 
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• Peter Forsberg, operatiivinen päällikkö Viking Line 

• Tapio Maijala, toimitusjohtaja Forum Marinum 

• Otto Holmborg, suunnittelija Forum Marinum 

Linnanniemen taideohjelma: 

• Heini Orell, koordinaattori Frei Zimmer 

• Laura Lehtinen, koordinaattori Frei Zimmer 

• Tuula Lehtinen, erityisasiantuntija Frei Zimmer 

• Veikko Halmetoja, kuraattori Frei Zimmer 

• Irina Niemimäki, hankejohtaja Kulttuurin kärkihanke 

• Ville-Matti Rautjoki, intendentti Julkisen taiteen työryhmä 

• Mervi Lehto, hankepäällikkö Merellinen Turku 

• Julia Chir, projektipäällikkö Keskustan kehittämisen kärkihanke 

10 Budjetti 
Budjetti 2021-2022  

Maankäytön yleissuunnitelma, jatkotoimeksianto 79 050 (2021-2022) 

Asemaradan uusi asemapaikka, selvitykset 20 895,50 + 24 625,50 

Hule- ja tulvavesiselvitykset 6 900 

Ferry Terminal liikennesuunnittelu ja Linnanniemen kärki 33 340 

Linnanniemen elinvoimalaskenta 2 900 

Konsultointilasku Turun Satama Oy 14 200 

Ferry Terminal Turku 800 000 

Linnanniemi 80 000 

Maisema-arkkitehtuuri- ja taidekilpailu 60 000 

Muut selvitykset ja suunnitelmat 100 000 

11 Liitteet 
Linnanniemen kehittämisohjelmassa esitetyt liitteet toimitetaan pyynnöstä. 

1. Linnanniemen etenemis- ja toimenpidesuunnitelma 

2. Pienitaajuisen laivamelun selvitys: Historian ja tulevaisuuden museon asemakaava-

alue. Jani Kankare, Promethor 2022 

3. Turun julkisen taiteen ohjelma. Vapaa-ajan palvelukokonaisuus, 

Museopalvelut 2022 

4. Linnanniemen väliaikaistoiminnot 

5. Linnanniemen suojellut rakennukset 

https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turku_julkisen_taiteen_ohjelma_2022_kh.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turku_julkisen_taiteen_ohjelma_2022_kh.pdf
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6. Turun satama-alueen hulevesi- ja meritulvaselvitys, loppuraportti. FCG Finnish 

Consulting Group Oy 2022 

7. Turun satamaradan muutostyöt: Vaihtoehtoiset asemapaikat sekä niiden 

vaikutukset. Esa Hartman, Aleksi Hakanpää, Markus Moilanen, Seppo Veijovuori, 

Satu Räty ja Katja Kaartinen, Sitowise 2022 

8. Linnanniemen viitesuunnitelma ”Kolme palaa”. Santtu Hyvärinen SHY, Giedrius 

Mamavicius ja Gabriele Ubareviciute AfterParty, Matias Härme, Esa Hartman ja 

Seppo Veijovuori Sitowise, 2022 

9. Turun kaupungin osallisuuden toimintamalli 

https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_osallisuuden_toimintamalli_kh_6.10.2020_hyvaksyma.pdf

