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1 Kehittamisohjelman tausta

Linnanniemen kehittémisohjelmalla tavoitellaan kokonaisnakemysté alueen kehittami-
sesté. Kehittamisohjelma koostuu eri osa-alueista, jotka tavoittelevat ohjelman mukaista
visiota. Ohjelman laatimisen lahtokohtana on ollut tarve tehdé nékyvaksi:

e Linnanniemen visiot ja tavoitteet

e KehittAmista ohjaavat oletukset ja periaatteet
¢ Yhteydet muuhun toimintaan ja riippuvuudet
e Riskit

e KehittAmistyon eri osa-alueet

e Sidosryhmat

Alueen kehittamisen alkuvaiheessa tutkitaan uudenlaisia operointimalleja alueen kehitta-
misen, pysakadinti- ja palveluratkaisujen toteutusmalleiksi. Kehittdmisohjelmalla pyritaan
varmistamaan kehittdmisen oikea-aikaisuus seka hankkeiden ja projektien edistaminen ta-
voitteellisesti Turun kaupungin strategioiden ja visioiden mukaisesti.

Kehittamisohjelmassa huomioidaan toimintaympariston muutokset seké niista aiheutuvat
muutostarpeet alueen kehittamisen tavoitteissa ja toimenpiteissa. Oikea-aikainen reagoi-
minen toimintaympariston muutoksiin vaatii paatoksenteon joustavuutta, mika parantaa or-
ganisaation resilienssia.

2 Kehittamisohjelman aluerajaus

Kehittamisohjelman aluerajaus on Linnanniemen kansainvalisen ideakilpailun aluerajauk-
sen mukainen. Kehittdmisohjelman aluerajaus on luonteeltaan joustava ja aluerajausta

voidaan tarvittaessa muuttaa.




Ideakilpailun tavoitteena oli I6ytaa historiallisesti ja kulttuurisesti merkittavalle alueelle kat-
tava kokonaisidea seka monipuolisia kehittamisvaihtoehtoja. Ideoilla vahvistetaan ainutlaa-
tuisen alueen vetovoimaa ja mahdollistetaan kaupunkilaisille paasy ranta-alueille, jotka
ovat nyt satamaliikenteen kaytossa.

Linnanniemen kehittamisen keskitsséa ovat Turun linna, Forum Marinum ja alueelle tule-
vaisuudessa sijoittuva Historian ja tulevaisuuden museo. Alueen kehittdmisessa huomioi-
daan myos satama-alueen kehittyminen.

2.1. Lahialueet

Ideakilpailun mukaisesti kehittdmisohjelmassa huomioidaan Linnanniemen valitttmassa
laheisyydessa sijaitsevat alueet. Linnanniemi [&hiymparistdineen on osa Turun keskustaa
kiertavaa entisten teollisuus-, varasto-, konepaja-, logistiikka- ja telakka-alueiden kehaa

(harmaa alue), joka on vaihe vaiheelta uudistumassa.

Linnanniemi sijaitsee Linnakaupungin alueella, joka koostuu Linnanféltin, Herttuankulman,
Harppuunakorttelin, Kirstinpuiston ja Vaasanpuiston alueista seka osin sataman alueesta.
Alue koostuu useista erityyppisista osa-alueista: puukaupunkiajalta periytyvista puutalo-
kortteleista, rakentumassa olevasta Linnanfaltin modernista puukaupungista, Turku Ener-
gian alueesta, Malminkadun julkisten rakennusten keskittymasta ja rautatieta reunusta-
vista yrityskortteleista. Linnakaupungin alue on yksi voimakkaimmin muuttuvista alueista
keskustan tuntumassa. Alueesta tavoitellaan toiminnoiltaan monipuolista aluetta, jossa yh-
distyvat asuminen, kaupalliset palvelut ja yritystoiminta.



Aurajoki ja sen rantojen vaihtelevat ominaispiirteet tarjoavat monipuolisesti kokemuksia ja
elamyksia kaikille. Ymparist6 ja sen tunnelmat vaihtelevat eri vuoden- ja vuorokauden ai-
koina. Aurajokea ja sen rantoja kehitetaan kaupunginhallituksen hyvaksymien (Kh
5.2.2018 § 47) yleisperiaatteiden mukaisesti. Aurajokea voidaan vahvistaa vetovoimateki-
jané oikein tehdyilla investoinneilla, joilla voidaan katsoa olevan pitkaaikaisia ja laajoja vai-
kutuksia elinkeinoelamalle, matkailulle, kulttuurille, kaupunkilaisten ja yritysten hyvinvoin-
nille, potentiaalisten uusien yritysten sijoituspaatoksille seka asukkaiden muuttopaatoksille.
Kehittyva kaupunki ja ihmisten uudet tavat liikkua, kokea ja hyddyntaa kaupunkiymparistéa
luovat uusia tarpeita ja mahdollisuuksia Aurajoen rannoille.

Aurajoen itarannalle, telakkatoiminnalta vapautuneelle alueelle on rakenteilla merellinen
asuinalue, Telakkaranta. Aiemmin suljetut telakka- ja varastoalueet ovat nyt kaikkien saa-
vutettavissa ja rakentumassa keskustamaisiksi, monipuolisiksi ja elaviksi ymparistoiksi.
Lansiranta, Itaranta ja viimeisimpana Telakkaranta on kaavoitettu asumiseen, ja jokirannat
ovat vahitellen avautuneet virkistyskaytolle ja erilaisille tapahtumille. Jokisuun muuttumi-
nen teollisuus- ja satama-alueesta asumisen ymparistoksi on vuosikymmenia kestanyt
prosessi, joka jatkuu edelleen. Noin 900 asukkaan alue on loppusuoralla.

Vehredlle ja puistomaiselle Kakolanmaelle on rakentumassa uusi monipuolinen asuinalue.
Alueelle on rinnehissiyhteys "Funikulaari” Linnankadun joukkoliikennelinjalta laheltd Aura-
jokirantaa. Kakolanmaki kuuluu miltei kokonaan valtakunnallisesti merkittaviin rakennettui-
hin kulttuuriymparistdihin. Vankilakayton vaistyminen on tehnyt alueesta merkittavan tay-
dennysrakentamisalueen ruutukaava-alueella, ja vankilaymparistd6a on taydennetty uusilla
asuinkerrostaloilla. Kakolanm&ki on avautunut myos virkistyskaytolle. Alueen



rakentaminen on pitkalla, viimeiset uudisrakennukset rakentuvat 2020-luvun alkuvuosina.
Asukkaita alueelle tulee arviolta noin 2000.

Ruissalo on valtakunnallisesti merkittavéa rakennettu kulttuuriymparistd: osa Turun kaupun-
kipuistoa, lahes kokonaan Natura-2000 aluetta ja suurelta osin myds luonnonsuojelualu-
etta. Erityispiirteisiin kuuluvat Suomessa hyvin harvinaiset varttuneet tammimetsat ja tam-
meen erikoistuneet monet uhanalaiset lajit. Saari on osa arvokasta Ruissalon-Hirvensalon
maisema-aluetta, jonka maisemalliset arvot perustuvat monipuoliseen saariston luontoon,
vanhaan huvilakulttuuriin ja viljelymaisemaan. Ruissalo on yksi kaupunkilaisten keskeisim-
pi& ulkoilu- ja virkistysalueita. Ruissalossa vierailee vuosittain noin 800 000 kavijaa.

3 Ohjaavat asiakirjat

Linnanniemen kehittdmista taustoittavaa ja tukevaa tietoaineistoa on tuotettu runsaasti.
Kehittamisohjelman laatimisen tavoitteena oli yhdistaa tietoaineistot seka kartoittaa tulevai-
suudessa tarpeellisia selvityksia. Kehittamisohjelmassa huomioidaan myds kaupunkilais-
ten nakemykset alueen kehittamisesta. Tietoaineistoista tunnistettiin oletukset ja periaat-
teet, jotka ohjaavat kehitysta Linnanniemen alueelle méariteltyjen tavoitteiden mukaisesti.

Linnanniemen kehittdmisohjelma pohjaa seuraaviin tietoaineistoihin:

e Pormestariohjelma

e Kaupunkistrategia: Turku 2030-luvulla

e Keskustavisio 2050

e Turun yleiskaava 2029

e lImastosuunnitelma 2029

e Turun kiertotalouden tiekartta: kohti resurssiviisasta yhteiskuntaa 2029
e Aurajoen ja sen rantojen kayton yleisperiaatteet

e Turun julkisen taiteen ohjelma

e Linnanniemen ideakilpailu; kilpailuohjelma ja arvostelupéytakirja
e Kerro kantasi -kysely: Linnanniemen kansainvalinen ideakilpailu
e Linnaniemen pop up -nayttelyn tapahtumaraportti

e Turun satama-alueen liikenteen ja likkumisen yleissuunnitelma
e Museokeskuksen selvitykset

e Historian ja tulevaisuuden museon konsepti

3.1. Turun kaupungin strategiat, visiot ja tavoitteet

Turku siirtyi valtuustokaudella 2021 pormestarimalliin, jonka yhteydessa kaupungin oh-
jausmallia paivitettiin. Pitkan aikavalin strategian toimeenpanoa ohjaavat



valtuustokausittain sovittava pormestariohjelma ja kaupungin ohjausasiakirjat. Lyhyen ai-
kavalin toiminnan tavoitteet ovat vuosittain sovittavissa toiminta- ja palvelusuunnitelmissa.

Pormestariohjelmassa Turku maaritellaan avoimeksi, toimeliaaksi ja kansainvaliseksi kau-
pungiksi, joka hyodyntaa kaksikielisyyttdan rikkautena ja mahdollisuutena. Turussa ediste-
taan kaikkien ihmisten yhdenvertaista kohtelua ja tasa-arvoa seka kaupunkilaisten keskuu-
dessa etta kaupungin toiminnassa. Turku on edellakéavija ilmastoteoissa, ja edistaa siirty-
maa perinteisesta taloudesta kohti kiertotaloutta. Turku on edellakavijakaupunki toimin-
taymparistdjen muutoksien ennakoimisessa, mita hyédynnetddn myos vetovoiman vahvis-
tamisessa.

Turun vetovoimaa vahvistetaan koulutus-, kulttuuri ja tapahtumakaupunkina aidon yhteis-
tyon voimin. Osaamis- ja koulutustason nosto lisaavéat turkulaisten hyvinvointia. Hyvan
kaupungin ytimessé ovat sujuva arki, laadukkaat palvelut, viihtyisa ja turvallinen asuinym-
paristo ja kiinnostavuus kaupunkina. Kasvun on oltava inhimillisesti, ekologisesti ja talou-
dellisesti kestavaa.

Kaupunkistrategia: Turku 2030-luvulla on vision kaltainen dokumentti, joka maarittelee
milta kaupunki nayttédd vuonna 2030 seka toiminnan padmaarat, arvot ja periaatteet. Kau-
pungin strategisia tavoitteita seurataan kaupunkistrategiassa maéaaritellyilla mittareilla.

Strategian tavoitteet:

o Kestava kasvu

e Sujuva arki

e Hyvinvoivat asukkaat

e Elinvoimainen ja kasvava kaupunki
e Luontokaupunki Turku

e Laadukas koulutus

e Aktiivinen kulttuurikaupunki

e Kansainvalinen Turku

Kaupungin arvot:

e Asukas- ja asiakaslahtdisyys
e Vastuullisuus ja yhdenvertaisuus
e Uudistuminen ja yhteistyo

Karkihankkeilla panostetaan strategian kannalta kaikkein keskeisimpien tavoitteiden to-
teuttamiseen. Keskustan kehittdminen on yksi Turun kaupungin viidesta strategisesta kar-
kihankkeesta, jolla tAhdataan kokonaisvaltaiseen kaupunkikehittdmiseen. Keskustan



kehittdmisen karkihanke kaynnistettiin vuonna 2016. Karkihanke asetettiin tammikuussa
2022 uudelle kaudelle jatkuen vuoden 2025 loppuun.

Keskustan kehittamisen karkihankkeen ensisijaiset toimenpidekohteet ovat Ydinkeskusta,
Aninkainen, Vanhakaupunki ja Merellinen Turku seka lapileikkaavina Liikenne ja liikkumi-
nen, Keskustavalaistus seka innovaatiokilpailu Sytytad Turku. Linnanniemen kehittdminen
on osa Merellisen Turun hankekokonaisuutta.

Keskustan kehittamisen kéarkihanketta ohjaavat Keskustavision tavoitteet:

e Kaupallisesti houkutteleva keskusta: Turun keskusta on Lantisen Suomen térkein ja
pohjoisen Itameren kiinnostavin talouden, kaupan ja tyossakaynnin keskittyma.

e Viihtyisa ja elava kohtaamisten keskusta: Turun keskusta on eurooppalainen
asumisen, kulttuurin ja matkailun keskittyma, joka sykkii elamaa ympari vuoden.

e Saavutettava ja helposti kuljettava keskusta: Turun keskusta on kaikkien yhteisena
kaupunginosana saavutettavuudeltaan ainutlaatuinen ja sen liikkumisympariston
ilme on esimerkillisen viihtyisa ympari vuoden.

Kaupunkistrategiassa tulevaisuuden Turku on pohjoismaisten paékaupunkien vertaisena
tunnettu kulttuuri-, likunta-, tapahtuma- ja matkailukaupunki. Yhdessa kaupunkilaisten ja
sidosryhmien kanssa laadittu kulttuurilupaus viitoittaa tieté tulevaisuuteen. Kulttuuriela-
man, taideyhteistjen, urheiluseurojen ja harrastusorganisaatioiden katsotaan olevan kau-
pungin merkittava voimavara.

Turun valtuustokauden 2021-2025 pormestariohjelman painopisteisiin sisaltyy kulttuurin
karkihanke, jossa korostetaan taiteen, kulttuurin ja luovien alojen merkitysta hyvinvointia
seka alueen elinvoimaa vahvistavina tekijoind. Julkisen taiteen kokonaisuus liittyy vahvasti
myo6s osana karkihanketta laadittuun kulttuurilupaukseen.

Turun julkisen taiteen ohjelma vahvistettiin kaupunginhallituksen kokouksessa 7.2.2022.
Julkisen taiteen ohjelma on sidoksissa kaupunkistrategiaan, jonka visiossa korostetaan
uudistumista ja kulttuurin vahvaa merkitysta yhtena toiminnan painopisteista. Julkisen tai-
teen edistaminen linkittyy vahvasti strategiassa nimettyihin toimintalupauksiin ja paamaa-
riin. Julkisen taiteen ohjelman toimenpide-ehdotuksissa korostetaan erityisesti julkiseen
taiteeseen liittyvad asukas- ja asiakaslahtoisyyttd, uudistumista ja yhteisty6ta seka kau-
punkikulttuurin ja tapahtumatarjonnan ympaérivuotista vireyttd. Ohjelma selkiyttaa julkisten
taidehankkeiden organisointia ja paatoksentekoa. Erityistd huomiota on kiinnitetty hanke-
vaiheiden ennakointiin, hankkeiden yhteisvalmisteluun sekéa monisuuntaisen viestinnan
tarkeyteen.

Turun julkisen taiteen ohjelmassa todetaan, etta julkista taidetta kannattaa edistad koska:



e Parannetaan rakennetun ympariston laatua, viihtyisyytta ja turvallisuutta luomalla
epéapaikoista kohtauspaikkoja.

e Lahes 80 % turkulaisista haluaa taidetta arkiymparistoonsa.

e Taiteen hyvinvointivaikutukset ovat tutkitusti merkittavia.

e Laadukas julkinen taide parantaa kaupungin ja kaupunginosien vetovoimaa.

e Toteutetaan laissa maariteltyja kunnan kulttuuritoiminnan tavoitteita.

Tulevaisuuden julkisen taiteen linjaukset:

e Turku on elavan, kokeilevan ja koko kaupungin kattavan julkisen taiteen
edellakavija ja yhteistyokumppani.

e Panostetaan julkisen taiteen laatuun.

o Kokeillaan rohkeasti uusia medioita ja tekniikoita.

e Tehd&én sujuvaa ja uudenlaista yhteisty6ta kaupungin sisélld ja sidosryhmien
kanssa julkisen taiteen edistamiseksi.

e Tuetaan tapahtumallisuutta ja maaraaikaisia mediataiteen teoksia ja -tapahtumia.

e Viestitdan aktiivisesti julkisesta taiteen hankkeista ja kokoelmasta.

e Tuodaan julkinen taide mukaan laajempiin kaupunkikehityshankkeisiin.

e Tuodaan julkista taidetta keskustan ulkopuolella sijaitseviin kaupunginosiin.

e Pidetdan julkisesta taiteesta hyvaa huolta.

3.2. Linnanniemen tulevaisuuden visio ja tavoitteet

Linnanniemen alue on yksi keskustan kehittdmisen keskeisimmista hankkeista. Loka-
kuussa 2019 kaupunginhallituksen kaupunkikehitysjaosto paatti nimeta strategisen maan-
kayton hankkeen "Linnanniemi” ja hyvaksyi alueen kehittamisen tavoitteet (Khkeh
7.10.2019 § 69). Tavoitteet pohjautuvat Kaupunkistrategia 2029:n seka Keskustan kehitta-
misen karkihankkeen hyvéaksyttyihin tavoitteisiin ja sisaltdihin seka laajaan vuoropuheluun
alueen toimijoiden, sidosryhmien ja kaupunkilaisten kanssa.

Turun kaupungin vetovoimateemoja ovat merellisyys, kulttuuri, historian kerrostumat,
ruoka ja urheilu. Meri, vesi ja historia ovat Turun ainutkertaisia erottautumiskeinoja. Lin-
nanniemen historia ja merellisyys ovat keskeisia alueen rakentamista ja julkisten kaupunki-
tilojen suunnittelua profiloivia tekijoita. Kehitysta ohjaa visio siita, etta alue on tulevaisuu-
dessa ymparivuotisen kaupunkikulttuurin keskus, jossa voi kokea samanaikaisesti histo-
rian, meren ja maailman kauneimman saariston.

Linnanniemen kehittdmisen tavoitteet ovat:

e Arvokkaan ymparistén kunnioittaminen
¢ Yhteys saaristoon ja mereen
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e Elava ja viihtyisd ymparisto

o Kestava rakentaminen

e Vetovoimaiset kohteet

e Saavutettavuus

e Turvallinen ja sujuva liikkuminen

e Vaiheittainen rakentuminen

e Turun ensimmainen taidekaupunginosa

Linnanniemen alueesta rakentuu kokonaan uusi kaupunginosa, joka tarjoaa houkuttelevia
asuin- ja tyopaikkaymparistdja kavely- ja pyorailyetaisyydelld kaupungin ydinkeskustasta.
Tavoitteena on kantakaupunkimaisen keskustan laajentuminen alueelle, monimuotoinen
sekoittunut kaupunkirakenne seka korkeatasoinen arkkitehtuuri ja laadukkaat julkiset kau-
punkitilat. Toiminnallisuuden ja likkumisen nakokulmista Linnanniemi integroituu mahdolli-
simman tiiviiksi osaksi laajenevaa keskustaa, Aurajokivartta ja Linnakaupunkia. Alueen ke-
hittdminen lisda Turun kaupungin vetovoimaa asuinpaikkana ja yritysten sijoittumispaik-
kana seka matkailukohteena, sataman toimintaedellytyksia vaarantamatta.

Yleiskaavassa keskustatoimintojen alue (C) ulottuu kehittyvélle Linnakaupungin alueelle,
joka on nostettu keskustan kehittdmisen rinnalla tarkeaksi strategisen maankayton alueko-
konaisuudeksi. Satama-alueen kehittdminen on mahdollistettu osoittamalla osa nykyisesta
terminaalialueesta keskustatoimintojen alueeksi. Ferry Terminal Turku -asemakaavanmuu-
toksen tarkein sisalté on mahdollistaa laivaliikenteen yhteisterminaalin rakentaminen seka
likennejarjestelyjen ja satama-alueen toiminnan kehittdminen. Sataman alueen kehittami-
nen keskustan rinnakkaisena kasvualueena tukee talousalueen kasvua.

Turku ja koko kaupunkiseutu kasvavat, ja uudet asukkaat seka tydpaikat lisdavat lilkken-
nettd. Keskustan saavutettavuutta edistetaan tilankaytéltdan tehokkaampiin ja sujuviin kul-
kutapoihin siirtymalld, mika edistdd muidenkin keskustaa koskevien tavoitteiden saavutta-
mista. Linnanniemen tulee tulevaisuudessakin olla saavutettavissa kaikilla likennemuo-
doilla. Kehittamisen tavoitteena on liikenneyhteyksien selkeyttdminen ja sujuvoittaminen,
likenneturvallisuuden parantaminen seka laivoille menevan autoliikenteen erottaminen
muusta saatto- ja noutoliikenteesta.

Tulevaisuudessa myos satama-alueen henkilo- ja tavaraliikenteen oletetaan kasvavan
merkittavasti. Linnanniemen suunnittelussa varmistetaan matkustajaliikenteen sujuvuus ja
turvallisuus. Uuteen yhteisterminaaliin kulkeva matkustaja- ja rahtilikenne ohjataan paa-
saantdisesti pohjoisesta Pansiontieltd Tuontivaylan kautta satamaan. Pidemmalla aikava-
lilla Linnakaupungin lapi kulkevan raitiotien / korkean kapasiteetin bussijarjestelméan paate-
pyséakki tulee olemaan yhteisterminaalin valittbmassa laheisyydessa. Historian ja
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tulevaisuuden museon -asemakaavanmuutoksen yhteydessé on tarkasteltu satamaan joh-
tavan henkiloliikenneraiteen uudelleenlinjausta.

Tulevaisuudessa Linnanniemi on liikkkumisymparistoltaan esimerkillisen viihtyisa, turvalli-
nen ja esteetdn ympéri vuoden. Alue rauhoitetaan turhalta I&piajoliikenteelté ja kaupunki-
suunnittelussa edistetaan kestavaa liikkkumiskulttuuria tukemalla kavelyn ja pyorailyn kas-
vua seka olosuhteita. Joukkoliikenne, kavely ja pyoraily ovat tulevaisuuden keskeisimmat
likkumismuodot alueelle ja alueen sisélla. Yleiskaavassa alueelle on merkitty ulkoilureitti-
tarve ja kavelyalueita on esitetty jokirannassa Aurajokisuulle asti.

Linnanniemesta kehitetaan yhtenainen palveluiden, tapahtumien, elamysten ja oleilun viih-
tyisa ymparistd. Ehea kaupunkirakenne, onnistuneet liikenneratkaisut ja kaupunginosien
tarjoamat palvelut vahentavat liikkumisen tarvetta, saastavat aikaa ja ovat samalla ympa-
riston kannalta kestavia ja entistd vahapaastdisempia. Linnanniemen luonne kaupunkilai-
sia ja vieraita kaikkina aikoina houkuttelevana merellisena alueena on keskeinen sisallolli-
nen tavoite. Merellisyys ja veden saavutettavuus ovat tarkea osa alueen vetovoimaa seka
identiteettia. Veden synnyttama houkuttelevuus on nostettu Linnanniemen vetovoimaisuu-
den kilpailukykyelementiksi suunnittelusta markkinointiin. Ranta- ja vesialueet rakennetaan
palvelemaan ensisijaisesti monipuolista vapaa-ajanviettoa ja matkailua. Tulevaisuudessa
meri ja vesi ovat helposti kaupunkilaisten ja matkailijoiden saavutettavissa.

Aurajoki on erottamaton osa Turkua ja vahvistaa osaltaan merkittavasti Turun kaupungin
omaleimaisuutta, elamyksellisyyttd, vetovoimaisuutta ja yleista viihtyisyytta. Joki on myds
vayla Turun edustan ainutlaatuiseen saaristoon. Yhteydet merelta saaristoon otetaan
osaksi Linnanniemen suunnittelua seka huomioidaan yhteydet Aurajoen itarannalle, Hir-
vensaloon ja Ruissaloon. Linnanniemesta kehitetaan vilkkaan saaristoliikenteen keskusta,
josta kéasin Aurajoen ylajuoksun ja lahisaariston elamyspalvelut ja kohteet ovat helposti
saavutettavissa. Tuomalla saaristo ja meri kaupunkilaisten ulottuville seka laajentamalla
puistoverkostoa vahvistetaan elinvoimaisen kaupunkikeskustan asemaa kaupunkilaisten ja
matkailijoiden yhteisena viihtyisdna ymparistona.

Linnanniemen alue sijaitsee ainutlaatuisella paikalla historian, kaupunkikeskustan, joen ja
meren kohtauspisteessa. Vaikka satama on tarkea osa historiallista Turkua, koko niemen-
kérjen peittava satama-alue on kuitenkin myos erottanut kaupunkikeskustan ja saariston
toisistaan. Linnanniemea kehitetddn uudenlaisena merellisend osana laajenevaa kaupun-
gin keskustaa, josta muodostuu vetovoimainen portti Suomeen ja Turun kaupungin vision
mukaisesti pohjoisen Itameren kiinnostavimpaan kaupunkiin.

Alueen kehittamisen keskiossa ovat Turun linnan historiallisen arvon seka kaupunkikuvalli-
sen ja toiminnallisen roolin vahvistaminen. Turun linnan, monipuolisten palveluiden, erilais-
ten merellisten toimintojen ja rantaan asti ulottuvien ulkoilualueiden liséksi alueelle
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houkuttelee myos tuleva Historian ja tulevaisuuden museo. Forum Marinum ja Merikeskus-
hanke ovat osa merellisen Turun keskittymé&a. Alueelle voidaan tulevaisuudessa sijoittaa
my6s muita vetovoimakohteita, jotka vahvistavat alueen identiteettia ja ymparivuotista ela-
vyytta. Linnanniemeé kehitetaan kulttuurin keskuksena, ja Keskustavisiossa esitetyn kult-
tuurirannan ulottamista Linnanniemen alueelle tutkitaan.

Yleiskaavassa Linnanniemen alueen todetaan soveltuvan hienosti kulttuurikaytt6on, mika
tekee Linnanniemesta luontevan alueen taideohjelman pilotoimiselle Turussa. Linnannie-
men alueen identiteettia maarittdd arvokas kulttuurihistoria, jota voidaan taiteen ja kulttuu-
rin keinoin vahvistaa seka tehda nakyvaksi. Osana julkisen taiteen ohjelmaa esitettiin, etta
Linnanniemen kehityshanke toimii pilottikohteena julkisen taiteen sisallyttamisesta kiinte-
aksi ja nékyvaksi osaksi alueen suunnittelua ja rakentamista. Alueelle laaditaan taideoh-
jelma, jossa maaritellaan taiteen ja tapahtumallisuuden painopisteet, rahoitusmuodot ja tai-
teen hankintaan liittyvéat paatoksentekoprosessit. Tavoitteena on kehittdd Linnanniemesta
Turun ensimmainen taidekaupunginosa.

Eri kaupunginosien julkisen taiteen painotukset tukevat alueiden omaleimaisuutta, ympéa-
ristdn ja paikan toiminnallisuutta, lisaavat alueen kiinnostavuutta ja houkuttelevat liikku-
maan. Linnanniemen alueelle kehittyy taideohjelman my6ta vahva julkisen taiteen keskit-
tyma. Taiteen ja tapahtumallisuuden teemoina ovat mm. saaristo, merellisyys, Itameri ja
alueen kulttuurihistoria.

Kaupunkistrategiassa meri maaritelladn kaupungille tarkeaksi ja sen roolia halutaan vah-
vistaa niin kaupunkilaisten asumisessa kuin vapaa-ajan vietossa. Linnanniemen kehittami-
sella edistetaan Turun ja turkulaisten yhteytta mereen ja saaristoon seka mahdollistetaan
meren kokeminen jo keskusta-alueella. Yhteisterminaalin rakentuminen edistaa osaltaan
merellisyyteen ja saavutettavuuteen liittyvia tavoitteita.

4 Kehittamista ohjaavat periaatteet

Linnanniemen kaupunkirakenteelliset ratkaisut perustuvat erilaisille oletuksille. Alueen ke-
hittdmisen kannalta keskeisimmat oletukset ovat yhteisterminaalin muodostumisen mydéta
vapautuvat ranta-alueet, raideliikenteen uudelleenohjaaminen seka Linnanniemen ideakil-
pailun mukainen kehittdminen. Alueen kehittamista ohjaavat taustaoletukset ovat tunnis-
tettu kaupungin strategioista seka muista edella mainituista tietoaineistoista.

Alueen kehityksella pyritaan edesauttamaan kaupungin strategisen vision toteutumista.
Jos jokin taustaoletuksista osoittautuu vaaraksi, merkitsee se merkittavaa muutosta kehit-
tamisohjelman osalta sek& mahdollisesti tavoitteiden osalta. Tall6in kehittamisohjelman ta-
voitteet, periaatteet ja toimenpiteet tulee nailta osin tarkistaa.
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Linnanniemen ideakilpailun voitti liettualais-suomalainen ryhma After Party kilpailuehdotuk-
sellaan "Kolme palaa”. Kilpailun voittajaryhma laati yhteistydssa Turun kaupungin ja sidos-
ryhmien kanssa alueelle kaavan viitesuunnitelman. Viitesuunnitelmassa on esitetty kehitta-
mista ohjaavat periaatteet, jotka pohjautuvat alueen nykytilanteen tunnistamiseen, oletuk-
siin ja Linnanniemen tavoitteisiin.

4.1. Turun linna

Linnanniemen aluetta maarittelevat keskeisesti Turun linna, historia ja merellisyys seké
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue. Turun linnalla on suuri hallinto-, yhteiskunta- ja
kulttuurihistoriallinen merkitys. Linnan vaiheet kytkeytyvat 1200-luvulta alkaen Suomen,
Ruotsin ja koko Itdmeren alueen historiaan. Turun linna kuvastaa Turun ja Aurajoen suun
merkitysta Varsinais-Suomen keskuksena. Linnanniemen pop up -nayttelyssa korostui ka-
vijoiden toive Turun linnan aseman sailyttdmisesta keskeisena alueella, mika kuvastaa lin-
nan merkitysta kaupunkilaisille.

Turun keskiaikainen harmaakivilinna on Aurajokisuun huomattava maamerkki, jota ympa-
réi satama siihen liittyvine pienteollisuus- ja varastoalueineen. Merellisyyden ja saariston
merkitys Turun linnan ja matkustajasataman ominaispiirtein& korostui pop up -nayttelyn ai-
kana kootuissa kommenteissa. Linnanniemen viitesuunnitelmassa Turun linna nostetaan
alueen kehityksen keskiton. Tavoitteena on palauttaa Turun linna sen ansaitsemaan ase-
maan.

Turun museokeskus yllapitad museotoimintaa ja vastaa nayttely- ja tapahtumatoiminnan
siséllistd Turun linnassa. Linnan tiloja vuokrataan erikokoisia tilaisuuksia varten. Linnassa
jarjestetaan lisaksi korkean profiilin edustustilaisuuksia mm. Turun kaupungin ja eri minis-
terididen tilauksesta. Linnassa on my6s toiminnassa oleva kirkko ja esilinnassa toimii ra-
vintola. Linnanpuistossa jarjestetyt suurtapahtumat ovat houkutelleet kymmenia tuhansia
kavijoita. Linna onkin yksi Suomen tunnetuimmista ja suosituimmista nahtavyyksista ja
matkailukohteista. Se on suosittu pyséhdyspaikka ulkomaisille matkailijaryhmille laivamat-
kan yhteydessa. Vuosittainen kavijamaara on n. 140 000 kavijaa, kesalla paivittainen vie-
railijamaara on n. 1500 h/vrk ja kevaisin luokkaretkeilijoiden maara on n. 45 ryhmaa/vrk.
Liséksi linnan pihoilla vierailee n. 50 000 kavijaa vuodessa.

Kaupunkikehityksen ensisijaisena tavoitteena on meren suunnalta saavuttaessa Turun lin-
nan aseman korostaminen kaupunkikuvassa seka sen historiallisen arvon ja toiminnallisen
roolin vahvistaminen. Yleiskaavassa todetaan, etta:

e Alueen rakentamisessa, likenne- ja katusuunnittelussa,
virkistyskaytbnsuunnittelussa ja muissa aluetta koskevissa hankkeissa tulee
huomioida valtakunnallisesti arvokas luonne.
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e Maisemalliset ominaispiirteet tulee sailyttdé ja rakentaminen tulee sopeuttaa alueen
maisemallisiin ja kulttuurihistoriallisiin arvoihin.

e Toimenpiteet tulee toteuttaa siten, etta paikallisesti ja alueellisesti merkittavat arvot
sailyvat.

e Taydennysrakentamisessa tulee kiinnittéaa erityistd huomiota arvokkaiden
rakennusten ja niiden kaupunkikuvallisen aseman sailymiseen.

e Luvanvaraisista toimenpiteisté tulee kuulla museoviranomaisia.

e Linnanpuiston alueen suunnittelussa ja kaytossa tulee huomioida erityisesti alueen
kulttuurihistorialliset, maisemalliset ja puutarhataiteelliset arvot sekéa mahdolliset
arkeologiset- ja luontoarvot.

Uudisrakentaminen tulee sovittaa linnan ohella muuhunkin arvokkaaseen rakennettuun
ymparistoon. Rakentamisen korkeudessa tulee kiinnittéda erityistda huomiota Turun linnan
aseman sailymiseen kaupunkikuvassa seka sovittaa rakentamisen korkeus muun ymparis-
ton rakentamiskorkeuksiin. Sataman laheisyyteen sijoittuvan korkean rakentamisen katso-
taan heikentavan linnan maisemallista asemaa. Historian ja tulevaisuuden museon raken-
nuksen suunnittelussa ja sijoittelussa kiinnitetaéan erityista huomiota rakennusmassoittelun
sopivuuteen Turun linnan kanssa.

Niin ikdan Kakolanméen, Telakkarannan ja Korppoolaisméaen arvo kaupungin maisemaku-
vassa on tarkeaa sailyttaa. Aurajokivarren alueella tapahtuva rakentaminen tulee sopeut-
taa maisemallisiin ja kulttuurihistoriallisiin arvoihin. Alueen maisemalliset ominaispiirteet ja
rakenteet tulee sailyttaa.

4.2. Elinvoimainen asemapaikka

Turku ja satama jakavat yhteisen historian ja kaupunkilaiset ovat toivoneet satamatoimin-
tojen historian nékyvan Linnanniemen alueella tulevaisuudessakin. Nykypaivan ja tulevai-
suuden satama toimii Suomen porttina lanteen seka kauppaa, matkailua etta kulttuuria
ajatellen. Kansainvalisen matkailun kasvattaminen nimetaan Pormestariohjelmassa elin-
keinopolitikan yhdeksi keskeiseksi tavoitteeksi. Lentoaseman ja satamatoimintojen kilpai-
lukyvysta tulee huolehtia, silla Turun saavutettavuus lentéen ja laivalla on tarkeassa ase-
massa.

Menestyva satama vahvistaa elinkeinoelamaa ja tuo hyvinvointia koko Turun seudulle.
Vuosittain sataman kautta kulkee lahes nelja miljoona matkustajaa eli keskimaarin yli 9000
matkustajaa paivassa. Matkustajamaara nakyy positiivisesti paikallisten palveluyritysten
toiminnassa seka kulttuurikohteiden ja tapahtumien kavijamaarissa. Kaupunkistrategiassa
Turku ndhdaan vahvana kansainvalisen matkailun veturina ja liikenteen solmukohtana.
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Linnanniemen viitesuunnitelma johdattaa kehittdmaan aluetta liikkumisen keskuksena,
joka palvelee matkustajien ja kaupunkilaisten tarpeita.

Suurin osa Linnanniemen alueesta linnan etelé- ja lansipuolella on nykyista sataman laiva-
terminaalialuetta. Lansiosa ranta-alueesta on kokonaan satama-aluetta, jonka laiturit ja
ranta-alueet ovat matkustajaterminaalien kaytossa. Lansirannan laiturialue Turun linnan
kohdalla on varattu risteilyaluksille ja laivastovierailuille. Rannat ovat rakennettuja kivi- ja
betonilaitureita ja muureja. Kaupungin puoleinen osa ranta-alueesta on paaosin Forum
Marinumin museo- ja kayttdalusten laiturialuetta. Pienemmille aluksille on erillisia mata-
lampia, lahinn& puurakenteisia laitureita.

Molemmilla Turku - Tukholma valia likenngivilla Viking Line ja Tallink Silja varustamoilla
on kaytossaan talla hetkella oma terminaali Turun kaupungin vuokramaalla. Viking Linen
Abp:n vuokrasopimus alueesta on irtisanottu paattymaan vuoden 2025 lopussa. Turun sa-
tamasta lilkennoivat Viking Line ja Tallink Silja ovat siirtyméassa nykyisista erillisista termi-
naalirakennuksista uuteen suunnitteilla olevaan yhteisterminaaliin. Hankkeen asemakaa-
voitus on valmisteilla nimella Ferry Terminal Turku. Nykyiset terminaalirakennukset sijait-
sevat suunnitelman mukaan vuoden 2026 alusta l&htien Linnanniemen asemakaava-alu-
eella, eiké niitd ole sen jalkeen mahdollista kayttda varustamotoiminnassa. Yhteistermi-
naalin rakentumisen my6ta suuri osa laiturialueista ja rannoista tulee vapautumaan.

Nykyisellaan Linnanniemen alue on suurimmaksi osaksi sataman liikkennealuetta, jolle si-
joittuu kaikki matkustajasataman saatto- ja noutoliikenne, paikallislikenne, kaukobussilii-
kenne, tilauslinja-autoliikenne, junaliikenne, taksiliikenne seké alueen asiointiliikenne. Alu-
een saavutettavuus joukkoliikenteelld on hyva. Ruuhkahuiput sijoittuvat aamuun ja iltaan,
jolloin laivat kayvat satamassa ja alueella on samanaikaisesti tydmatkaliikennetta. Lisaksi
iltaisin on satunnaisesti tapahtumia, jotka aiheuttavat helposti alueen ruuhkautumisen.
Muina aikoina alueella on liikkenteellisesti rauhallista. Suunnitteilla oleva yhteisterminaali ja
siihen liittyvat uudelleenjarjestelyt tulevat muuttamaan liikennejarjestelyja merkittavasti.
Alueen suunnittelussa huomioidaan niin ulkoinen kuin sisainen saavutettavuus seka uudet
likkumisen muodot.

Kaikki merelle tai mereltd suuntautuva vesiliikenne sivuaa Linnanniemen rantoja. Aurajoki
on vilkas vesiliikennevayla, jonka vesilikenteen maara on kasvanut seka monipuolistunut
viime vuosina. Aurajoen laitureilta on kesaisin lautta-, yhteysalus- ja vesibussilikennetta
Ruissaloon ja Hirvensaloon, seka kaupungin ulkoilusaarille ja muualle saaristoon. Aurajo-
kirannasta lilkennéi useita kaupallisia vene- ja laivayhteyksia, kuten keséaaikaan Martinsil-
lan pielestd Naantaliin sdanndllisesti liikenndiva hoyrylaiva Ukko-Pekka. Forum Marinumin
ja vastapaisen telakka-alueen valilla on kesaisin toiminut kavelijoita palveleva lauttayhteys.
Lauttayhteyttd on hoitanut Pikkufori, joka kuuluu Forum Marinumin museoaluksiin. Help-
poja ja toimivia yhteyksia tarvitaan joen ja lahivesien yli toteutettavaa lauttaliikennetta
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varten, jotka jattavat joen kuitenkin avoimeksi. Myos kaupunkilaiset ovat toivoneet, etta Te-
lakkarannan ja Linnanniemen kulkuyhteyksien kehittaminen jattaisi joen tulevaisuudessa-
kin avoimeksi. Vesilikenteen turvallisuuden varmistamiseksi tarvitaan hallittua suunnittelua
seka toimijoita ja toimintoja koskevia ohjeistuksia. Liikenteen edelleen kasvaessa on to-
denné&kdista, ettd ohjeistuksia ja rajoituksia joudutaan tarkistamaan.

Vesiliikenteen kasvun lisaksi venepaikkojen kysynta on ollut viime vuosina tarjontaa suu-
rempaa ja kaupunkilaiset ovatkin toivoneet Linnanniemen saavutettavuuden parantamista
vesitse. Alueella ei nykyiselladn sijaitse pienvene- tai vierasvenesatamaa, joka palvelisi yk-
sityisveneilyd. Aurajoen ja sen rantojen kayton yleisperiaatteissa todetaan, ettd veneiden
lyhytaikaisten pyséakdintipaikkojen mééaraa halutaan kasvattaa ja pienempien veneparkkien
mahdollisia paikkoja on osoitettu Auransillasta alaspain aina joen suulle Etelarantaan asti.
Veneparkkien lisdamisella edistetaan niin keskustan ja Linnanniemen kuin niiden palvelui-
den saavutettavuutta vesitse.

Matkailun infrastruktuuri otetaan kokonaisvaltaisesti kehittamiskohteeksi jokivarressa ja
merenrannoilla, mika edistdd samalla saariston ja sen ainutlaatuisten luontokohteiden saa-
vutettavuutta. Alueen keskeisiksi vetovoimatekijoiksi on tunnistettu helppo saavutettavuus
ja toimivat matkaketjut. Linnanniemi saaristoliikenteen solmukohtana on matkustajasata-
man rinnalla kaupungin tarkein logistisen toiminnan alue, josta tarjoutuu matkailijoille ja
paikallisille inmisille Turusta tarkein vayla saaristoon. Rahtisatama, matkustajasatama,
saaristoliikenteen satama ja vierasvenesatama ovat matkailun toiminnan kannalta tarkeita
saavuttaa. Suunnittelussa varmistetaan saaristoliikenteen ulkoinen saavutettavuus eri lii-
kennemuodoilla, ja yhteydet Ruissaloon seké saaristoon suunnitellaan osana aluekokonai-
suutta. Linnanniemen ideakilpailun voittajaehdotuksessa alueelle ehdotettiin sijoitettavan
saaristoliikenteen satama. Alueelle pyritdan kehittdmaan innovatiivisia ratkaisuja vesiliiken-
teen solmukohdan toteuttamiseksi toimivana ratkaisuna sek& suunnitellaan tarvittavat sa-
tama- ja laiturialueet vesiliikenteen tarpeisiin.

Turku pyrkii edistamaan kestavan matkailun uusia konsepteja ja vaivatonta matkasuunnit-
telua mahdollistamalla aikataulujen ja palveluiden (laivojen ja yhteysalusten) I6ytymista sa-
masta paikasta seka lisaamaan ja monipuolistamaan saariston vesibussiyhteyksia. Tavoit-
teena on, ettd Turun seutu on tunnettu vastuullisesta, vahapaastoisesta ja sujuvasta mat-
kailutarjonnasta sekéa vahentad matkailun kuormitusta ymparistolle.

Turun kiertotalouden tiekartan toimenpide-ehdotuksia matkailun kehittdmiseksi:

e Arvioidaan nykyinen palveluverkosto esteetttman matkustamisen helpottamiseksi
ja etsitdan toimivia ratkaisuja erityisesti lapsiperheille, pyéran kanssa matkustaville
ja pyoréatuolissa oleville henkildille.

e Palveluiden tuottamisessa hytédynnetd&n Turun palvelukarttaa.
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¢ Nostetaan vastuullisuus ja resurssiviisaus olennaiseksi osaksi matkailukohteiden ja
yritysten arvonluontia seka kilpailueduksi.

e Suunnitellaan ja tuetaan pienten yritysten yhteistyota ja verkostojen kehittdmista
tarjoamaan kattavaa, mielenkiintoista ja resurssiviisauteen panostavaa
palveluvalikoimaa.

e Kannustetaan ja tuetaan alueen yrityksia tuottamaan yhteisollisia matkapalveluita.

e Edistetaan pyordily- ja yhteisomatkailun nakyvyytta.

Pormestariohjelmassa liikenne maaritellaan suurimmaksi paastovahennyskohteeksi vuo-
sina 2022-2026. Tavoitteena on muuttaa kulkutapajakaumaa lisdamalla pyorateita ja edis-
tamalla kavelyn houkuttelevuutta. My6s Turun kiertotalouden tiekartassa lihasvoimalla liik-
kumisen kasvu on maaritelty keskeiseksi muutoskohteeksi. Linnanniemen suunnittelussa
edistetdan kavely- ja pyorailyverkostojen ja korkealaatuisten kaupunkitilojen luomista seka
tunnistetaan lahivirkistysalueiden ja luontokohteiden arvo.

Nykyisellaan Linnanniemi on helposti saavutettavissa kavellen keskustan suunnasta,
mutta alue ei ole houkuttelevaa liikkumisymparistda. Jalankulkuvaylat jatkuvat yhtenaisina
keskustasta Forum Marinumin museoalueelle asti. Vayla jatkuu museon paikoitusalueen
jalkeen aidatun terminaalialueen sivuitse ja edelleen linnan ohi sataman terminaalialueelle.
Alueen pydrailyreitit sijoittuvat seka pyorateille ettd ajoradalle. Keskustan suunnalta pyo-
raily sijoittuu Aurajokivarren paapyoratieverkostolle ja pohjoisesta tultaessa Juhana Hert-
tuan puistokadun varteen. Kulku seka pyoralla etta kavellen Aurajoen rannalta eteenpain
esimerkiksi Ruissaloon kiertda Juhana Herttuan puistokatua ja satama-alueiden pohjois-
puolitse Ruissaloon johtavalle sillalle.

Oletuksena on, etta Linnanniemen alueen liikkumisymparistd suunnitellaan ensisijaisesti
kavelyn, pyorailyn ja muiden naihin rinnastettavien liikkumismuotojen ehdoilla. Yleiskaa-
vassa maaritellaan, etta keskustatoimintojen alueella tulee edistaa kavelyn ja pyorailyn
rooleja seka jatkuvia verkostoja. Linnanniemen kavely- ja pyorailyreitit suunnitellaan osaksi
alueen kaupunkitilaverkostoa seka esteettomiksi, turvallisiksi, toimiviksi ja viihtyisiksi.
Suunnittelussa arvioidaan pyo6raverkoston laatu, kattavuus ja solmukohdat seka pyritaan
laajentamaan verkostoa.

Yleiskaavaa taustoittavassa Tulevaisuuden Turku 2029 -kyselyssa ulkoreitteja toivottiin
joen ja meren laheisyyteen seka erityisesti satamaan. Vastaajat toivoivat myds parempia
yhteyksia Linnanniemen alueelta Ruissaloon tai olemassa olevan reitin kehittamista viih-
tyisammaksi, mika edistaisi Ruissaloon kulkemista kavellen tai pydralla. Turun kiertotalou-
den tiekartassa todetaankin, etta kaveltaessa lyhin reitti ei ole ensisijainen valinta vaan
ymparisto ja virikkeet ovat avainasemassa. Pyorailyverkostoa kehitettdessa tulee varmis-
taa ymparivuotiset yhteydet eri kaupunginosien valilla. Kéavelyn ja pyorailyn sek& muiden
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lihasvoimalla liikkumiseen perustuvien liikkumistapojen n&dhdéaéan tuottavan hyvinvointia
seka elavoittavan kaupunkikuvaa.

Yleiskaavassa esitetdan keskustan liikenteen ruuhkautuvan nykyista voimakkaammin asu-
kas- ja tyOpaikkamaarien kasvaessa tulevaisuudessa. Keskustan saavutettavuus pyritaan
varmistamaan erottamalla joukkoliikenne kriittisimmilla reiteilla autoliikenteesta erillisille
kaistoille seka varmistamaan pyorailyn ja jalankulun verkostojen jatkuvuus, sujuvuus ja tur-
vallisuus. Erityisesti joukkoliikenteen laatukaytavilla voidaan varmistaa joukkoliikenteen su-
juvuus ja tasmallisyys, mitka ovat keskeisia joukkoliikenteen toimivuuden, kilpailukyvyn,
kulkutapajakauma- ja ilmastotavoitteiden seka keskeisten alueiden saavutettavuuden kan-
nalta. Joukkoliikenteen ratkaisut ja innovatiiviset seka alykkaat likkumismuodot edistavat
my0s Linnanniemen saavutettavuutta.

Raitiotietd on suunniteltu tiiviissa yhteistydssd maankaytén suunnittelun kanssa. Rai-
tiotiellda on Turun kaupungille ja kaupunkiseudulle poikkeuksellisen suuri strateginen merki-
tys. Ratkaisu maarittdd kaupunkiseudun kehitysta vuosikymmenien paahan seka toteuttaa
kaupungin ilmastotavoitteita muuttamalla kulkutapajakaumaa ja tiivistamalla kaupunkira-
kennetta. Kaupunginvaltuusto paatti 20.4.2020, etta raitiotien suunnittelua jatketaan laati-
malla Tiedepuiston ja Sataman raitiotielinjojen yleis- ja toteutussuunnitelmat. Tulevaisuu-
dessa Linnakaupungin lapi kulkevan raitiotien / korkean kapasiteetin bussijarjestelman
paatepysakki tulee olemaan yhteisterminaalin valitttmassa laheisyydessa.

Alueen kehittamisen oletuksena oli nykyisen junaraideyhteyden ja asemapaikan siirtymi-
nen tulevan yhteisterminaalin pohjoispuolelle, mahdollistaen Linnanniemen alueen suju-
vien kulkuyhteyksien suunnittelun seka yhtendisemman ja tehokkaamman maankayton.
Samoin laivoille kulkeva automatkustaja- ja rahtilikenne ohjataan jatkossa pohjoisen
kautta suoraan terminaalialueelle, kokonaan Linnanniemen alueen ulkopuolelta. Yhteister-
minaaliin suuntautuvan muun liikkenteen oletetaan sen sijaan kulkevan Linnanniemen alu-
eelta.

Turun linnan, Historian ja tulevaisuuden museon, Yhteisterminaalin, Forum Marinumin
sekd muiden mahdollisesti alueelle sijoittuvien vierailukohteiden kayttgjille suunnitellaan
asianmukaiset likenteen edellyttamatta alueet, seka toimintojen edellyttdmaét huoltoreitit ja
pelastustiet. Bussien seka saatto- ja noutoliikenteen saavutettavuus huomioidaan alueen
likennesuunnittelussa. Linnan ja makasiinien valilla sijaitsevan Linnankadun katuosuutta
on toivottu katkaistavaksi ainakin osittain autoliikenteeltd. Katu-osuudelle jaa liikennerat-
kaisusta riippuen osittain myds autoliikennettd, pelkka joukkoliikennereitti (bussi ja / tai rai-
tiotie) tai vain rajoitettu lapiajomahdollisuus. Linnanniemen suunnittelussa tavoitteena on
minimoida moottoriajoneuvoliikenne alueella.
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Kiertotalouden tiekartassa lihasvoimalla liikkumisen lisaksi tarkeaksi muutostavoitteeksi
maaritellaén yhdessa ja jaetusti likkuminen. Tavoitteena on, etta yhteiskayttdiset ajoneu-
vot tadydentavat kavelya, pyorailya ja joukkoliikennettd saumattomasti. Korkealaatuiset
seka taloudellisesti kannattavat jaetut likkumisenpalvelut mahdollistavat yksityisautoilusta
luopumisen, joka vapauttaa pysakoinnille varattua tilaa, luo uutta liketoimintaa seké suju-
voittaa asukkaiden arkea. Tavoitteena on vahentaa paéastoja Turun ilmastotavoitteiden mu-
kaisesti seké vapauttaa tilaa kavelylle, pyorailylle ja kaupunkielamalle.

Autopaikkojen tarve Linnanniemen alueella lisdantyy uusien toimintojen myota. Nykytilan-
teessa alueen yleinen pysakointi on paasaantoisesti katualueilla. Laivaterminaalin ympéa-
ristéssa sijaitsevista autopaikoista suurin osa on risteilymatkustajien seka alueella ty6s-
kentelevien paikoituskaytéssa. Turun linnan pysakointipaikat ovat yhteisia satama-alueen
muiden kayttajien kanssa, mink& vuoksi pysakdintimahdollisuudet ovat talla hetkelld linnan
tarpeisiin riittamattomat. Linnankatu 90 edustalla sijaitsevat autopaikat palvelevat raken-
nuksen ja viereisten rakennusten toimijoita. Hotelli Seaportin edustalla olevat autopaikat
ovat hotelliasiakkaiden kaytossa.

Alueelle suunnitellaan toimintojen edellyttamat pysakointialueet seké lyhytaikaiseen etta
tarvittavin osin mygs pitkaaikaiseen paikoitukseen. Paikoitusalueiden tarve on alueen luon-
teen vuoksi kohtuullisen suuri. Alueen pysakainti tulee ratkaista alueen arvon mukaisella
tavalla, ja suunnittelun tavoitteena on minimoida maantasopyséakdinnille varattava osuus
arvokkaasta kaupunkitilasta. Alueelle ei ole mahdollista rakentaa maanalaista paikoitusta
tulvavaaran ja perustamisolosuhteiden vuoksi. Paaosa paikoituksesta on mahdollista
suunnitella myds keskitettyind ratkaisuina niin, ettd pysakainti on kavelyetaisyydella vierai-
lukohteesta. Eri toimintoihin liittyvia esteettdmia autopaikkoja osoitetaan tarpeen mukaan
eri toimintojen lahistélle mahdollisimman lahelle sisddnkayntia. Toimintojen laheisyyteen
sijoitetaan riittavasti pysakaointipaikkoja polkupyérille seka mahdollisille uusien liikenne-
muotojen valineille. Jokirannan toimijoille ei yleisesti ottaen ole osoitettavissa erillisia omia
pysakointipaikkoja, vaan pysakdintitarve voidaan jarjestaé jokirannassa tai lahietaisyydella
olevilla yleisilla pysakaointipaikoilla.

Alueen liikenneyhteyksia tulee tarkastella kokonaisuutena etenkin saavutettavuuden ja tur-
vallisuuden nékokulmista. Alue suunnitellaan kaikin tavoin esteettomaksi, mihin katsotaan
kuuluvan myods alueen hahmotettavuus seké orientoituminen alueella. Saavutettavuutta
tullaan tehostamaan rakentamisvaiheessa suunniteltavalla esteettomalla opastusjarjestel-
malla, joka lisda alueen kaytettavyytta ja edistaa palveluiden loydettavyyttd. Opastus suun-
nitellaan Turun kaupunkiopastamisen konseptin mukaisesti. Opastusjarjestelméa on myads
mahdollista hyddyntédéd alueen historian, taiteen, identiteetin ja sisaltdjen esiintuojana.
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4.3. Tuottelias kaupunki

Kaupunkistrategiassa todetaan, etta vuonna 2030 Turku on vahva kansainvalinen kulttuu-
rikaupunki, jossa palvelut ovat helposti ja oikeaan aikaan saavutettavissa. Linnanniemestéa
kehitetddn elava ja monipuolinen alue, joka on yhtenainen palveluiden, tapahtumien, ela-
mysten ja oleilun ymparist6. Alueelle sijoitetaan Historian ja tulevaisuuden museo, Linnan-
puistoa laajennetaan rantaan asti ulottuvaksi ja julkinen taide kytketdan osaksi alueen
suunnittelua sekéa rakentamista. Linnanniemen pop up -nayttelyn kavijat visioivat Linnan-
niemen olevan tulevaisuudessa Turun historiaa ja henkea ilmentava luova ja ainutkertai-
nen alue. Viitesuunnitelman periaatteena on, etté aluetta kehitetdan paikallisen kulttuurin
ja elinkeinoelaman mukaisesti. Tavoitteena on I0ytaa parhaat tavat tdydentaa nykyisia toi-
mintoja ja luoda yhdistelméa toimintoja, jotka takaavat alueen ymparivuotisen elavyyden.
Tulevaisuudessa alue on houkutteleva niin kaupunkilaisille kuin matkailijoille ymparivuoti-
sesti.

Yleiskaavassa méaaritelladn keskustaa kehitettavan kaupunkikulttuurin sydadmena, joka on
monipuolisen kaupan, virkistyksen, vapaa-ajan ja kulttuurin tiivistymé&. Tavoitteena on li-
sata keskustan asukas- ja tydpaikkamaaria seka yhtenaistaa keskustan toiminnallisuutta.

e Keskusta on kaupankayntia, inmisten kohtaamista, erilaisten elaméantapojen ja
toimintojen sekoittumista. Viihtyisyys syntyy laadukkaasta ymparistosta.

e Keskusta elaa kaikkina vuodenaikoina ympari vuorokauden. Kaupallista keskustaa,
historiallista keskustaa, jokirantaa ja puistoja seka naita yhdistavia reitteja
kehitetaan siten, etté eri toiminnot limittyvat toisiinsa.

e Kasvua edistetaan tarjpamalla houkuttelevaa asumista palveluiden aarella ja
tukemalla uusien palvelualan tyopaikkojen sijoittumista keskusta-alueelle.

e Jalankulku- ja jalankulun reunavydhyketta laajennetaan. Keskustan
saavutettavuutta parannetaan laadukkailla pyorateilla ja tehokkaalla
joukkoliikenteell&.

e Keskustan vehreytta ja arvokkaita kulttuuriymparistdja vaalitaan vetovoimatekijoina.

e Taydennysrakentamista suunnitellaan huolella ja kokonaisvaltaisesti rakennetun
ympariston kerroksellisuutta ja kulttuuriperinnén erityisarvoja vaalien.

e Kaupunkiluonnon monimuotoisuutta vaalitaan ekologisena rikkautena, virkistyksen
ja hyvinvoinnin lahteena.

Linnanniemen ideakilpailussa todetaan, ettei asuminen ole Linnanniemen kehittamisen
paatarkoitus. Yleiskaavan laatimisen yhteydessa kartoitettiin kaupunkilaisten ndkemyksia
asuinrakentamisesta Tulevaisuuden Turku 2029 -kyselylla. Kyselyn vastauksissa asuinra-
kentamista kannatettiin erityisesti Linnakaupungin alueelle, mutta kyselya ei kuitenkaan
tarkennettu koskemaan Linnanniemen aluetta. Linnanniemen pop up -nayttelyn kavijat

21



toivoivat, ettei aluetta kehitettaisi asuinrakentamisen ehdoilla ja alueen asutuksen maaran
toivottiin pysyvan vahaisena, jotta aluetta ei rakennettaisi liian tiheéksi ja ahtaaksi.

Asumista ei ole mahdollista sijoittaa lansiosaan sataman valittdmaan laheisyyteen melu-
hairion vuoksi. Alueen itdosaan taas voidaan sijoittaa kokonaisratkaisuun luontevasti integ-
roituvaa asumista. Asuntojen sijoittelussa tulee huomioida my®6s liikenteen seka alueen
muiden toimintojen mahdollisesti aiheuttamat melu- tai muut haitat.

Promethor Oy:n vuonna 2022 suorittamassa pientaajuisen laivamelun selvityksessa (Liite
2.) todetaan, ettd asuinrakennukset tulisi sijoittaa mahdollisimman kauas pientaajuisen
melun lahteista eli laivoista. Lisaksi asuinrakennuksissa mm. toisarvoisten huonetilojen,
yhteistilojen ja porraskaytavien sijoittaminen melun puoleiselle julkisivulle on suositeltavaa
meluhaitan todennakoisyyden pienentamiseksi. Selvityksessé todetaan, etta rakennus-
hankkeeseen ryhtyvan tulee maarittaa paikalla vallitseva melutaso kehittyneen maankay-
ton ja mahdollisen melutorjunnan mukaisesti. Rakennussuunnittelussa tulee huomioida
huonetiloissa aiheutuva pienitaajuisen d4anen vahvistuminen. Adnitason mahdollisen vah-
vistumisen ja suurten vaatimustasojen vuoksi rakenteiden ja rakennusosien &énenerista-
vyyteen tulee kiinnittaa erityista huomiota.

Yhteisterminaalirakennuksen ja pysakoéintilaitoksen yhteyteen mahdollisesti rakennettaviin
like-, toimisto- ja palvelutiloihin ei sovelleta pientaajuisen melun toimenpideraja-arvoja. Ti-
lojen suunnittelun ja rakentamisen todetaan olevan mahdollista, mutta rakennussuunnitte-
lussa pientaajuisen melun vaikutus on arvioitava tapauskohtaisesti ja otettava huomioon
tarvittaessa. Selvityksessa ei havaittu merkittavaa pientaajuista melua lahiympariston
asuinalueilla. Melusta ei mytskaan ole valitettu asukkaiden toimesta. Laivojen apukonei-
den melu on kuultavissa lahimpien asuinrakennusten alueilla, mutta tulosten ja havaintojen
perusteella melu ei ole hairitsevan voimakasta. Ruissalon sataman puoleisella alueella
tehdyssa mittauksessa apukoneiden pientaajuinen melu oli havaittavissa, mutta sen ei ar-
vella olevan héairitsevaa. Alueelle kehitetdén korkeatasoisia uusia merellisia asuinalueita,
jotka tarjoavat myo6s edullisia asumisvaihtoehtoja.

Yleiskaavassa maaritellaan, etté kaavoituksen perusteena tulee olla tieto kaava-alueen va-
eston kehityksesta seka tulevaisuuden vaeston kehittymisesta. Asukasmaaran ja -raken-
teen muutokset tulee huomioida palvelujen kehittdmisessa. Lyhyet etaisyydet, palveluiden
laheisyys ja toimiva joukkoliikenne hidastaa liikenteen kasvua ja kannustaa ilmastoystaval-
lisempaan likkumiseen. Pormestariohjelmassa taas todetaan, etta kestava kasvu edellyt-
taa palveluverkon tarkastelua uusilla asuinalueilla. Palveluiden suunnittelussa tulee huomi-
oida saavutettavuus myds henkisen saavutettavuuden nakdkulmasta ja minimoida koetut
estevaikutukset. Lahipalvelut ja yhteiséllinen toiminta suunnitellaan erityisesti lapsiper-
heille, nuorille, senioreille seké yksinasuville etté liikuntaesteisille. Tavoitteena on
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vahvistaa alueen identiteettid, imagoa ja yhteisollisyytta seka luoda asukkaita ja alueen
kayttajia palvelevia lahiymparistoja.

Linnanniemessa on sataman, museopalveluiden ja tyopaikkojen liséksi vain vahan varsi-
naisia palveluita. Tulevaisuuden Turku 2029 -kyselyssa ja Linnaniemen pop up -naytte-
lyssa kaupunkilaiset toivoivat alueelle kehitettavan ravintola- ja kahvilapalveluita, kaupan-
palveluita sekd majoitus- ja kulttuuripalveluita. Alueelle ehdotettiin sijoitettavaksi myos leik-
kikenttad, koirapuistoa, kauppahallia, uimapaikkaa ja talvella luistelukenttaa.

Turun keskustan elinvoimaa on seurattu vuodesta 2016. Keskustan elinvoimakartoituk-
sessa huomioidaan yleensa vain kivijalkasijainnilla olevat liiketilat ydinkeskustassa ja valit-
tomassa laheisyydessa. Laajenevan keskustan myoté koettiin mielekkaaksi laajentaa
my0s elinvoimakartoituksen aluetta kasittamaan Linnakaupunki, Lansiranta, Linnanfaltti,
Kakolanmaéki ja sataman yritysalue. Niin kutsutun merellisen Turun elinvoimaluku on elin-
voimakartoituksen laskennan perusteella 0,25, joka saadaan vertaamalla kauppojen, ra-
vintoloiden ja tyhjien tilojen osuutta asukaslukuun. Lukua voidaan verrata keskustan elin-
voimalukuun, joka on 3,21. Alueilla on kaynnissa kehityshankkeita, joiden vaikutuksia elin-
keinotoimintaan ja palveluiden tarjontaa voidaan seurata elinvoimalaskennan avulla. Poi-
keten ydinkeskustan elinvoimakartoituksesta Linnanniemen alueella huomioitiin myos kiin-
teistbjen ylempien kerrosten toimitilat.

Alueella tehdyssa elinvoimakartoituksessa selvitettiin tyhjien liiketilojen lisdksi alueen pal-
veluita ja toimintoja. Linnanniemessa liiketiloja on yhteensa 55 kpl. Kauppojen ja ravintoloi-
den osuus alueella on n. 27%, joka kertoo alueella olevan kaupallista tarjontaa, mutta ei
samassa maarin kuin keskusta-alueella. Kevaalla 2021 suoritetussa kartoituksessa Turun
keskusta-alueella kauppojen ja ravintoloiden osuus oli 54,8%. Kokonaisuutena Linnannie-
men kauppaliikkeiden lukumaaran todetaan olevan vaatimaton ja alueen liiketiloissa koros-
tuvan palvelutoimialat ja toimistot. Toimistojen osuus korostuu erityisesti Linnanniemen ja
Sataman yritysalueella. Linnanniemen alueella toimistojen eli arkiyritysten osuus on n.
47% kaikista liiketiloista.

Elinvoimakartoituksen perusteella voidaan tarkastella palveluverkon kattavuutta alueella.
Kaupallisten palveluiden tarkemman tarkastelun myoéta voidaan tulosten todeta olevan lin-
jassa Linnanniemen ideakilpailun lahtétietojen kanssa. Kaupan palveluihin lukeutui muse-
oiden ja sataman tarjoamien kaupan palveluiden liséksi vain SS Boren ja Sea Port hotellin
majoituspalvelut. Ravintoloiden osuus lauantaisin palvelevista yrityksistd on korkea, mika
viittaa elinvoimakartoituksen raportin mukaan Aurajoen suosioon vapaa-ajanvieton alu-
eena. Linnanniemen alueen liiketiloista 7 tarjoaa ravintolapalveluita, joihin lukeutuvat mu-
seoiden ja majoituspalveluiden ravintolapalvelut. Tulos vastaa yleiskaavan selvitysta pal-
veluverkon puutteista seka heijastelee kaupunkilaisten esittdmia toiveita kehitykselle, ku-
ten paivittistavarakaupalle.
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Elinvoimakartoituksessa arkiyritysten piiriin on luokiteltu eri toimialojen palveluita, jotka on
luokiteltu laveasti toimistoiksi. Alueella sijaitsevien yritysten toimialoja ovat mm. logistiikka,
it-ala, robotiikka, konservointi ja perhepalvelut. Yritysten toimialojen selvittamisen my6ta
voidaan luoda selkea kuva alueen palveluista ja toimijoista. Nain varmistetaan Tuottelias
kaupunki -periaatteen mukainen kehittdminen ja edistetaan alueen palveluverkon katta-
vuutta Linnanniemen ja lahialueiden asukasmaarien kasvaessa. Tavoitteena on huomioida
alueen monipuolinen kayttd seka kehittéda alueelle ajantasainen palveluverkko kaupunki-
strategian mukaisesti.

Oletuksena on, ettd alueella ei ole tarvetta koululle tai paivakodille. Alueelle ei mydskaan
ole tarkoitus sijoittaa kaupan suuryksikkoa. Alueelle voidaan sijoittaa eri luonteisia tyopaik-
koja seka toimistoja, huomioiden myds juostavat tyon tekemisen muodot. Yleiskaavan kes-
kustatoimintojen alueella kehittamisen lahtokohtana on sekoittunut kaupunkirakenne, jossa
niin korttelit kuin rakennuksetkin mahdollistavat erilaisten toimintojen yhdistdmisen. Alueen
paaasiallisia toimintoja ovat keskustamainen asuminen, julkiset ja yksityiset palvelut, hal-
linto ja keskustaan soveltuvat ymparistohdairioitd aiheuttamattomat tydpaikkatoiminnot.
Maanvaraista pihaa tulee sailyttda tonteilla, joilla sellaista viela on. Vahintaan 20 % naiden
tonttien pinta-alasta on suositeltavaa jattda rakentamattomaksi piha-alueeksi. Linnannie-
men ideakilpailun lahtétiedoissa maaritelladn, ettéa asuntorakentamisen ratkaisujen tulee
olla laadukkaan kaupunkimaisia, yhteisollisyytta lisaavia ja kestavan kehityksen mukaisia
mahdollisia hybridiratkaisuja, jotka huomioivat myo6s historiallisen ympariston arvot.

Asemakaavanmuutoksen yhteydessa tulee tarkastella vahintaan koko korttelia. Toteutus-
ten tulee tukea kivijalkakauppaa ja sen toimintamahdollisuuksia varaamalla erikseen har-
kittuihin katuihin ja muihin yleisiin alueisiin rajautuvien rakennusten ensimmaiset kerrokset
like- ja palvelukaytt6on. Taydennysrakentamisen yhteydessa on kiinnitettdva huomiota
oleskeluun tarkoitettujen tilojen viihtyisyyteen. Kiertotalouden tiekartassa todetaan, etta
suunnittelussa tulee ottaa huomioon elinkaarindkdkulman liséksi asukkaiden ja kayttajien
muuttuvat tarpeet. Tavoitteena on, ettd rakennettua ymparistod kaytetddn pidempaan ja
ympariston suunnittelu tukee hyvinvointia ja osallisuutta.

Linnanniemen suunnittelussa pyritdan huomioimaan tilojen yhteiskaytt6 eri tarpeisiin kuten
harrastuksiin, etatydhon ja tapahtumien jarjestamiseen seka avaamaan julkiset tilat yhteis-
kayttoon. Resurssiviisaan rakentamisen periaatteiden mukaisesti rakennetut tilat ja infra
pyritdan saattamaan luontevasti erilaisten toimijoiden avoimeen ja monipuoliseen kayt-
t6on. Kaupungin roolina on edistaa julkisten tilojen ketteraa kayttéa varmistamalla niiden
hyodyntamisen erilaisissa sosiaalisissa aktiviteeteissa ja yhteisollisessa toiminnassa. Ta-
voitteena on, etta alueen asukkaat pystyvat hyddyntamaan monipuolisesti alueen ymparis-
toa ja palveluita.

Turun kiertotalouden tiekartassa ehdotettu toimenpiteita:
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e Pyritddn mahdollistamaan julkisten ja yksityisten organisaatioiden omistamien
tilojen hyédyntdminen helposti ja joustavasti.

e Kehitetdan uusia yhteistydémalleja alueellisten yritysten kanssa.

e Huomioidaan tiloihin paasy turvallisesti ja saavutettavasti.

e Mahdollistetaan tilojen varaaminen vastaamaan niin lyhyen kuin pitkan aikavalin
kayttoda.

e Valiaikaisen toiminnan ja tilojen joustavan kaytdon mahdollistaminen erilaisilla
sopimusmalleilla.

e Kehitetdédn ja pilotoidaan keinoja tilojen monipuoliseen kayttdon yhdessa alueen
toimijoiden kanssa.

e Kehitetddn yhteiskayton pelisaantdja ja varausjarjestelmia yhteistydssa tilojen
jakajien kanssa.

e Koordinoidaan tarvittavat kaytannon ratkaisut (avainkoodit, vakuutukset, viestinta).

e Kehitetdén vaihtoehtoisia vuokrasopimus- ja omistusmalleja.

e Tuodaan rakennuksiin ja taloyhtidihin yhteiskayttopalveluita, jotka mahdollistavat
arjen kestavat valinnat.

e Tuodaan jakamisen palvelut osaksi ymparistta ja tdydentamaan palveluvalikoimaa.

Aurajoen ja sen rantojen kayton yleisperiaatteissa todetaan, ettd Aurajoki rantoineen on
parhaimmillaan uniikkeja kokemuksia tarjoava monipuolinen palvelukonsepti. Aurajoen ja
sen rantojen kehittdmisideat voidaan nahda erityisarvohankkeina, joilla on vaikutus kau-
pungin talouteen, elinkeinoelamééan seka kaupunkilaisten hyvinvointiin. Kehitettavien toi-
mintojen tulee toteuttaa kaupungin hyvaksymien yleisperiaatteiden tavoitteita. Toimintojen
ja toimijoiden tulee sopeutua ympariston asettamiin toiminnallisiin ja visuaalisiin vaatimuk-
siin. Laadulle annetaan suuri painoarvo kilpailutuksissa ja sijoituspaatoksissa. Tarvittavan
kunnallistekniikan olemassaolo tai toteuttamismahdollisuudet seka logistiikan ja jatehuol-
lon jarjestelyjen toimivuus tulee tarkistaa sijoituspaatoksissé, neuvotteluissa ja sopimuseh-
doissa. Sijoittumispaatoksissa huomioidaan kunkin paikan ympariston muut olemassa ole-
vat toimijat ja toiminnot. Kehitettavat toiminnot eivat saa muodostua haitaksi jalankulku-,
polkupyora-, auto-, vene-, laiva- jne. liikenteelle tai heikentaa niiden turvallisuutta. Tarpeet-
tomia ymparistohairioitéa asumiselle tulee pyrkia valttamaan.

Turun kaupungin Keskustavisiossa esitettiin nakemys kulttuurirannasta, jossa Itaisen Ran-
takadun kulttuuri- ja taideinstituutioita tdydentavat uudet palvelut ja reitit muodostavat kult-
tuuribulevardin. Kulttuurirannan kehittamisessa tutkitaan laajemmin kulttuurirannan kasit-
teen ulottamista Linnanniemen alueelle asti. Alueelle laadittavan taideohjelman avulla pyri-
tdan varmistamaan kulttuurirannan reittien eheys Linnanniemen osalta seka liittAméaan Lin-
nanniemen kulttuuri- ja taidetoiminnot tiiviimmaksi osaksi Aurajokirannan palveluita ja

25



toimintoja. Kehityksella vahvistetaan keskustan asemaa kaupunkilaisten yhteisena ja viih-
tyisdné olohuoneena kehittamalla korkeatasoisia julkisia kaupunkitiloja.

Julkisen taiteen ohjelmassa todetaan, etté tulevissa kaupunkikehityshankkeissa maaritel-
l&&n jo suunnittelun aloitusvaiheessa se laajuus, jolla julkinen taide yhdistetaan kuhunkin

kehityshankkeeseen. Linnanniemen alueen kehityshankkeen yhteydessa pilotoidaan tai-

teen ja tapahtumallisuuden vahvaa mukaan ottamista alueen visuaalisen ja toiminnallisen
luonteen kehittamiseksi ja omaleimaisuuden korostamiseksi. Aluekehityshankkeen ja sii-

hen kytkeytyvan taidehankkeen liittyminen toisiinsa ovat jaettu suunnittelu- ja toteutusvai-
heisiin (Liite 3.).

Kulttuurikaupungin maaritelman mukaisesti Linnanniemen taideohjelmassa huomioidaan
taiteen ja kulttuurin monimuotoisuus. Tavoitteena on tuoda alueelle taidetta ja kulttuuripal-
veluita, jotka lisaavat kulttuuritarjonnan monimuotoisuutta ja monipuolisuutta. Taideohjel-
massa maaritellaan keinoja taiteen rahoittamiseksi. Esimerkiksi kytkemalla taideohjelma
osaksi tontinluovutusehtoja mahdollistetaan taiderahaston muodostaminen, jonka avulla
alueelle tuodaan taiteen lisaksi tapahtumia ja véliaikaistoimintoja (Liite 4.). Siten edistetéaan
niin Linnanniemen kuin Turun elinvoimaisuutta seka vetovoimaa kulttuurikaupunkina.

Taideohjelma laaditaan ja toteutetaan yhteistydssa oppilaitosten ja korkeakoulujen, kult-
tuuri- ja taideinstituutioiden, kolmannen sektorin toimijoiden, taiteilijoiden, rakennuttajien ja
arkkitehtien kanssa. Siten taideohjelmalla edistetd&n monialaista yhteisty6ta pormestarioh-
jelman tavoitteiden mukaisesti. Pormestariohjelmassa turkulaisten taiteilijoiden todetaan
olevan kulttuurikaupungin vahvuus ja luovien alojen merkityksen kasvavan taloudellisessa
mielessa koko ajan. Osallistamalla taiteilijat ja luovien alojen ammattilaiset kaupunkikehi-
tyshankkeisiin luodaan uusia kumppanuuksia ja yhteistydmalleja sekéa edistetaan luovien
innovaatioiden syntymista. Samalla parannetaan luovien alojen toimintaedellytyksia.

Historian ja tulevaisuuden museo konkretisoi Turun kaupungin roolin eurooppalaisena kult-
tuurikaupunkina. Turku profiloituu laadukkaiden museoiden ja kulttuuri-instituutioiden kau-
punkina, joka arvostaa asukkaitaan, panostaa tulevaisuuteen ja vetaa puoleensa matkaili-
joita. Seka kotimaiset ettd ulkomaiset matkailijat kuluttavat lahitalousalueen ja kaupunki-
keskustan palveluja ja vahvistavat siten aluetaloutta. Museo kehittéda Turun kulttuurikent-
taa ja edistdd koulutusta, elinikdista oppimista seka hyvinvointia. Museolle tavoitellaan
kansainvalista nakyvyytta ja silla on potentiaalia kiinnostusta edistaville palkinnoille ja tun-
nustuksille.

Pormestariohjelmassa todetaan ”Jotta Turku olisi menestyjien joukossa tulevaisuudessa-
kin, tarvitaan rohkeita ja eteenpain katsovia paatoksia seka uutta kumppanuutta ja yhteis-
tyota eri tahojen kanssa”. Toiminnan kantavana periaatteena on asukas- ja asiakaslahtoi-
syys, mika tulee huomioida kaikessa valmistelussa sekéd paatoksenteossa. Keskustan
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kehittdmisen karkihankkeen lahtokohtana on kaupungin asukkaiden, asiakkaiden ja sidos-
ryhmien osallistaminen suunnitteluun ja toteutukseen. Tavoitteena on myos tiivistaa kau-
punkiorganisaation sisaista yhteistyota eri palvelualueiden valilla sekéa kehittda aluetta
poikkihallinnollisesti eri sidosryhmien kanssa.

Kaupunkisuunnittelussa on tarkeda ymmartaa alueiden veto- ja pitovoimatekijoita. Vuoden
2022 aikana on aloitettu veto- ja pitovoimatekij6itd analysoivan tietokantasovelluksen ke-
hittamistyd yhdessa Kinrate Analytics Oy:n kanssa. Valmis ratkaisu tarjoaa verkkosovel-
luksen kaupungin tyontekijdille ja tapahtumien jarjestdjille, joka:

e mallintaa ja visualisoi vetovoimamaisemaa, sen kohteita ja elementteja sekéa naiden
koettua houkuttelevuutta.

e mallintaa onnistuneita ja epaonnistuneita asiakaskokemuksia elementteineen.

e tuottaa tietoa kavijoiden kulutuskayttaytymisesta.

e tuottaa tietoa elementeistd, joita kavijat jaivat kaipaamaan kohteessa.

Liséksi ratkaisu mahdollistaa jatkuvat ja kohdennetut kévija/asukaskyselyt, jotka kerrytta-
vat tietoa kaupungin vetovoimatekijoistd ja parantavat sekd ajantasaistavat Vetovoimainen
Turku -sovellusta.

Turun kiertotalouden tiekartassa yhteistjen merkitys tunnistetaan keskeiseksi tekijaksi il-
mastotavoitteiden saavuttamisessa. Siten yhteisdjen ja kotitalouksien energiakddnne maa-
rittyy tarkedksi muutoskohteeksi. Tarkeana muutoskohteena pidetddn myos rakennetun
ympariston suunnittelua tukemaan hyvinvointia ja osallisuutta. Tavoitteena on, ettéd kau-
punkitiloissa viihdytaan ja lahiymparistoihin tunnetaan paikkasidonnaisuutta, omistajuutta
ja ylpeytta. Tiekartassa todetaan, ettd yhteisojen rooli alueiden kehittdjina ja palveluiden
tuottajina tulee tunnistaa, seka tukea avoimesti, monipuolisesti ja ennakkoluulottomasti.
Sitouttamalla alueeseen ja alueen kehittamiseen edistetaan niin lahipalveluiden suosiota ja
kannattavuutta kuin vAhennetaan ilkivaltaa.

Tavoitteiden saavuttamiseksi on tarkeaa:

e Kehittda aluetta yhteistydssa rakennustoimen ja rakennusalan yritysten,
elinkeinoyhtiéiden, korkeakoulujen ja oppilaitosten seka yhteiséjen kanssa.

e Kartoittaa uusia ja jatkaa onnistuneita kaytanteita.

e Hyddyntaa kehityskumppanuusmallia, jonka vahvuus on pitkajanteinen yhteistyo.

e Kokeilla maaratietoisesti uudenlaisia yhteistyd-, liiketoiminta- ja osallistumismalleja.

e Lisata yksildiden ja yhteis6jen ymmarrysta mahdollisuuksista vaikuttaa
valinnoillaan.

o Edistaa tilojen joustavaa ja valiaikaista kayttoad viestimalla kayttaméattomien tilojen
potentiaalista kaupungin toimialojen ja alueellisten toimijoiden kesken.
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e Edesauttaa tilan ja tarvitsijan kohtaamista.

e Tarjota harrastusmahdollisuuksia eri kohderyhmille seka koordinoida kokonaisuutta
yhteisty6ssé alueen toimijoiden kanssa.

¢ Rohkaista lapsia ja nuoria toimimaan kansalaisyhteiskunnassa.

e Osallistaa lapset palveluiden suunnitteluun ja turvata jokaiselle lapselle
yhdenvertaiset mahdollisuudet osallistua Lapsiystavallinen kunta -periaatteiden
mukaisesti.

e Hyoddyntaa paatoksenteossa lasten ja nuorten tietdmysta omasta arjestaan ja
arvioida paatosten lapsivaikutuksia.

Turku-brandin kulmakiviksi maaritellaan historia, merellisyys, kulttuuri ja osaaminen. Histo-
ria, kulttuuri ja merellisyys ovat keskeisid myds Linnanniemen identiteetille. Turun brandi-
kasikirjassa todetaan brandien muodostuvan fyysisista ja aineettomista ominaisuuksista
(arvot ja persoonallisuus) ja siten brandeihin liittyy vahva emotionaalinen lataus. Viestin-
nan tavoitteena on luoda Linnanniemesta kokonaisvaltainen mielikuva, jota viestitdan pai-
kallisesti, alueellisesti seka kansainvalisesti. Linnanniemen aluebrandi vahvistaa myos
kaupungin brandia merellisené ja vahvaan historiaan nojaavana kulttuurikaupunkina.

Aluebrandi liittyy kiinteasti palveluiden suunnitteluun ja toiminnallisuuksien kehittamiseen,
jotka seka maarittelevat etta tukevat alueen brandid. Aluebrandin rakentamisessa pyritaan
tunnistamaan alueen toiminnallisuuksiin vaikuttavat tahot, jotka tukevat alueen identiteet-
tia: toiminnot ja toimijat, yhteisot ja asukkaat. Palveluiden suunnittelussa huomioidaan alu-
een olemassa oleva identiteetti, jota kehityksella pyritdan vahvistamaan. Alueen identitee-
tin tukeminen vahvistaa myds aluebrandida. Nain pyritdan varmistamaan, etta kaupungin-
osan omaleimaisuus sailyy kaupunkistrategian tavoitteiden mukaisesti.

Asukkaiden ja toimijoiden osallistaminen alueen kehittdmiseen edistaa yhteisollisyytta
seka sitoutumista alueeseen. Toimijoiden tukeminen ja yhteiséjen merkityksen painottami-
nen varmistaa alueen imagon ja aluebrandin kehittymisen Linnanniemen tavoitteiden mu-
kaisesti. Aktiivisella paatoksenteolla, strategisella toiminnalla ja viestinnalla vaikutetaan
alueesta muodostuviin mielikuviin ja varmistetaan aluebrandin kehittyminen tavoitteiden
mukaisesti.

4.4, Kestava uudistuminen

Pormestariohjelmassa kaupunkikehityksen maaritellaan tarkoittavan kaupungin rakentu-
mista ja rakentamista tukemaan kasvua, luomaan viihtyisaa asuin- ja yritysymparistoa
seka rakentamaan kestavaa, energiatehokasta kaupunkiympéaristdod. Kaupungin ilmastota-
voitteet tulee huomioida erityisesti maankayttéa, energiaa, rakentamista ja liikkumista kos-
kevassa paatoksenteossa. Pormestariohjelmassa kestavalla kasvulla tarkoitetaan:
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e Kaupungin tiivistamista taydennysrakentamisella hyvien joukkoliikenneyhteyksien
varrelle.

e L&hiluonnon ja viheralueiden merkityksen huomioimista viihtyvyyden ja
ilmastonmuutokseen varautumisen nakokulmista.

Kaupunkistrategiassa painotetaan kestavan kehityksen periaatteita: uudistumisen ja kas-
vun tulee luoda hyvinvointia nykyisille ja tuleville asukkaille luontoa kunnioittaen. Tavoit-
teena on saavuttaa YK:n kestavan kehityksen kaupunkitason tavoitteet 2030-luvulle tulta-
essa, jolloin Turku on yksi maailman johtavista ilmasto- ja luontokaupungeista. Kiertotalou-
den toimenpiteet luovat Turun seudulle hyvinvointia, uusia tyopaikkoja seka vahvistavat
alueen taloutta luontoa kunnioittaen. Linnanniemen kehityksessa huomioidaan ekologisen
kestavyyden lisaksi taloudellinen, sosiaalinen ja kulttuurinen kestavyys. Linnanniemesta
kehittyy resilientti urbaani alue, joka esittelee rakentamisen uusia tapoja seké vastaa il-
mastonmuutoksesta aiheutuviin haasteisiin.

Kiertotalouden tiekartassa maaritelladn Linnakaupungin alueella toteutettavan kestavia ra-
kentamisen ratkaisuja, ja keskustan aluetta kehitetaan entistd vahvemmin kiertotalouden
ratkaisujen mukaisesti. Kestavan rakentamisen ja korkeatasoisen arkkitehtuurin lisaksi ta-
voitteena on luoda Linnanniemen alueesta niin ilmastoystavallinen ja hiilineutraali kuin
mahdollista. lImastonmuutoksen hillinnan ohella myés ilmastonmuutokseen varautumisen
(meriveden nousu, hulevedet) toimenpiteet huomioidaan kaikessa suunnittelussa ja raken-
tamisessa. Maankayton suunnittelussa ennakoidaan luonnonolojen aiheuttamat rajoituk-
set, taloudelliset- ja ymparistoriskit. Toimenpiteilla pyritaan lisdamaan asumisen viihtyi-
syytta ja edistetaan varautumista ilmastonmuutokseen.

Linnanniemen ideakilpailussa alueen kehittdmisen oletuksena oli, etta alueen asemakaa-
voitusta tullaan muuttamaan kilpailun tulosten pohjalta eiké kaavoitus siten rajoittanut ide-
ointia tai suunnittelua kilpailualueella. Oletuksena oli myds, ettei runsas uudisrakentami-
nen alueella ole itsetarkoitus. Kestavan kehityksen periaatteiden mukaisesti alueen kehi-
tyksessa pyritdan hyodyntamaan alueella olevia kayttokelpoisia rakennuksia. Rakennusten
uusiokaytolla voidaan vahentaa uudisrakentamisen tarvetta ja edistaa resurssiviisaan ra-
kentamisen mukaisia tavoitteita. Turun kiertotalouden tiekartassa méaaritellaan tilojen kor-
jauksen, kayttamattdomien tilojen hyddyntamisen sekd muuntamisen uusiin kayttétarkoituk-
siin olevan ensisijaista uudisrakentamiseen nahden. Tavoitteena on kaupunkitilan, infran ja
rakennuskannan hyddyntaminen seka kunnossapito monipuolisesti ja monitoimisesti.

Alueella sijaitsevat tilat kartoitetaan uudelleenkayttda varten kiertotalouden tiekartan toi-
menpide-ehdotusten mukaisesti. Tilojen kartoituksessa selvitetaan:

e mitka tilat ovat kayttdmattomina tai vajaakaytolla
¢ mita tiloja voidaan kayttdd monipuolisemmin

29



e mika on tilojen saneeraustarve
e mitk& kiinteistot ovat purkukuntoisia

Linnanniemen alueella suoritettiin elinvoimakartoitus vuoden 2021 loppupuolella, jonka yh-
teydessa selvitettiin alueella sijaitsevien tyhjien liiketilojen maara. Linnanniemen alueella
sijaitsee nykyisellaan (2021) 55 liiketilaa, joista ainoastaan 5 on tyhjillaan. ldeakilpailun
l&ht6tiedoissa esitettiin lista (Liite 5.) alueella nykyisin sijaitsevista suojelluista rakennuk-
sista. Turun linnan ja Forum Marinumin rakennusten lisaksi alueella sijaitsee suojeltuja ja
museokeskuksen arvottamia kohteita makasiinikorttelissa, puutalokorttelissa ja satama-
alueella. Kaupunkilaiset kokivat vanhan rakennuskannan hyédyntamisen tarkeéaksi ja toi-
voivat alueen uudisrakennusten seka vanhan rakennuskannan sulautumista yhteen.

Historiallisesti tarkeiden rakennusten muuntamiseen seka tilojen muuntamiseen asuinkayt-
toon, toimisto- tai tydskentelytilaksi tulee kiinnittaa erityista huomiota. Korttelien ja raken-
nusten saneerauksessa tulee huomioida alueen erityispiirteet, eri kayttajaryhmien tarpeet
seka kaupunkitilojen ja rakennusten monikayttoisyys. Kiertotalouden tiekartassa tilojen uu-
delleenkayton epasuoriksi taloudellisiksi hyodyiksi maaritelladn mm. tydpaikkojen syntymi-
nen, kulttuuristen arvojen sailyttaminen seka marginaaliryhmien tukeminen.

Kiertotalouden tiekartassa todetaan, etta suunnittelussa tulee varata riittavat resurssit hiili-
ja resurssijalanjaljen, elinkaariajattelun ja uusiomateriaalien kayton huomioimiselle. Tiekar-
tan toimenpiteiden tavoitteena on nostaa tilojen kayttbastetta, edistdd asukasviihtyvyytta,
saastaa energiaa ja luonnonvaroja, lisdtd luonnon monimuotoisuutta ja puhdistaa ilmaa.
Tiekartassa resurssiviisaus maaritellaan tyémaiden suunnittelua ja rakennusvaihetta oh-
jaavaksi periaatteeksi.

Resurssiviisaan rakentamisen suunnitteluprosesseissa:

e Huomioidaan elinkaaren aikaiset kokonaisvaikutukset ja -taloudellisuus seka
luonnonvarojen resurssiviisas kaytto.

e Luodaan realistiset mahdollisuudet rakennusten muutoksille, tilojen joustavuudelle
ja muokattavuudelle.

e Tarkastellaan rakennusten, infrastruktuurin ja julkisten tilojen toimivuutta seka
kestavyytta rakennuksen koko elinkaaren ajan (uudisrakentaminen).

e Integroidaan resurssiviisas tekniikka (energia-, vesi- ja luontopohjaiset ratkaisut)
rakennuksiin, alueen infrastruktuuriin ja luonnonymparistéihin.

e Huomioidaan, ettei rakentamisesta aiheudu merkittavaa haittaa ymparistolle tai
toimijoille.

Resurssiviisailla rakennustyomailla:

¢ Sitoudutaan kiertotalouden periaatteisiin.
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e Rakennustyomaita hallitaan kokonaisuuksina seka vaiheistetaan tehokkaasti.
e Toiminnot toteutetaan paastottomasti, tehokkaasti ja kokonaistaloudellisesti.
e Rakennuttajien kanssa muodostetaan kumppanuusmalleja.

e Panostetaan digitaalisuuteen ja alykkaaseen monitorointiin.

Kiertotalouden tiekartassa seudullisen vesijarjestelman resurssiviisas toiminta ja huleve-
sien tehokas seké kattava hallinta on nostettu yhdeksi tarkeimmistd muutostavoitteista
vuoteen 2029 mennessa. Tiekartassa maariteltyjen toimenpiteiden tavoitteena on huleve-
sien aktiivinen kayttd seka puhtaan veden kayton tarpeen vahentdminen. Hulevesien arvo
tulee tunnistaa maankaytossa ja selvittdd mahdollisuudet hulevesien paikalliseen uudel-
leenkayttoon ja laaja-alaiseen hytdyntamiseen. Luonnonmukaiset ratkaisut lisdavat asuk-
kaiden hyvinvointia tukevaa vehreyttd kaupunkiympéaristossa ja viihtyisyytta seka vahenta-
vat alueen tulvariskia.

Hulevesiin liittyvien ratkaisujen tulee:

e Estaa vesien ja niiden kautta kulkevien haitta-aineiden paasy vesistoéihin jo
syntypaikalla.

e Vahentaa huleveden maaraéa verkostoissa.

e Parantaa luonnonvesien tilaa.

e Varmistaa tuotteiden ja materiaalien ymparistovastuullisuus.

e Hyoddyntaa veden potentiaalia monipuolisesti.

e Panostaa luonnonmukaisiin ratkaisuihin, tekniikoihin ja innovatiivisiin ratkaisuihin,
jotka mahdollistavat hulevesien hyddyntamisen paikallisesti: viherrakenteet,
viheralueet, luonnontilaiset purot, vettalapaisevat pinnoitteet ja imeyttavat
materiaalit.

Yleiskaavan Kestava vesien hallinta -kartassa Linnanniemen alue on tunnistettu hulevesi-
vaara- ja meritulvavaara-alueeksi. Hulevesien hallinnan tarkein keino on maankaytto ja
kaavoitus. Hulevesiin liittyvan suunnittelun todetaan muuttuvan koko ajan tarkeammaksi
kaupunkirakenteen tiivistyessa ja ilmastonmuutoksen myoéta mahdollisesti lisdéntyvien sa-
demaarien ja rankkasateiden vuoksi. Perinteisen hulevesien hallinnan ei katsota takaavan
turvallista kaupunkiymparist6d muuttuvissa olosuhteissa. Hulevesien hallinnan haasteeksi
on tunnistettu myos se, ettad hulevesien hallinta on vasta viime aikoina tunnistettu valtta-
mattomaksi.

Yleiskaavassa ilmastonmuutokseen sopeutumisen kannalta kielteiseksi maaritellaéan
maankayton osoittaminen alueille, joilla on merkittavia hulevesi- ja merivesitulvavaaroja,
kuten Linnanniemen alueella. Kehittamisalueelle muodostuvien hulevesien maara on paal-
lystetyn maanpinnan vuoksi suuri ja merivesi on myrskyjen seurauksena noussut alimmilla
tasoilla oleville kaduille asti useasti.
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FCG Finnish Consulting Group Oy on laatinut Turun satama-alueen hulevesi- ja meritul-
vaselvityksen Ferry Terminal Turku ja Historian ja tulevaisuuden museon asemakaava-
muutosalueille (Liite 6.). Selvityksessa tarkastettiin suunnittelualueella olevan hulevesiver-
koston kapasiteettia ja tulvareitteja seka 1/250 a meritulva-alueita ja riskikohteita. Suunnit-
telualueelle laadittiin hulevesien hallinnan yleissuunnitelma Linnanniemen kahden erilaisen
maankayttdluonnoksen perusteella. Lisaksi alue on huomioitu Turun rannikon tulvariskien
hallintasuunnitelmassa.

Sataman valuma-alueelle sijoittuu Linnakaupungin osayleiskaava-alue, jolla on talla het-
kelld vireilla useita asemakaavahankkeita. Sataman alueelle on esitetty 12 muutosaluetta,
joista Linnakaupungin kaava-alue on laajin yhtendinen kohde. Muutos valuntakertoimessa
ei tule olemaan merkittava, silla alue on jo osin tiiviisti rakennettu. Alueelle ollaan laati-
massa asemakaavatasoista hulevesisuunnitelmaa, jossa esitetdan tarkemmat suunnitel-
mat ja kustannukset alueen hulevesien hallinnasta. FCG:n selvityksessa huomioitiin mui-
den suunnitteilla ja rakentumassa olevien asemakaava-alueiden maankayttéluonnokset:
Turun ratapiha, Vaasanpuisto, Kirstinpuisto, Herttuankulma, Harppuunakortteli, Lin-
nanfaltti. Yleiskaavassa todetaan sataman valuma-alueen olevan tiiviisti rakennettu, minka
vuoksi rakennus- ettd suunnittelukustannukset ovat keskimaaraista korkeammat.

Linnanniemen maapera on paaosin tayttbmaata, jonka alla on paksu savikerros. FCG:n
selvityksesséa todetaan, ettd kantavan maapohjan olevan osassa aluetta yli 50 m syvyy-
delld. Maaperén kantavuus voi kuitenkin vaihdella runsaasti laheisissékin paikoissa. Maan
arvioidaan painuvan n. 1 cm vuodessa. Selvityksessa todetaan alueen toimineen kaato-
paikkana 1960-luvulle asti. Satama-alueena toimineen alueen maapera on todennékdisesti
pilaantunut ja/tai sisaltaa jatejakeita. Aluetta on stabilisoitu pilaantuneella ruoppausjat-
teelld. Alueella on maahan upotettuja nykyisen toiminnan tarvitsemia johtoja ja putkia, ole-
tettavasti myos vanhoja kaytosta poistettuja johtorakenteita sek& mahdollisesti myds van-
hoja raiteita.

Linnanniemesta suurin osa sijaitsee tulvariskialueella eli alle 2,65 m meren pinnan ylapuo-
lella. FCG:n selvityksessa alueen todetaan olevan melko alavaa: suuressa osassa aluetta
maanpinnan korkeus vaihtelee tasolta alle +1,00 tasoon +2,50. Maanpinta nousee tasoon
+3,00 ja sen yli vain Juhana Herttuan puistokadun itapuolella ja Turun linnan ymparilla.
Alueen alavuuden vuoksi hulevesien hallinta on alueella hyvin hankalaa ja myés merivesi
nousee hulevesiviemareihin. Matalan korkeusaseman vuoksi sadevedet aiheuttavat hel-
posti tulvia ja tasaisuuden vuoksi hulevesitulva levidd melko tasaisesti alueella. Huleve-
siviemariston todetaan tulvivan paaasiallisesti sataman liikennealueella ja Satamakadulla.
Nykyisellaan tulviminen tapahtuu n. kerran kahdessa vuodessa. Selvityksessa todetaan
tulva-alueiden ja riskikohteiden vastaavan nykyiselladn vuoden 2019 paivitettya SYKE:n
tulvakartoitusta.
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Linnanniemi: kuva 1: tulvavaara-alueet; kuva 2: tulvakartta: Tulvakartassa harmaalla merkityt alueet ovat rakennusjarjes-
tyksen maaritelman mukaisella riittavalla korkeudella. Varit: punainen 0-1m mpy, oranssi 1-2m mpy, keltainen 2-2.65m
mpy, harmaa >2.65m.

Sataman valuma-alueella ei sijaitse avo-ojia, vaan alueen kuivatus on toteutettu huleve-
siviemareilla mika lisaa tulvariskid merkittavasti. Turun vesihuollon verkoston lisaksi alu-
eella on junaradan alittavia rumpuja ja alikulkuja, joiden yhteydessa on hulevesipumppaa-
moja. Hulevesien purku mereen vaikeutuu merenpinnan noustessa rankkasateiden, myrs-
kyjen ja ennustetun ilmastonmuutoksen aiheuttaman merenpinnan nousun takia. Alueen
kuivatus hulevesiviemareilla ei toimi poikkeuksellisten sateiden sattuessa, joten tulvareitit
ja turvalliset valiaikaiset tulvimistilat on tarkea ottaa suunnittelussa huomioon. Perinteinen
hulevesien hallinta ei riita takaamaan turvallista kaupunkiymparistéa muuttuvissa olosuh-
teissa. Siten alueen kehittamisessa tulee pyrkia luonnonmukaisempaan suuntaan hyddyn-
tamalla avoimia hulevesiratkaisuja.

Tulvavaara tulee huomioida kaikessa alueen rakentamisessa. Linnanniemen ideakilpailun
laht6tiedoissa todetaan, ettd rakentaminen nykyisen maanpinnan alapuolelle ei ole mah-
dollista ilman kalliita erityisratkaisuja. Rakennusjarjestyksen maaraysten mukaan mereen
rajoittuvilla ja muilla alavilla rakennuspaikoilla alimman lattiakorkeuden tulee olla +2,65
metrid (N2000-jarjestelmd). Uudisrakentamisen lattiatasot tulee suunnitella maaraysten
mukaisesti ja tulvavaara tulee huomioida vanhojen rakennusten hyddyntamisessa ja laa-
jentamisessa.

FCG:n selvityksessa todetaan, etta:

e Maanpintaa on korotettava osassa aluetta, mika on haastavaa monien sailytettavien
rakennusten kohdalla.

e Rakennusten korkeusasemaa maaritettdessa tulee ottaa huomioon myos
mahdollinen rakennuspaikkakohtainen jaan tyéntyminen mantereelle ja aaltoiluvara.

¢ Pihamaan korkeusaseman tulee sopeutua olemassa olevan ja suunnitellun
ympariston korkeusasemiin, katukorkeuteen ja muuhun kuntatekniikkaan.
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e Alueella on muutamia sailytettavia rakennuksia, joiden liittymét olemassa olevaan
hulevesiviemariin tulee ottaa huomioon.

e Suunnitellut rakennukset ja uudet katualueet tarvitsevat salaojituksen.

e Alueella tarvitaan myos tulevassa tilanteessa hulevesiviemaérin runkoverkosto,
johon olemassa olevat tonttikohtaiset hulevesiputket ja uusi salaojitus voidaan
liittaa.

e Uusi hulevesiviemariverkosto tarjoaa myos lisdéa sailontatilavuutta
meritulvatilanteessa.

FCG laati alueelle hulevesien hallinnan periaatteet. Asemakaava-alueiden hulevesien hal-
linnan suunnittelussa on huomioitava Turun kaupungin rakennusjarjestyksessa (1.3.2021)
esitetyt hulevesien kasittelyn ja johtamisen yleiset periaatteet. Yleisten periaatteiden mu-
kainen kasittelyjarjestys on seuraava:

Hulevesien syntymista ehkaistdan suosimalla lapaisevia paallysteité ja viheralueita.
Hulevedet kasitellaan ja hyddynnetdan syntypaikallaan.

3. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan hidastavalla ja viivyttavalla jarjestelmalla,
kuten ojalla tai painanteella. Tonteilla viivytyksen mitoitukseksi suositellaan 1 m?3
viivytysta jokaista 100 l&paiseméatonta neliota kohti.

4. Hulevedet johdetaan pois syntypaikaltaan hulevesiviemarissa viheralueilla
sijaitseville viivytysalueille ennen ojaan tai vesistoon johtamista.

5. Hulevedet johdetaan hulevesiviemarissa suoraan vastaanottavaan vesistoon, kuten
jokeen tai mereen vain, jos mikaan muu ei ole mahdollista.

Selvityksen tavoitteena oli myds tutkia ratkaisumahdollisuuksia yhdistettyyn rankkasateen-
ja meritulvatilanteeseen. Siten hulevesiohjelman periaatteiden lisdksi hulevesien hallinnan
on tarkoitus vastata seuraaviin haasteisiin:

e Alueen suojelu 1/250 a meritulvan vesipinnan perusteella (tulvataso +1,74 m).

e Mahdollisimman iso osuus meritulvan aikana tulevasta rankkasateiden
hulevesimaarasta on sailytettava / viivytettava alueella niin, ettei aiheudu
tulvimisriskia.

e Meritulvan aikana rankkasateiden hulevedet ovat johdettava sopivien tulvareittien
mukana viivytyskohteisiin.

Tulevaisuudessa meritulvasuojelu tulee muokata suunnitellun maankayton mukaan. Kayn-
tisataman alueella suojelu voidaan rakentaa joko koko sataman reunalle tai rantamuurin
mukana sataman sisaankayntiin asti, jolloin tarvitaan sisdénkaynnin liséksi tulvaportti. Mi-
kéali mahdollista, (mahdollisen) meriuimalan rakennus integroidaan suojeluun. Rantapuis-
tossa suojelu voidaan toteuttaa ulkoilureitin varrella.
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Suunnitellusta viheralueesta suositellaan kaytettdvan mahdollisimman iso osuus huleve-
sien viivytykseen ja imeytykseen, koska alueen kuivatus on haastavaa tasaisen maaston
seka maanpinnan ja keskivesipinnan pienen korkeuseron vuoksi. Selvityksessé suositel-
laan seuraavat hallintaperusteet:

e Katu-, kevyenliikenteen- ja pysékdintialueille varataan mahdollisimman iso tila
viherkaistoille (viherpainanteille), joissa viivytetdan ja imeytetaan mahdollisimman
iIso 0sa katualueiden ja kevyenliikenteen vaylien hulevesista. Joillain kaduilla
tarvitaan reunakiveys, jotta ne toimisivat tulvareitteina. Viherkaistaa suositellaan
ajoratojen tai ajoradan ja kevyenliikenteen vaylan valiin aina kun se on mahdollista
toteuttaa.

e Mikali mahdollista pintavedet johdetaan ensisijaisesti viherkaistoihin ja niista
ylivuotona tai salaojituksella hulevesiviemariin.

e Jos katujen sivuille asennetaan reunakiveys (esim. tulvareittina toimimisen takia),
suositellaan osa hulevesista johdettavaksi kadun keskelle sijoitettavalle
erotusalueelle, jos sellainen voidaan toteuttaa.

e Viherkaistat / -alueet toteutetaan matalana viivytys- tai suodatuspainanteena, mikali
se on mahdollista.

e Kevyenliikenteen-, pysakaointi- ja piha-alueilla suositellaan kayttaa puolilapaisevia
pinnoitteita kuten viher- tai hulekiveyksia.

e |Isoimmille uusille rakennuksille (esim. terminaali, pysakdintilaitos, museo)
suositellaan toteuttaa vahintaén osa katosta viherkattona tai jonain muuna
hulevesien hallintajarjestelmana.

e Suurimmat viher- ja puistoalueet kaytetaan mm. matalana viivytyspainanteena. Jos
kokonaissyvyys ei ylitéd noin 0,5 m ja luiskat tehdaan loivaksi. Varmistetaan myos
isojen viheralueiden toimivuus ja monikayttoisyys seka virkistyskayttssa etta
viivytyksessa.

FCG on laatinut laserkeilausaineiston perusteella suunnittelualueen tulvareittikartoituksen.
Maankayton muutos suunnittelualueella muuttaa erityisesti Linnanniemen alueella osava-
luma-alueita ja virtausreitteja. Vain osaa nykyisista hulevesiviemareista on mahdollista
kayttaa tulevassa tilanteessa, silla niiden paalla sijaitsevat olemassa olevat rakennukset
puretaan tai uusia rakennuksia rakennetaan. Linnanniemen alueella kaytetaan ensisijai-
sesti katuja ja kevyenliikenteenvaylia tulvareitteina. Tulvareitit mallinnettiin alustavasti arvi-
oidun tasauksen mukaan.

Asemakaavamuutoksen vaikutus hulevesien maaraan katsotaan olevan merkittéava Lin-
nanniemen alueella. FCG:n selvityksessa todetaan hulevesien maaran pienenevan Lin-
nanniemen alueella paallystettyjen alueiden osuuden laskiessa ja viheralueiden lisaanty-
essa. Suurin yksittdinen muutos syntyy alueelle suunnitellun puistoalueen myota.
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Asemakaavanmuutoksen todetaan vaikuttavan positiivisesti myos hulevesien laatuun,
etenkin jos liikennealueiden hulevedet johdetaan ensisijaisesti viheralueille tai niiden |&-
vitse. Siten osa hulevesista tulee puhdistetuksi. Toimenpiteilla edistetaan Turun kiertota-
louden tiekartassa esitettyja tavoitteita.

Yleiskaavassa viheralueiden todetaan tuottavan monenlaisia ekosysteemipalveluita, kuten
virkistystd, ravintoa ja kauneusarvoja seka auttavat hulevesien hallinnassa, tuottavat hap-
pea, puhdistavat ilmaa ja sitovat kasvihuonekaasuja. Kaupungin kasvillisuusalueiden hiili-
varastot ovat sita suuremmat, mitd enemman alueella on kasvillisuutta. Luontokadon hillit-
semisessa kaupunkien viherymparistoilla todetaan olevan téarkea rooli. Vesistot ja viheralu-
eet muodostavat eheadn ekologisen verkoston, joka palvelee kestavalla tavalla matkailua ja
virkistyskayttoa seka kaupunkiluonnon monimuotoisuuden suojelutavoitteita.

Linnanniemen alueelle sijoittuu yksi Suomen yhdeksasta kansallisesta kaupunkipuistosta.
Vuonna 2013 perustetun Turun kansallisen kaupunkipuiston ytimena ovat Aurajokivarsi ja
Ruissalon saari. Linnanniemen osalta kaupunkipuistoon kuuluvat Turun linna puistoineen
seka linnaa ympardivat suojellut rakennukset. Kansallinen kaupunkipuisto on maankaytto-
ja rakennuslaissa méaaritelty kaupunkiymparistdssa sijaitseva arvokkaiden kulttuuri- ja
luonnonmaisemien seka virkistysalueiden laaja kokonaisuus, jonka sailyttamiseen ja hoita-
miseen kaupunki on sitoutunut. Kansallinen kaupunkipuisto ei ole suojelumaarays vaan
rohkaisu kehittda ja hoitaa aluetta kokonaisuuden arvoja vahvistavalla tavalla. Tavoitteena
on sailyttdd kaupunkiluonto ja rakennettu kulttuuriymparisto laajana, eheana kokonaisuu-
tena.

Rakentaminen kohdennetaan tonteille siten, etta haitat puustolle jaavat mahdollisimman
vahaisiksi. Mahdollista vehreyden menetysté tulee kompensoida istuttamalla puita tontin
muihin osiin tai yleisille alueille. Yleiskaavan C-aluetta koskeviin yleismaarayksiin on sisal-
lytetty maaraykset puuston huomioimisesta rakentamisessa ja mahdollisen vehreyden va-
henemisen kompensoimisesta sekéa maarays maanvaraisen piha-alueen sailyttdmisesta.
Tiivistyva kestavan kaupunkirakenteen vyodhyke -merkintaan liittyy vihertehokkuutta kos-
keva maarays. Turun kaupungilla on kaytdssa siniviherkerroin -tytkalu, joka edistaa myos
luontopohjaisempien ratkaisujen kayttéa pihojen suunnittelussa.

Turun kaupunki on sitoutunut tukemaan aktiivisesti monimuotoisuudessaan ainutlaatuisen
luonnonympariston arvojen sailyttamista seka edistamaan luonnon kokemisen mahdolli-
suuksia kestavin ja luontoa varjelevin tavoin my6s kaupunkiymparistossa. Linnanniemen
alueella on tiedossa kahden uhanalaisen lajin esiintymat, joista molemmat sijaitsevat ny-
kyisen Turun linnan puistoalueen sisalla. Esiintymat ovat koirankieli (Cynoglossum offi-
cinale, erittdin uhanalainen EN) ja kalkkisirppisammal (Drepanocladus sendtneri, erittain
uhanalainen EN). Molemmat lajit sdilyvét alueella, mikali nykyinen linnan puistoalue sailyy
eiké alueella tehda maaperaa muokkaavia kaivaus- tai lgjitystoita.
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Kaupunkistrategian mukaan luonnon monimuotoisuus, rikas kaupunki- ja lahiluonto sekéa
alueen hiilinielut ovat lisaantyneet 2030-luvulla vakim&aran kasvusta huolimatta. Lahialu-
een luonnon hyvinvoinnin katsotaan parantavan asukkaiden elaméanlaatua ja tasaavan
saailmioiden vaikutuksia. Kiertotalouden tiekartan tavoitteissa on edistdd ymmarrysta
ruoan alkuperasta, maaperan hyvinvoinnista ja luonnon monimuotoisuuden tarkeydesta
seka kasvattaa ruoan arvostusta, yhteisollisyytta, sitoutumista alueeseen ja paikallisesti
tuotettuun ruokaan. Viheralueet, yhteisdpuutarhat ja kaupunkiviljely mahdollistavat asuk-
kaiden ja kaupunkilaisten osallistumisen ruoantuotantoon. Viheralueiden suunnittelulla ke-
hitetdan kaupunkikuvaa parantavia ja viihtyisyytta lisaavia monipuolisia ja vaihtelevia vi-
herympaérist6ja, jotka edistavéat luonnon monimuotoisuutta ja soveltuvat Turun linnan histo-
rialliseen ymparistoon.

Linnanniemen ja etenkin rantavyohykkeiden tulee olla avoimia, saavutettavia ja kutsuvia
alueita. Alueen kehittamisessa pyritdan korostamaan erityisesti rantojen vesimaisemaan
avautuvien liikkumisymparistojen ja julkisten kaupunkitilojen roolia. Yleiskaavassa merelli-
syys ja vesistbjen laheisyys ovat maaritelty vetovoimatekijoiksi kaikille vaestéryhmille.
Rannoille tulee turvata riittavan avoin paasy seka toteuttaa korkeatasoisia merellisia asuin-
alueita, jotka tarjoavat myds edullisia asumisvaihtoehtoja.

Alueelle kehitetédan yhteiseen kayttdéon tarkoitettuja erikokoisia ja luonteisia julkisia kau-
punkitiloja. Linnanniemen pop up -nayttelyn kévijat toivoivat Linnanniemen kéarjen ja joki-
varsialueiden jattamista mahdollisimman vapaakulkuisiksi ja kaikille avoimeksi julkiseksi
tilaksi, jota on mahdollista hyddyntaa yleisena virkistaytymis-, oleskelu-, ja vapaa-ajanviet-
topaikkana. Linnanpuiston laajenemisen uskottiin mahdollistavan viher- ja vesialueiden yh-
distdmisen alueen viihtyisyytta edistavalla tavalla seka edistavan joen ja meren saavutetta-
vuutta. Kavijat toivoivat alueelle kehitettavan runsaasti viheralueita ja Linnanpuiston kehit-
tdmisen uskottiin rauhoittavan aluetta moottoriliikenteelta.

Lahipalveluiden kehittaminen on kiintedssa yhteydessa kavely- ja pyorareittien suunnitte-
lun kanssa. Asuinymparistot tulee suunnitella niin, etta lahipalvelut ja viihtyisat ymparistot
mahdollistavat ja kannustavat arkilikkumiseen lihasvoimalla. Kavely, pyoraily sekd muut
lihasvoimaan perustuvat liikkumistavat tuottavat hyvinvointia seka elavoittavat kaupunkiti-
laa. Strategisten ohjelmien mukaisesti kaupunki toimii mahdollistajana vapautuvien ranto-
jen saattamisessa aktiiviseen kayttoon ja alueen kehityksessé edistetaan kaupunkilaisten
hyvinvointia luomalla mahdollisuuksia aktiiviselle vapaa-ajalle.

5 Yhteydet muuhun toimintaan

Kehittdmisohjelman tavoitteena on tunnistaa Linnanniemen kehittdmisen yhteydet muuhun
toimintaan, joilla on vaikutuksia alueen uudistamiseen.
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5.1. Ferry Terminal Turku -hanke

Kehittdmisohjelman aluerajauksen ulkopuolelle jaavalla Ferry Terminal Turku -asemakaa-
vanmuutoksella on keskeinen vaikutus alueen kehittdmiseen ja uudistamiseen. Laivaliiken-
teen uuden yhteisterminaalin my6té Linnanniemen alueelta vapautuu julkista kaupunkiti-
laa, joka mahdollistaa Linnanniemen alueen uudistamisen. Asemakaavanmuutoksen tar-
kein siséltd on mahdollistaa laivaliikenteen yhteisterminaalin rakentaminen vuoteen 2026
mennessé seka liikennejarjestelyjen ja satama-alueen toiminnan kehittdminen. Alueen
asemakaavan on tarkoitus tulla hyvaksytyksi vuoden 2023 aikana.

5.2. Satama-alueen liikenteen ja liilkkumisen yleissuunnitelma

Alkuvuonna 2020 valmistunut Turun satama-alueen liikenteen ja likkumisen yleissuunni-
telma tehtiin kiinteassa yhteistydssa sataman ja uuden yhteisterminaalin suunnittelijoiden
kanssa. Suunnitelman laati WSP Finland Oy ja ty6ta ohjasi kaupungin seké sataman
edustajista koostuva ohjausryhmé. Suunnitelman laatimisen aikana alueen toimijoille,
asukkaille ja kaupungin muiden toimialojen edustajille jarjestettiin tydpaja, jossa muodos-
tettiin satama-alueelle ja Linnakaupungille yhteinen liilkenteen ja liikkumisen visio. Turun
sataman ja Linnakaupungin alueen yhteiseksi liikenteen ja likkumisen visioksi muodostui
“Ainutlaatuinen merellinen keskus, joka kytkee Turun keskustan kestavasti ja sujuvasti
kohti saaristoa”.

Lahtokohtana tytssa oli kaikki kulkumuodot huomioonottava suunnitelma alueen liikkenne-
jarjestelyista ja likkumispalveluiden kehittamisesta kuitenkin niin, etté kestavat liikkumis-
muodot priorisoitiin suunnittelussa yksityisautoilun edelle. Suunnitelmassa kestéavien liikku-
mismuotojen osuuden tavoitetila asetettiinkin Turun yleista tavoitetta korkeammalle ollen
terminaalien kohdalla 66% ja Linnakaupungin kohdalla 70%.

Tyo6n aikana tarkasteltiin, milla eri ratkaisuilla kestavien kulkumuotojen kayttéa alueella voi-
daan tukea. Yhtena ratkaisuna suunnitelmassa ehdotettiin monipuolista likkumisen palve-
luiden keskittymaa, mobility hubia, joka tarjoaisi vaihtoehtoja erilaisiin likkumisen tarpeisiin
taksiasemasta yhteiskayttopyoriin. Lisaksi suunnitelmassa laadittiin kestavan liikkumisen
tyokalupakki tarkentamaan liikenteen ja likkumisen visiota ja esittamaan keinoja kestavan
likkumisen ratkaisujen toteuttamiseen.

Kestavan liikkumisen tyokalupakki sisdltéda kehittamistoimenpiteita:

e Palveluille: runkolukittavat py6rapysakoinnit, sahkdautojen latausinfra ja
yhteiskayttdautojen pysakointialue.

¢ Informaatio: infopiste, reaaliaikainen matkustajainformaatio ja toimiva opastus.

e Toimintamallit: lippuyhteistydn parantaminen ja yksi kanava kaikkiin lippuihin.
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5.3. Satamaraide ja asemapaikka

Turku sijaitsee pohjoisella kasvuvythykkeelld ja osana EU:n TEN-T (Trans European Net-
work) ydinverkkokaytavaa. Turun satama ja Turku-Helsinki-rata ovat osa TEN-T ydinver-
kostoa, jonka sailyttaminen on tarkeda Turun kaupungin kehittymiselle. TEN-T-verkko on
maaritelty TEN-T-suuntaviiva-asetuksessa, joka sisaltdd mm. likenneverkolle asetetut
vaatimukset, kehittdmisen prioriteetit ja toteuttamisen tyokalut. Suuntaviivoihin sisaltyvat
my0s kriteereiden perusteella maaritellyt likenneverkkojen kartat. Nykyinen TEN-T-suun-
taviiva-asetus on vuodelta 2013.

Euroopan komissio antoi ehdotuksen uudeksi TEN-T-asetukseksi joulukuussa 2021. Lii-
kenne- ja viestintaministerid valmistelee (alkuvuodesta 2022) U-kirjelm&& eduskunnalle. U-
kirjelmalla valtioneuvosto saattaa eduskunnan kasittelyyn eduskunnan toimivaltaan kuulu-
van Euroopan unionissa paéatettavaksi tulevan asian. Komission tuoreessa ehdotuksessa
vaatimuksia ollaan kiristamassa ja samalla Turun satamarata ollaan nostamassa katta-
vaan verkkoon. Osana kattavaa verkkoa Turun satamarataa koskisivat Euroopan komis-
sion ehdotuksen mukaisesti seuraavat vaatimukset:

e Akselikuormitus 22,5t
e 740 metria pitkat junat
e Kuormaulottuma P400

Linnanniemen ideakilpailun lahtékohtana oli nykyisen satamaraiteen ja asemapaikan siirta-
minen. Satama-alueen liikkenteen ja liikkumisen yleissuunnitelman mukaan uuden junara-
tayhteyden oli maara kulkea pohjoisesta Pahaniemen kautta, joka toimi myés Linnannie-
men ideakilpailussa lahtotietona. Ratkaisusta paadyttiin kuitenkin luopumaan maankaytolli-
sista syista.

Satamaraiteen sijainnille pyritaan loytamaan ratkaisu, joka mahdollistaisi Turun linnan ja
Aurajokisuun lansirannan maa-alueiden vapautumisen kaupunkikehityksen piiriin saavutet-
tavuutta, esteettomyytta ja turvallisuutta vaarantamatta. Sitowisen laatiman selvityksen ta-
voitteena oli tutkia ja tunnistaa satama-alueen uuden kaava-aluekokonaisuuden ja Lin-
naniemen tulevaisuuden aluekehityksen kannalta parhaat toimenpidevaihtoehdot ja edelly-
tykset Turun sataman uudelle matkustajaterminaalille johtavalle raideyhteydelle. Toimenpi-
devaihtoehtoja vertailtiin useilla erilaisilla toisilleen vertailukelpoisilla kriteereilla.

Asemapaikan kaikissa vaihtoehdoissa rata ja laituri on mitoitettu siten, ettd nykyiseen laitu-
riin verrattuna matkustajakapasiteettia ei heikennetd. Asemapaikka on varustettu keskilai-
turilla ja kahdella laituriraiteella. Laiturin pituus on henkilokaukoliikenteessa kaytettava
standardipituus ja leveys vastaa nykyisen laiturin leveytta. Raiteisto on mitoitettu siten, etta
laiturin pituus voidaan hyodyntda matkustajien kayttoéon kokonaan junaan kulkiessa.
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Nykytilanteessa veturi- ja opastinvarat eivat mahdollista laiturialueen hyddyntamista koko-
naisuudessaan. Kustannuslaskennassa on otettu huomioon taitorakenteiden rakenneosien
ja maanrakennuksen hinta. Radan kustannukset on laskettu Foren HOLA-ohjelmalla.

Selvityksessa tarkastellut vaihtoehdot asemapaikaksi:
e VEO: Nykyinen asemapaikka
e VEL: Linnankatu
e VE2: Satamakatu
e VE3: Satamakatu + silta
e VE4: Satamakatu + tunneli
e VES5: Pohjoinen tasossa
e VEG: Pohjoinen tunnelissa
e VE7: Pohjoinen aiemmin tutkittu vaihtoehto
e VES8: Satamaradan poisto

Selvitetyista vaihtoehdoista jo aiemmin tutkittu pohjoinen reitti VE7 on olevan maankéyton,
kustannusten ja kaytettavyyden nakokulmasta kokonaisuutena toteutuskelpoisin vaihto-
ehto. Hyddyt maankayton kannalta ovat muihin vaihtoehtoihin verrattuna merkittavia ja
kustannukset maltillisia. Jalankulkuyhteydet aseman ja terminaalin véalilla ovat lyhyet. Li-
saksi nykyisen satamaradan poistaminen parantaa liikenneturvallisuutta keskusta-alueella
useiden tasoristeysten poistuessa. Paatos vaihtoehdosta tulisi tehda pikaisesti, jotta TEN-
T-verkkoehdotukseen voidaan nostaa se rataosa, joka tulevaisuudessa kytkee Turun sata-
man ja rautatieaseman toisiinsa. Tarkemmat tiedot selvitetyista vaihtoehdoista liitteessa x.

5.4. Satamaraide ja Tunnin juna -hanke

Kaupunkistrategiassa tavoitteeksi maaritellaan nopean "tunnin” junayhteyden aikaansaa-
minen Helsingin ja Turun vdlille, mika kasvattaa Linnanniemeen kulkevan rautatieyhteyden
merkitysta hankkeen toteutuessa. Turun kaupunkiseutu on osa Tukholma-Turku-Salo-Hel-
sinki-Pietari kehityskaytavaa ja laajempaa Etela-Suomen tydssakayntialuetta, jonka dyna-
miikkaa kaupunki haluaa lisata. Kansainvaliset satama- ja lentoliikenneyhteydet seka no-
peat ja korkeatasoiset raide- ja maantieyhteydet muualle Suomeen palvelevat erityisesti
elinkeinoelamaa ja sen kehittymista.

Logistinen saavutettavuus on kriittinen menestystekija elinkeinojen, matkailun seka opiske-
lija- ja kongressikaupungin kehittymiselle. Lahtokohdan Turun logistisen aseman
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kehittamiselle antaa sen sijainti Itameren alueen merkittavimpien liikenne- ja tavaravirtojen
yhtymé&kohdassa. Turun sijainti pohjoisella kasvuvydhykkeella ja osana TEN-T ydinverkko-
kaytavaa mahdollistaa Turun kehittymisen logistisena solmukohtana, jossa kaikki liikenne-
muodot yhdistyvat toisiinsa saumattomasti ja jonka tarjoamat yhteydet ja palvelut tuovat
selkead lisdarvoa koko Lounais-Suomen elinkeinoelamalle. Turun ja Helsingin valinen no-
pea junayhteys on kehittymisen kannalta erityisen tarkeaa.

Yhtenaisen tyéssakayntialueen laajentaminen tuo kaupungeille synergiaetuja ja parantaa
tyomarkkinoiden toimivuutta. Positiivinen rakennemuutos lisda elinkeinoelaman tarvetta
suorille lentoyhteyksille Eurooppaan seka korostaa sujuvan logistiikan kriittistd asemaa yri-
tysten houkuttelemisessa ja rahtilikenteen sujuvuudessa.

5.5. Raitiotie

Suunnitteilla olevan raitiotien paatepyséakin on maara sijaita yhteisterminaalin valittotmassa
l&heisyydessa. Raitiotietd on suunniteltu tiiviissa yhteistydssa maankayton suunnittelun
kanssa. Yleiskaavassa raitiotiella todetaan olevan Turun kaupungille ja kaupunkiseudulle
poikkeuksellisen suuri strateginen merkitys. Ratkaisun todetaan méaarittavan kaupunkiseu-
dun kehitystéa vuosikymmenien paahan seké toteuttavan kaupungin ilmastotavoitteita
muuttamalla kulkutapajakaumaa ja tiivistamalla kaupunkirakennetta.

Kaupunginvaltuusto paatti 20.4.2020, etta raitiotien suunnittelua jatketaan laatimalla Tiede-
puiston ja Sataman raitiotielinjojen yleis- ja toteutussuunnitelmat. Kaupunginhallitus paatti
18.1.2021 yleissuunnitelmassa tutkittavista raitiotiereiteista.

5.6. Forum Marinum

Forum Marinum on merenkulun valtakunnallinen erikoismuseo, Suomen merivoimien mu-
seo ja monipuolinen merellisen toiminnan keskus. Museon tilat sijaitsevat kahdessa eri ra-
kennuksessa seka rakennuksia ymparoivalla piha- ja laiturialueella. Punatiilinen kruunun-
makasiini rakennettiin Venajan vallan aikana valtion viljavarastoksi. Rakennus korjattiin
2000-luvun alussa nayttelytilaksi. Rakennuksessa sijaitsee nayttelytiloja, ravintola seka ra-
kennuksen sivulla nayttelykatos. 1930-luvulla valmistuneessa, vuosina 1985-1986 kunnos-
tetussa Linnanpuomin rakennuksessa sijaitsi aiemmin suolavarasto ja toimistotiloja. Nyt
rakennuksessa on toimistotilojen lisaksi museokauppa seka nayttely- ja auditoriotiloja. Mo-
lemmat rakennukset on suojeltu asemakaavassa. Piha-alueen nayttelyalueella, joen ran-
nassa, sijaitsee kaavassa suojeltu nosturi.

Museon alueella on useita museolaivoja kuten fregatti Suomen Joutsen ja tykkivene Kar-
jala. Forum Marinumin rakennuksissa, katoksissa ja aluksilla on erilaisia merenkulkuun,
satamatoimintaan sekéa laivan- ja veneenrakennukseen liittyvia nayttelyita. Museon
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yhteydessé toimii Abo Akademin Merihistorian laitos. Forum Marinum jarjestaa myés kou-
lutusta ja tyOharjoittelua, huoltaa ja kunnostaa museolaivoja sek& organisoi museoaluksilla
jarjestettavaa toimintaa. Forum Marinumin laheisyydessa on myo6s entinen matkustajalaiva
Bore, joka toimii Turun ammatti-instituutin oppimisymparistona ja laivahostellina. Forum
Marinumin museoalukset ovat keskeinen osa merikeskusta, ja ideakilpailun ehdotettu mu-
seoalusten hajauttaminen heréatti epailyksia Linnanniemen pop up -nayttelyn kavijoissa.

5.7. Archipelago Access ja Merikeskus -hanke

Archipelago Access -hanke toimi pilottiprojektina merikeskuskokonaisuudelle, joka on osa
laajempaa merellisen Turun kehittamista. Merikeskus on laaja ja pitkaaikainen kehittamis-
kokonaisuus, joka tekee merellisen ympariston, elamykset ja palvelut saavutettavaksi,
seka kokoaa yhteen monialaisten merellisten toimijoiden verkoston ja tarjoaa alustan yh-
teistyolle.

Turun kaupungin koordinoiman Archipelago Access -hankkeen tavoitteena on edistaa saa-
ristomatkailua kestavalla tavalla sekad luoda Turun ja Tukholman valisesta saaristosta yhte-
naisempi ja saavutettavampi matkakohde. Archipelago Access -hankkeen aikana sidos-
ryhmien ja kumppaneiden kanssa muodostettiin Merikeskuksen toiminta- ja kumppanuus-
mallit seka tuotettiin ensimmainen Merikeskuksen nayttely 40 000+. Hankkeessa toteutet-
tiin myds yhteinen karttapohjainen verkkopalvelu koko saariston alueelle Turusta Tukhol-
maan.

5.8. Historian ja tulevaisuuden museo

Linnanniemen alueelle rakentuu Historian ja tulevaisuuden museo, jonka on maara avau-
tua vuonna 2029. Historian ja tulevaisuuden museo katsoo mahdollisiin tulevaisuuksiin his-
torian avulla ja tarkastelee historiaa rohkeasti tulevaisuuden nakokulmista.

Museo on laajaa yleisda kiinnostava vierailukohde ja vetovoimaisten vaihtuvien nayttelyi-
den ja tapahtumien areena, joka toimii paikkana sosiaalisille kohtaamisille. Historian ja tu-
levaisuuden museon paanayttely kertoo Turun kaupungin ja kaupunkilaisten historioista ja
tarinoista hyddyntaen Turun kaupungin kokoelmia, uusimpia tarinankerronnan tapoja ja
teknologioita seka tiedekeskusmaista tekemalla oppimista. Paanayttelyn lisaksi museossa
on vetovoimaisia suurnayttelyja ja isoja tapahtumia.

Omien tuotantojen liséaksi museo toimii alustana kumppaneidensa tapahtumatuotannoille,
juhlille ja kokouksille, seka esittavalle taiteelle. Yhteistyokumppanit ja kaupunkilaiset paa-
sevat esittelemaan omia sisaltdjaan. Yleiso osallistuu historioiden tarkasteluun ja mahdol-
listen tulevaisuuksien suunnitteluun tydpajoissa, tapahtumissa, luennailla ja
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keskustelutilaisuuksissa. Tulevaisuustaidot ja maker’s studio toiminta muodostavat keskei-
sen osan museon Yyleisotyota.

Museossa voi oleskella ja viihtya. Aulatiloista 10ytyy tilaa olla, ravintola ja kahvila kutsuvat
viettamaan aikaa. Museon ulkotiloissa ja ymparistossa on tilaa nauttia Turun kauneudesta
ja auringosta.

6 Osa-alueet ja mittarit

Seuraavissa luvuissa kuvataan alueen kehittdmisen keskeisimmaét osa-alueet ja mittarit.
Kehittamisen oikea-aikaisuus varmistetaan laatimalla erillinen prosessikaavio, joka sisaltaa
alueen kehittamista koskevan aikataulun.

6.1. Osa-alueet

Elinvoima:

e Hankekehityksen toimintamallin tutkimus
e Yritysyhteistyo:
o alueen nykyisten toimijoiden kartoittaminen: toistuva elinvoimalaskenta
o uusien yhteistydkumppaneiden kartoittaminen
o markkinavuoropuhelu
e Kauppa ja palvelut:
o alueen palveluverkon tutkimus
o alueellisten toimijoiden osallistaminen ja sitouttaminen kehitykseen
o palvelumuotoilu
o Kulttuuri- ja hyvinvointipalvelut:
= Taide- ja kulttuuripalvelut:
e Historian ja tulevaisuuden museo
e taideohjelma
e toimintojen ja palveluiden suunnittelu
e kulttuurirannan ulottuminen Linnanniemen alueelle
= Valiaikainen toiminta:
e tapahtumat ja toiminta
e toimijoiden kartoitus
e joustavat sopimusmallit
e osallistaminen
= Liikuntapalvelut:
¢ |ahilikuntapisteet
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e toimintojen ja palveluiden suunnittelu
Kehitysalustat:

e Tutkimus- ja kehityshankkeet:

o CANEMURE-hanke

o Clean Stormwater -hanke ja Turun yliopisto

o LUMO-ohjelma

o Turku Testbed -hanke

o Intelligent and Sustainable Stormwater Management -hanke
e Kokeilut:

o mahdollistetaan alueen tavoitteiden mukaiset kokeilut

Rakennusten peruskorjaus ja kehittdminen:

o Tilaselvitys:
o uudelleenkayttd
o saneeraus
o purku
o Vvuokraus
e Turun kaupungin tilastrategia (valmistuu 2022 loppupuolella)

Kaupunkisuunnittelu ja -rakentaminen:

e Yleissuunnittelu
e Asemakaavoitus:
o Ferry Terminal Turku
o Historian ja tulevaisuuden museo
e Arkkitehtuurikilpailut:
o Yhteisterminaali (ratkaistu 24.5.2022)
o Historian ja tulevaisuuden museo
o Maisema-arkkitehtuuri- ja taidekilpailu
e Infrasuunnittelu:
o Hulevesi- ja tulvaselvitys (vaatii paivityksen kaavan edetessa)
o Maa- ja vesirakentaminen:
= Aurajoen luotausaineiston hyédyntaminen
= Vierasveneallas: luonnos ja kustannusarvio (valmistunut 3/2022)
e Infrarakentaminen
e Rakennushankkeet:
o uudisrakennusten kartoittaminen
o resurssiviisas rakentaminen: energiatehokkuus, kokeilut, hankkeet
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Liikkennesuunnittelu:

e Linnanniemen alueen liikennesuunnitelma (kaynnistetty)

e Linnanniemi — Telakkaranta yhteyden suunnittelu (selvitetdan maisema-
arkkitehtuurikilpailun yhteydessa)

e Raideyhteyden ja asemapaikan sijainti (kaynnissa)

e TEN-T ydinverkkoyhteyden selvitys (kaynnissa)

e Ferry Terminal Turku -hanke: Turun sataman liikenteen ja liikkumisen
yleissuunnitelma (2020)

Selvitykset:

e Rakennettavuusselvitys (k&ynnissa)
e Melutason jatkoselvitys (vaatii paivityksen kaavan edetessa)
e PIMA-selvitys (kaynnisséa)

Viestinta ja vuorovaikutus:

e Viestinta- ja vuorovaikutussuunnitelma:
o suunnitelman laadinta (kdynnissa)
o aluebrandin kehittdminen
o kriisiviestinta
e Uusien viestintdkanavien ja toimintamallien kartoittaminen

6.2. Riippuvuudet

Kehittamisohjelman hankkeilla, projekteilla ja toimenpiteilla on riippuvuuksia toisiinsa nah-
den. Riippuvuuksien tunnistaminen edistda kehittdmistydn ohjaamista, koordinoimista ja
resursoimista. Riippuvuuksien tunnistaminen on tarkeaa resursoinnin kohdistamisen kan-
nalta, ettei organisaation eri osissa tehda paallekkaista tyéta. Toiminta suunnitellaan niin,
ettd hankkeet, projektit ja toimenpiteet toteutetaan oikeassa jarjestyksessa suhteessa ke-
hittdmisohjelman tavoitteisiin. Riippuvuuksilla on vaikutus myds ohjelmatasoisten ja yksit-
taisten hankkeiden, projektien ja toimenpiteiden riskien hallintaan.

Tunnistettuja riippuvuuksia:

e Ferry Terminal Turku -hanke ja satamaraide: Alueen kehittdmisen kannalta merkit-
tavimmat riippuvuussuhteet liittyvat yhteisterminaalin ja sen ympéardivien alueiden
rakentamiseen sekéd satamaraiteen sijaintiin kehittamisalueella. Nama ovat sidok-
sissa myods Forum Marinumin ja Merikeskus -hankkeen kehittymiseen seka Histo-
rian ja tulevaisuuden museon rakentumiseen.
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Resurssiviisas rakentaminen ja palveluiden kehittdminen: Alueen liiketilat kartoitet-
tiin elinvoimakartoituksen yhteydesséa, joka on maara paivittaa joka toinen vuosi.
Tavoitteena on seurata alueen elinvoiman kehittymista, mutta myos seurata tilojen
kayttoastetta seka palveluverkon eheytta.

Palveluiden kehittaminen ja aluebrandi: Elinvoimakartoituksen perusteella voitiin
tunnistaa alueen palvelut ja toimijat, jotka maarittavat osaltaan alueen identiteettia
ja siten myds aluebrandia. Alueen toimijat osallistetaan Linnanniemen kehittami-
seen, mika osaltaan varmistaa alueen kehittymisen olemassa olevan identiteetin
mukaisesti.

Historian ja tulevaisuuden museon, sataman ja Linnanniemen viestinta: Historian ja
tulevaisuuden museo ja satama viestivat omista hankkeistaan, mitka luovat mieliku-
via my0ds Linnanniemen alueesta. Avoin ja yhtendinen viestinté vahvistaa alueesta
syntyvia mielikuvia.

Maisema-arkkitehtuuri- ja taidekilpailu ja Historian ja tulevaisuuden museon arkki-
tehtuurikilpailu: Tavoitteena on, etté Historian ja tulevaisuuden museo kytkeytyy toi-
minnallisesti laajentuvaan Linnanpuiston alueeseen. Puistoalueen ja museon integ-
roitumisen varmistamiseksi on tarkeaa, ettd maisema-arkkitehtuuri ja taidekilpailun
lahtoétietoihin saadaan museon arkkitehtuurikilpailun voittajaehdotus.

Tilastrategia ja palveluverkon kehittaminen: Turun kaupungilla on kdynnissa tilastra-
tegian laatiminen, jonka on maara valmistua vuoden 2022 loppuun mennessa. Ti-
lastrategia téahtaa palveluverkon konkreettiseen kehittdmiseen, milla tarkoitetaan
myo6s kaupungin omistamien tilojen nykyisté joustavampaa kayttda. Linnanniemen
tilojen ja palveluverkon kehittdmisessa huomioidaan kehitteilla oleva tilastrategia.

6.3. Mittarit

Kehittamisohjelman eri osa-alueiden tavoitteita mitataan Keskustan kehittamisen karki-

hankkeen -mittareilla.

Osa-alue Mittari Mittayksikko Maaritelméa

Saavutettava ja hel- Kulkumuotojakauman = Kulkumuotojen %- | Arvioidaan kestavien liik-

posti kuljettava kes- kehitys alueella osuudet kumismuotojen osuuden

kusta

kasvu keskustan saavu-
tettavuuden kehittami-
sessa.

Kaupallisesti ja mat- Keskustan tyopaikka- . Arvioidaan keskustan
kailullisesti houkutte-  maarien kehitys kiinnostavuus ja

leva keskusta
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Viihtyisa ja elava kult-
tuurin ja kohtaamisten
alusta

Keskustaan sijoittu-
vien yritysten koko-
naismaaré

Kaupallisen keskustan Vitality index

elinvoimaindeksi
(EKK)

Keskustan alueelle
kohdistuvat ulkopuoli-
set investoinnit

Hotellien kayttbaste

Ulkoisen rahoituksen
kokonaismaara

Keskustan asukas- % kehitys

maaran kehitys

Keskustan julkisten
tapahtumien luku-
maara

kasvumahdollisuudet
tyopaikkakeskittymana.
Arvioidaan yritysten si-

joittumiskiinnostus ja -

mahdollisuudet. Riippu-
maton yrityksen koosta.
Arvioidaan liiketilojen
kayttoastetta suhteessa
kaupungin asukaslu-
kuun.

Arvioidaan vuosittaiset
ulkopuolista kiinnostusta
alueeseen osoittavat ra-
kennusinvestointipaatok-
set haettujen rakennuslu-
pien perusteella.
Arvioidaan matkailun ke-
hitysta osana ymparivuo-
tisen kulttuuri- ja tapahtu-
matoiminnan monipuolis-
tamista.

Arvioidaan keskustan ke-
hittdmiseen kohdistuvan
ulkoisen rahoituksen
saaminen.

Arvioidaan keskustan
asukasmaaran kehitysta
suhteessa kaupungin ko-
konaisasukaslukuun.
Arvioidaan keskustan
monipuolisuutta ja urbaa-
nia ymparivuotista ela-
vyytta vahvistavien ta-
pahtumien kehitys.

Koettu tyytyvaisyys % kehitys
keskustan toimivuu-

teen ja viihtyisyyteen

Arvioidaan asiakasky-
selyin tyytyvaisyys alu-
een toimivuuteen, viihtyi-
syyteen ja sen kehityk-
seen.




7/ Riskit

Oletuksien, osa-alueiden ja riippuvuuksien tunnistaminen edesauttaa alueen kehittami-
seen liittyvien mahdollisten riskien tunnistamista. Siten mahdollistetaan riskien ennakoimi-
nen ja varautuminen seka tunnistetaan riskeihin liittyvat viestinnalliset tarpeet.

7.1. Ferry Terminal -hanke ei edisty

Alueen kehittamisen kannalta merkittavin riski on Ferry Terminaali -hankkeen keskeytymi-
nen tai merkittava viivastyminen. Mikali satamatoiminnot jaisivat nykyiselle sijainnilleen,
merkitsisi se kehitettdvan pinta-alan kutistumista oletetusta eika alueen kehittaminen me-
relliseksi kaupunginosaksi toteudu tavoitteiden mukaisesti. Yhteisterminaalin merkittava
viivastyminen viivastyttaisi myos Linnanniemen alueen kehitysta ja Historian ja tulevaisuu-
den museon valmistumista.

7.2. Satamaraiteen sijainti

Satamaraiteen ja asemapaikan sijainnilla on merkittavat vaikutukset Linnanniemen uudis-
tamiseen. Ideakilpailun lahtdtietona oli satamaan kulkevan henkildjunaraiteen ja aseman
siirto nykyiseltd Turun linnan Turun linnan etela- ja itdpuolelta kulkevalta satamaraiteelta
uuden yhteisterminaalin pohjoispuolelta tulevalle raidelinjaukselle, jonka myéta vapautuisi
tilaa alueen kehittamiselle. Siirrosta oli kuitenkin luovuttu maankaytollisista syista, minka
seurauksena Sitowise on tutkinut laajasti eri sijaintien vaikutuksia alueen kehittdmiseen.
Turun satamaradan muutostyot -selvityksessa on tutkittu kahdeksaa eri vaihtoehtoa, joi-
den vaikutuksia alueen maankaytt6on on selvitetty. Selvityksessa todetaan vaihtoehto VE5
olevan maankayton, kustannusten ja kaytettavyyden nakdkulmasta kokonaisuutena toteu-
tuskelpoisin vaihtoehto. Lisatietoja Sitowisen selvityksessa (Liite 7.) sekd Linnanniemen
viitesuunnitelmassa (Liite 8.).

FCG Finnish Consulting Group Oy:n laatimassa Turun satama-alueen hulevesi- ja meritul-
vaselvityksessa todetaan olemassa olevan junaradan katkaisevan Satamakadun tarkean
tulvareitin. Selvityksessa on kartoitettu vaihtoehtoja, joilla tulvavesien paasy rantapuistoon
voidaan teoriassa turvata siina tapauksessa, etta junarata jaa nykyiselle sijainnilleen. Sel-
vityksessa kuitenkin todetaan, etté toimivan tulvareitin nakékulmasta suositellaan maan-
kayton perustumista Sitowisen vaihtoehtoon nro 6 tai muuhun vastaavaan vaihtoehtoon,
jossa satamaraide ei jaa nykyiselle sijainnilleen. Jos satamaraide kuitenkin jaa nykyiselle
sijainnilleen, tulee tulvareitti toteuttaa esimerkiksi tulvapumppaamolla koska painovoimai-
sen tulvareitin toteutus on haastavaa.
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7.3. llmastonmuutos ja tulvariski

Turun rannikkoalue on maa- ja metsatalousministerion paatoksella (20.12.2018) nimetty
valtakunnallisesti merkittavaksi meritulvariskialueeksi. Tulvaryhmd, johon kuuluu ELY -kes-
kuksen, kaupungin ja muiden sidosryhmien edustajia, suunnittelee tulvariskien hallintaa
merkittavan tulvariskin alueilla. Vuonna 2010 voimaan tulleen tulvariskilainsdddannén mu-
kaiseen tulvariskien hallinnan suunnitteluun kuuluvat tulvariskien alustava arviointi, tulva-
vaara- ja tulvariskikarttojen laatiminen sekéa tulvariskien hallintasuunnitelma. Meritulvaris-
kien hallinnan suunnittelusta vastaa ELY-keskus, mutta hallintatoimenpiteiden toteutus on
kuntien vastuulla.

Yleiskaavan valmistelun aikana tunnistettiin rannikolta alueita, joilla on tulvamallinnusten
perusteella sekéd hulevesi- ettd merivesitulvavaara. Alueista poimittiin ne, joille on esitetty
merkittavad uutta maankayttoa, niilla sijaitsee joko yhteiskunnan kannalta merkittavia toi-
mintoja, joiden toiminnan tulvat voivat vaarantaa tai teollisuutta, joka voi aiheuttaa ympa-
riston pilaantumista.

Linnanniemi ja Turun satama ovat tunnistettu erityisiksi tulvavaara-alueiksi. Nailla alueilla
on erityisen tarked ottaa suunnittelun lahtékohdaksi tulviin varautuminen. limastonmuutok-
sen vaikutukset tulee huomioida koko rakentamisen ketjussa alueiden kaytén suunnitte-
lusta rakennusten sijoitteluun rakentamiseen ja elinkaaren aikaiseen yllapitoon asti.

7.4. Ymparistohairiot: meluhairiot

Turun Satama Oy:n kantasatamalle on laadittu ymparisttmeluselvitys vuonna 2015. Melu-
mallinnuksen lahtotiedoksi satamatoimintojen melupééastot mitattiin lahdekohtaisesti. Li-
saksi mallinnuksessa huomioitiin satamatoimintaan liittyva tie- ja raideliikenne. Mittauksia
tehtiin Ruissalossa, sataman pohjoispuolella Iso-Heikkilassa, matkustajasataman laheisyy-
dessa Korppolaismaessa ja Hirvensalossa.

Laskennallisen mallinnuksen, mittaustulosten ja mittausten yhteydessa tehtyjen havainto-
jen perusteella kantasataman toiminnan aiheuttama melutaso tayttda ymparistéluvassa
annetut melutason raja-arvot sataman ymparistossa. Ruissalon luonnonsuojelualueella
paivaajan keskiaanitason on arvioitu olevan juuri 45 dB(A):n suuruinen luonnonsuojelualu-
een sataman puoleisella rajalla. Yoajan keskidanitason on vastaavasti arvioitu olevan alle
40 dB(A). Yleiskaavan meluselvitys kuvaa tulevaa tilannetta meluléhteen eli tieliikenteen
osalta, mutta ei ota huomioon tulevien rakennusten, maaston muotoilujen tai uusien me-
luesteiden vaikutusta.

Sataman liikkenne, my6s uuden yhteisterminaalialueen laivaliikenne, aiheuttaa merkittavia
meluhaittoja kehittamisalueen lansiosaan seka lievempéaa meluhaittaa muulle alueelle.
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Meluhaitat ovat ajoittaisia ja keskittyvat lahinna matkustajalaivojen 1&ht0- ja tuloaikoihin.
Alueen melutason todetaan nousevan aamulla klo 7-8 aikaan, sekd Ruotsin laivaliikenteen
aikaan klo 19-20. Melua aiheutuu erityisesti autojen ajosta laivoille ja laivoista ulos. Satun-
naiset vierailevat risteilijaalukset lisdavat meluhaittoja mm. laivojen koneiden kaydessa
sahkon tuotannon vuoksi. Laivaterminaaleista ja muusta satamatoiminnasta aiheutuvat
meluhaitat vaikeuttavat esim. asuntojen sijoittamista l&ansiosan alueelle seka heikentavéat
yleiseen oleskeluun tarkoitettujen ulkotilojen viihtyisyytta talla osalla aluetta. Niemen kar-
jessa vesialueelle aiheutuu hairiota laivojen k&&ntbalueesta ja potkurien aiheuttamista vir-
tauksista. Tama tulee huomioida niemen karjen laheisyyteen sijoitettavien toimintojen
suunnittelussa.

Historian ja tulevaisuuden museon -asemakaavan luonnosvaiheessa selvitettiin, onko kaa-
vamuutosalueelle mahdollista sijoittaa asumista ja hairitseeké melu muita lahell& sijaitse-
via asuinalueita tai virkistysalueita (Ruissalo). Myds vaikutus Ferry Terminal kaavan termi-
naalirakennuksen ja pysakointilaitoksen yhteyteen mahdollisesti rakennettaviin likke-, toi-
misto- ja palvelutiloihin selvitettiin. Varsinainen meluselvitys tilataan myohemmin ehdotus-
vaiheessa yhdessa Ferry Terminal -asemakaavan kanssa. Matalataajuinen melu selvitet-
tiin laskennallisesti paivan ja yon ajalta niin, ettd melutasoja voidaan verrata péivan ja yon
ohjearvoihin, jotka on annettu Sosiaali- ja terveysministerion asetuksessa asunnon ja
muun oleskelutilan terveydellisista olosuhteista.

Historian ja tulevaisuuden museon kaava-alueella suoritettiin pientaajuisen laivamelun sel-
vitys Promethor Oy:n toimesta vuonna 2022. Kaava-alueelle aiheutuu pienitaajuista melua
Turun sataman ja Aurajoen laivaliikenteistd. Selvityksessa tarkasteltiin alueelle kohdistu-
van pientaajuisen laivamelun voimakkuutta alueella ja esitettiin asuinrakennusten julkisivu-
jen aaneneristavyysvaatimukset pientaajuista melua vastaan.

Selvityksen johtopaatdksissa todetaan melun laskennallisen mallinnuksen perusteella lai-
vojen aiheuttaman pienitaajuisen melun voimakkuuden olevan tarkastellulla alueella mer-
kittavaa. Hyvalla rakennussuunnittelulla asumisterveyden mukaisten toimenpideraja-arvo-
jen arvioidaan olevan saavutettavissa asuinhuoneistoissa ja muissa vastaavissa melulle
herkissa tiloissa. Asemakaavaan tulee lisata maaraykset:

e Asuinrakennusten ja muiden melulle herkkia tiloja sisaltavien rakennusten
suunnittelussa tulee huomioida laivojen pientaajuinen melu. Sisamelutason tulee
nukkumiseen tarkoitetuissa tiloissa tayttaa sosiaali- ja terveysministerion asetuksen
545/2015 asetuksen tai sen korvaavan asetuksen pientaajuisen melun
toimenpiderajat.
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e Asemakaava-alue on pienitaajuisen laivamelun aluetta. Pientaajuinen melu on
huomioitava liike-, toimisto- ja palvelutilojen rakennussuunnittelussa tilojen
kayttotarkoituksen edellyttdmalla tavalla. (suositus)

7.5. Ymparistohairiot: litkenneruuhkat

Yleiskaavassa todetaan liikennemé&érien kasvavan tulevaisuudessa, minka seurauksena
keskustan autoliikenne ruuhkautuu nykyistd voimakkaammin huipputuntien aikana. Lin-
nanniemen suunnittelussa pyritaan valttamaan lilkenteeseen ja liikkumiseen liittyvat hairiot,
kuten lilkkenneruuhkat.

7.6. lImastotavoitteisiin ei sitouduta

Alueen suunnittelussa, kehittamisessa ja rakentamisessa tulee sitoutua Turun kaupungin
ilmastotavoitteisiin. Yleiskaavassa sekoittuneen kaupunkirakenteen todetaan lisdavan alu-
een elavyytta, mutta tukevan myos kaupungin ilmastotavoitteita. Tiivistyvan kaupunkira-
kenteen maaritellaan olevan merkittava ilmastoratkaisu, jolla ohjataan yhdyskuntaraken-
teen tason energiatehokkuutta. Talla tarkoitetaan:

sekoittuneita ja saavutettavia toimintoja ja kaupunkirakennetta

tiivisté rakennetun tilan kaytt6a ja perusinfrastruktuurien tehokasta hyddyntamista

vahaista rakenteellista likkumisen tarvetta

tehokasta, kestavia kulkumuotoja priorisoivaa likennejarjestelmaa

erilaisten toimintojen yhdistamista.

Yleiskaavassa todetaan, etta suunnittelussa tulee ennakoida luonnonolojen aiheuttamat
rajoitukset, aiheutuvat taloudelliset ja ymparistoriskit seka tunnistaa ristiriidat kestavan ke-
hityksen tavoitteiden kanssa.

Alueen rakentamisessa tulee varmistaa kaupungin ja rakennuttajien yhteiset tavoitteet alu-
een kehittamisesta oletusten mukaisesti seka kaupungin rooli alueen rakentamisessa. Uu-
disrakentamisen tulee tukea alueen kehittymista elavéksi ja toiminnalliseksi seka hiilineut-
raaliksi alueeksi.

7.7. Kehitysty6hon ei sitouduta

Kehittamisohjelman tavoitteena on rakentaa avoimuutta eri toimijoiden valille seka sitout-
taa sidosryhmat alueen tavoitteelliseen kehittamiseen. Ymmarrys alueen kehittdmisen ta-
voitteista on tarkeaa, jotta kehitystybhon sitoudutaan pitkajanteisesti. Linnanniemen
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kehittAmisessa pyritaan valttdmaan Telakkarannan kehittamisen haasteet sidosryhmien
sitouttamisessa, jonka seurauksena aluetta elavoittavat toiminnot jaivat puutteellisiksi. Lin-
nanniemen kehityksessa tulee varmistaa sidosryhmien ja toimijoiden sitouttaminen kehi-
tysty6hon.

8 Vuorovaikutus ja viestinta

Kaupunkistrategian mukaan Turun menestys perustuu yhteistyoélle. Kaupunkilaisia tulee
kuunnella ja kohdata seka tarjota keinoja osallistua ja vaikuttaa palveluihin ja paatoksente-
koon. Koulutuksen, tutkimuksen ja yritystoiminnan avulla luodaan menestyvéaa elinkeinotoi-
mintaa, tyollisyytté ja hyvinvointia. Hyvinvointi- ja kolmassektori ovat tarkeita yhteistyo-
kumppaneita.

KehittdAmisohjelman laatimisen tavoitteena on tunnistaa alueen kehittdmisen kannalta kes-
keiset sidosryhmat. Pyrkimys on tehostaa kaupungin siséisté yhteisty6té eri palvelualuei-
den valilla seka edistaa kaupunkilaisten, alueen asukkaiden ja toimijoiden mahdollisuutta
osallistua alueen kehittamiseen. Sidosryhmien maarittelylla edistetddn paamaaratietoista
vuorovaikutteista kehittamista seka mahdollistetaan viestinnan ja vuorovaikutuksen oikea-
aikaisuus, oikeat siséllot seka kohdentaminen tasmallisesti oikeille tahoille. Vuorovaikutuk-
sen ja viestinnan avulla hajallaan oleva tieto saadaan hyddynnettya tehokkaasti.

8.1. Viestinta

Linnanniemen alueelle on laadittu viestintdsuunnitelma osana kehittamisohjelman toimen-
piteitd. Viestintdsuunnitelmassa on maaritelty viestinnan tavoitteet, ydin- ja paaviestit,
avainsanat ja viestintédkanavat.

Viestinnassa nostetaan aktiivisesti esiin Linnanniemen kehittdmiselle asetettuja tavoitteita.
Alueeseen liitettyja avainsanoja ovat historiallisuus, merellisyys, kaupunkikulttuuri ja taide,
kestava kehitys, ymparivuotisuus, saavutettavuus ja avoimuus. Ydinviesti on "Linnanniemi
on portti merelliseen Turkuun”.

Tavoitteet:

e Viestia valmistelussa olevista ja paatoksentekoon tulevista asioista sidosryhmille
avoimesti, oikea-aikaisesti ja monikanavaisesti.

e Tehda Linnanniemen alue tunnetuksi paikallisesti, kansallisesti ja kansainvélisesti.

e Lisata Linnanniemen ja koko Turun vetovoimaa.

e Lisata eri sidosryhmien kiinnostusta aluetta kohtaan.

¢ Rakentaa ja vahvistaa mielikuvaa kaikille avoimesta historiallisesta ja merellisesta
taidekaupunginosasta.
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Saavuttaa sidosryhmien luottamus ja sitoutuminen hankkeeseen.

Paaviestit:

Linnanniemi on lippulaivamme maailmalle. Turun linna on arvokas ilmentymé& Turun
vahvuuksista: historiasta, kulttuurista ja merellisyydesta. Uudistuva Linnanniemi
kulttuurikohteineen on harvinainen ja vaikuttava kokonaisuus myo6s kansainvalisella
mittapuulla.

Taidekaupunginosa kutsuu nauttimaan. Linnanniemesta tulee Turun ensimmainen
taidekaupunginosa. Taide, tapahtumat, meri ja alueen viherymparistot herattavat
aistit ja tukevat monipuolisesti ihmisten hyvinvointia.

Uniikki alue kiehtoo matkailijoita. Linnanniemen uudet toiminnot yhdistettyna alueen
historiaan lisaéavat alueen vetovoimaa. Monipuolistuvat palvelut edistavat matkailua
ja saavat matkailijat vipymaan ja viihntymaan alueella.

Menestyva satama vahvistaa elinkeinoelamaé. Sujuva ja tehokas satama
houkuttelee matkustaja- ja rahtilikennettda. Satama hyodyttaa yritystoimintaa niin
alueellisesti, kansallisesti kuin kansainvalisestikin.

Viestintdkanavat:

Ulkoiset viestintakanavat: Turun verkkosivut ja seudullinen tapahtumakalenteri,
somekanavat, asukaslehti Turkuposti, mediatiedotteet ja kuvapankin kuvat, info- ja
tiedotustilaisuudet, aluefoorumit, kansainvalinen uutiskirje, blogi- ja yliokirjoitukset,
yhteistybkumppaneiden kanavat

Sisdiset viestintdkanavat: Metku-intra, henkiléston uutiskirje Turun pualest,
esimiesten uutiskirje HR-uutiset, Teams, sahkoposti, info- ja koulutustilaisuudet,
toimielimet ja niiden kokoukset

Markkinointikanavat: digimarkkinointi, lehti-ilmoitukset, ulkomainonta, painotuotteet,
messut ja muut tapahtumat

8.2. Sidosryhmat

Turun kaupungilla on kaytdssa osallisuuden toimintamalli (Liite 9.), jota hyédynnetaan Lin-
nanniemen kehittdmisessa. Osallisuuden toimintamallissa linjataan osallisuuden tapoja ja

metodeja, joita hyddynnetddn tapauskohtaisesti soveltuvalla tavalla. Tavoitteena on mah-

dollistaa alueen asukkaiden, yhteisojen, yritysten ja kayttajien matalan kynnyksen osallis-
tuminen alueen kehittdmiseen ja palveluiden tuottamiseen. Alueelle laaditaan osallistamis-

suunnitelma osana alueen viestinta- ja markkinointisuunnitelmaa.

Kaynnissa olevista ja paattyneistd hankkeista viestitddn ennakoivasti ja avoimesti. Viestin-

nalla ja osallistamisella sitoutetaan alueen tavoitteelliseen kehittdmiseen ja varmistetaan,
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ettd Linnanniemen kehittdminen on linjassa olemassa olevan paikallisen liiketoiminnan ja
kulttuurin kanssa.

Sidosryhmien osallisuus varmistetaan tarvittavilta osin niin kehittdmisohjelman tyostami-
sessa kuin alueen kehittamisessa. Sidosryhmét méaaritellaan tarkemmin hanke- ja projekti-
kohtaisesti ja muodostetaan tyoryhma alueen kehittamisen kannalta keskeisista toimi-
joista. Sidosryhmatytskentelyssa pyritddn varmistamaan kehittdmisen yhteiset tavoitteet
seka sitoutuminen alueen tavoitteelliseen kehittamiseen. Viestintdsuunnitelmassa sidos-
ryhmat on jaettu ulkoisiin ja sisaisiin sidosryhmiin.

Ulkoiset sidosryhmat:

e Alueen toimijat

e Kaupunkilaiset

e Elinkeinoelama ja sijoittajat

e Tutkimus- ja oppilaitokset

e Yhdistykset ja jarjestot, esim. kaupunginosayhdistykset Turkuseura, Toispuol jokke
ry., Martinrantaseura, Portsa ry., Ruissaloyhdistys ry.

e Media ja suuri yleiso

e Valtio, esim. VR ja Vaylavirasto

Sisaiset sidosryhmat:

e Poliittiset paattajat

e Vaikuttajaryhmat: Lasten parlamentti, Nuorisovaltuusto, Vammaisneuvosto,
Vanhusneuvosto, Monikulttuurisuusneuvosto

e Aluetyontekijat

e Kaupungin palvelukokonaisuudet

e Muut karkihankkeet ja relevantit hankkeet

e Kaupunkiomisteiset yhtiot, esim. satama ja matkailuyhtio

O Vastuualueet ja resurssit

Kehittamisohjelmaa hallinnoi ja paivittaa:

e Mervi Lehto, hankepéaallikkd Merellinen Turku
e Julia Chir, projektipaallikkdé Keskustan kehittamisen karkihanke

Kaavoitus:

e Paula Aantaa, kaavoitusarkkitehti Historian ja tulevaisuuden museo
e Satu Tiainen, kaavoitusarkkitehti Ferry Terminal Turku
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Tero Lehtonen, Linnakaupunki

Linnanniemen ideakilpailun voittajaehdotuksen jatkosuunnittelu:

SHY: Santtu Hyvarinen, arkkitehti SHY
Giedrius Mamavicius, arkkitehti AfterParty
Gabriele Ubareviciute, arkkitehti AfterParty
Matias Harme, likennesuunnittelija Sitowise
Esa Hartman, likennesuunnittelija Sitowise
Seppo Veijovuori, suunnittelupdallikkd Sitowise

Linnanniemen ty6ryhma:

Timo Hintsanen, kaupunkisuunnittelujohtaja Turun kaupunki
Nella Karhulahti, kaavoitusarkkitehti Turun kaupunki

Jukka M&enpa4, infran rakennuttamispaallikkd Turun kaupunki
Maija Norava, likennesuunnitteluinsinddri Turun kaupunki
Saara Malila, viestintgjohtaja Turun kaupunki

Antti Kirkkola, tapahtumajohtaja Turun kaupunki

Jyrki Lappi, maankayttdjohtaja Turun kaupunki

Paivi Autere, viestintaasiantuntija Turun kaupunki

Juha Jokela, kehittamispaallikké Turun kaupunki

Joanna Kurth, hankepaallikkd Turun kaupunki

Paivi Pohjolainen, kehityspaallikkd Turun kaupunki

Paula Aantaa, kaavoitusarkkitehti Turun kaupunki

Christina Hovi, kaupunkiymparistdjohtaja Turun kaupunki
Noora Gherghel, tutkija Turun kaupunki

Satu Tiainen, kaavoitusarkkitehti Ferry Terminal Turku Turun kaupunki
Paula Keskikastari, kaavoituspaallikké Turun kaupunki
Heini Viljanen, projektipaallikké Turun kaupunki

Jouni Hildén, rakennuttajapaallikké Turun satama

Antti Pekanheimo, operatiivinen johtaja Turun satama

Erik Séderholm, toimitusjohtaja Turun satama

Markku Alahame, tekninen johtaja Turun satama

Nina Honkaranta, aluejohtaja Tallink Silja

Hakan Fagerstrom, johtaja Tallink Silja

Marina Hasselblatt, myyntipaallikké Tallink Silja

Dan Roberts, turvallisuus- ja likennepaallikk6 Viking Line
Sjostrand Philip, myyntipaallikko ja aluejohtaja Viking Line
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e Peter Forsberg, operatiivinen paallikkd Viking Line
e Tapio Maijala, toimitusjohtaja Forum Marinum
e Otto Holmborg, suunnittelija Forum Marinum

Linnanniemen taideohjelma:

e Heini Orell, koordinaattori Frei Zimmer

e Laura Lehtinen, koordinaattori Frei Zimmer

e Tuula Lehtinen, erityisasiantuntija Frei Zimmer

e Veikko Halmetoja, kuraattori Frei Zimmer

e Irina Niemimaki, hankejohtaja Kulttuurin k&rkihanke

e Ville-Matti Rautjoki, intendentti Julkisen taiteen tyéryhma

e Mervi Lehto, hankepaallikkd Merellinen Turku

e Julia Chir, projektipaallikkdé Keskustan kehittamisen karkihanke

10 Budjetti

Budjetti 2021-2022

Maankayton yleissuunnitelma, jatkotoimeksianto 79 050 (2021-2022)
Asemaradan uusi asemapaikka, selvitykset 20 895,50 + 24 625,50
Hule- ja tulvavesiselvitykset 6 900

Ferry Terminal likennesuunnittelu ja Linnanniemen karki 33 340

Linnanniemen elinvoimalaskenta 2 900
Konsultointilasku Turun Satama Oy 14 200
Ferry Terminal Turku 800 000
Linnanniemi 80 000
Maisema-arkkitehtuuri- ja taidekilpailu 60 000

Muut selvitykset ja suunnitelmat 100 000

11 Liitteet

Linnanniemen kehittdmisohjelmassa esitetyt liitteet toimitetaan pyynnosta.

1. Linnanniemen etenemis- ja toimenpidesuunnitelma

2. Pienitaajuisen laivamelun selvitys: Historian ja tulevaisuuden museon asemakaava-
alue. Jani Kankare, Promethor 2022

3. Turun julkisen taiteen ohjelma. Vapaa-ajan palvelukokonaisuus,

Museopalvelut 2022
4. Linnanniemen véliaikaistoiminnot

5. Linnanniemen suojellut rakennukset
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https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turku_julkisen_taiteen_ohjelma_2022_kh.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turku_julkisen_taiteen_ohjelma_2022_kh.pdf

. Turun satama-alueen hulevesi- ja meritulvaselvitys, loppuraportti. FCG Finnish
Consulting Group Oy 2022

. Turun satamaradan muutosty6t: Vaihtoehtoiset asemapaikat seka niiden
vaikutukset. Esa Hartman, Aleksi Hakanpaa, Markus Moilanen, Seppo Veijovuori
Satu Raty ja Katja Kaartinen, Sitowise 2022

. Linnanniemen viitesuunnitelma "Kolme palaa”. Santtu Hyvarinen SHY, Giedrius
Mamavicius ja Gabriele Ubareviciute AfterParty, Matias Harme, Esa Hartman ja
Seppo Veijovuori Sitowise, 2022

. Turun kaupungin osallisuuden toimintamalli
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https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_osallisuuden_toimintamalli_kh_6.10.2020_hyvaksyma.pdf

