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KAAVAN ALOITUSVAIHE

Aloituskokous viranomaisille 29.1.2019 (aloitusvaiheen suunnitelmat)

Aloituskokouksessa olivat 1asnd kaupunkiymparistotoimialalta kaavoituksen lisaksi ymparisténsuo-
jelu, maisema- ja hulevesisuunnittelijat, likennesuunnittelu, rakennuttaminen, kunnossapito, tontti-
palvelut, rakennusvalvonta, konsernihallinnon edustajat, V-S aluepelastuslaitos, Turku Energian
Sahkdverkot Oy, Varsinais-Suomen ELY-keskus, museopalvelut, Museovirasto, Turun seudun
puhdistamo, Senaatti-kiinteistot, Urbanity D&M Oy, merivoimat ja puolustusvoimat. Kaavan valmis-
telija esitteli asemakaavanmuutoksen lahtdkohtia ja tavoitteita seka suhdetta muihin suunnitelmiin.

Keskustelussa esitetyt lahtotiedot, nakokohdat ja selvitystarpeet:

Konsernihallinto, kaupunkikehitys

Kyseessa on merellinen kaupunginosa, jonka suunnittelun yhteydessa tulee varmistaa merellisen
vetovoiman, matkailun ja tapahtumatoimintojen nakodkulmat seka virkistyksen tarve. Suunnitteluko-
konaisuutta tulee tarkastella myds elinkeinondkodkulmasta. Kyseessa on aluekokonaisuus, joka on
kaupungin kilpailukyvyn ja vetovoiman nakokulmasta kiinnostava ja merkittava.

Merellisen kaupunginosan toteutuksen tueksi tulisi selvittdd mahdollisuuksia kaupunkien valiselle
yhteistydlle. Selvitys tulisi tehda yhteistydssa maanomistajan kanssa. Esimerkkeina kaupunkien
merellisten kaupunginosien kehittamisesta ja mahdollisista yhteisty6tahoista: Espoon Finnoon kau-
punginosa ja Helsingin Herttoniemenranta ja Hernesaari.

Varsinais-Suomen ELY-keskus

ELY-keskus on mukana viranomaisneuvotteluissa. Kaavahanke tukee hyvin kaupunkirakenteen
tiivistdmista ja MAL-sopimusta, mutta myds monipuolinen ja kohtuuhintainen asuminen tulee muis-
taa. Kaavan laajuus on hyva. Alueella on paljon yhteen sovitettavia asioita valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden perusteella: maanpuolustuksen tarpeet, virkistysreittien yhtenaisyys, raken-
nettu kulttuuriymparisté -alue, meritulva-alue, luontoarvot ja yhdyskuntarakenteen eheys. Ole-
massa oleville rakennuksille laaditaan rakennushistorialliset selvitykset. Sotilaskoti on my0s tarkea.

Museovirasto ja museokeskus

Alueella on RKY-aluetta (rakennettu kulttuuriymparistd), josta vastaa Museovirasto. Vanhemmista
rakennuksista on tehty dokumentointi mahdollisesti vuonna 2005. Kiinnitetdan huomiota siihen, mi-
ten uusi alue tulee liittymaan viereisiin alueisiin. Selvitysten riittdvyys ja kasarmialueen suojeluta-
voitteet olennaisia.

Merellisyys ja maisema

Alue on meritulva- ja hulevesitulva-aluetta. Nain ollen tasaustarkastelua ja hulevesisuunnittelua
tarvitaan mahdollisimman varhaisessa vaiheessa. Alueesta on tehty alustava maisema-analyysi.
Ranta olisi tarkea saada virkistyskayttoon. Maisemallisesti merkittavia ovat alueen maet, joilla kas-
vaa mm. isoja mantyja ja tammia. Makia ei tulisi peittaa rakentamisen taakse ja nakymat mailta
meren suuntaan tulee sailyttda. Alue rajoittuu Uittamon kansanpuistoon, ja on osittain avokallioalu-
etta. Alueen virkistyskayttda tulisi kehittdd myds rannassa, joka on ollut pitkdan suljettu alue ja
jonka kasvillisuus on hienoa. Alueelle on laadittu aikoinaan maisemasuunnitelma (mm. Hirven-
salontiehen rajoittuvalle alueelle (Byman & Ruokonen 1995).

Ymparistonsuojelu

Heikkilan kasarmin (Syvankallion) luola on Suomen toiseksi suurin lepakoiden talvehtimispaikka,
joka tulee sailyttaa (LSL 49 §). Seurantatietoa on vuodesta 2002 asti, ja alueella on



luontodirektiivilajeja, erityisesti uhanalainen ripsisiippa. Rannan puuvartinen pensaskerros on tar-
kea lepakoiden siirtymareitti, ja tama tulee ottaa huomioon valaistuksen suunnittelussa ranta-alu-
eella. Lepakot liikkuvat alueelta Ruissalon suuntaan.

Alueella on luontoarvoja merkittavasti; kalliokedot, tervaleppaluhdat ja pienet makikumpareet. Se-
naatti-kiinteistot on tehnyt luontoselvityksen, jossa todetaan lisaselvitysten tarve (mm. viitasamma-
kot ja lepakot, hulevesialueet ovat merkittavia lepakoille). Alue pitaa kokonaisuudessa tarkistaa yh-
teen hulevesisuunnitelman kanssa, ja kostean lehtoalueen luontoarvot tulee ottaa huomioon. Alu-
eella on myos pilaantuneita maita (polttonesteiden varastointia seka korjaamotoimintaa, lampokes-
kus).

Puolustus- ja merivoimat

Puolustusvoimat on vuokralla alueella, ja likkuminen on talla hetkella luvan varaista. Sotilasalue
ulottuu Pitkdsalmen vaylalle saakka. Puolustusvoimien nakdkulmasta rantareitti ei ole mahdollinen
turvallisuusseikkojen vuoksi. Kaavoituksen mukaan paattajat nakevat rantareitin avaamisen kuiten-
kin tarpeelliseksi. Senaatti-kiinteistot totesi, ettd puolustusvoimien reunaehdot kaydaan lapi, ja etta
rakentaminen voitaisiin aloittaa pohjoisesta.

Rakennusvalvonta, rakennuttaminen ja katusuunnittelu, tonttipalvelut

Jatkoa helpottavat hyva kartoitus ja selkeat linjaukset kaavaan. Kaavaan tulisi lisatd kaupunkiku-
valliset tavoitteet. On mietittava osallistumisprosessia ja sita, miten osallisia pidetaan ajan tasalla
koko prosessin ajan. Toisaalta on mietittava tietosuojaa. Rajapinnat kuten rasiteasiat, katualueet ja
yksityiset tiet tulisi merkitd kaavaan. Katualueiden osalta alin pluskorko ei saa menna alle +1.7 me-
ren pinnasta. Vaatii tasaus- ja kuivatussuunnittelua. Alueelle tullaan laatimaan maankaytto- ja
maanvaihtosopimuksia.

Liikennesuunnittelu, geologia

Liikennekonsultti valitaan tekemaan liikennesuunnitelmaa. Liikennesuunnittelu on halukas ohjaa-
maan tehtavaa tydohjelmaa. Ramboll tehnyt alustavat maaperatutkimukset, mutta kaikki kairaukset
on vietdva myos kaupungin tietokantaan. Maaperan sulfidisavipitoisuudet on syyta tutkia.

Vesi- ja viemariverkosto, sdhkoverkko

Alueella ei ole olemassa olevaa Turun Vesihuolto Oy:n verkostoa. Kiinteiston sisaista verkostoa
kannatta selvittaa: mita jaa kayttéon ja mita pitda korvata. Turun seudun puhdistamon (TSP) 2 x
800 paineviemaria halkoo alueen. Ne tulevat jaamaan alueelle, eika niiden paalle saa rakentaa.
Rasitetta ei ole perustettu, ja tama tulee huomioida suunnittelussa. Jos tulee yleisia katuja yms.,
vesihuollon tuominen alueelle on perusteltua. Turun Energian mukaan alueelle joudutaan rakenta-
maan myo6s uusi sdhkoverkko.

V-S Pelastuslaitos

On tarkeaa, etta alueelle saadaan pelastukseen hyvat toimintaedellytykset: sammutusvesiverkosto
ja rakennuksien hyva saavutettavuus.

Urbanity D&M

Avattiin suunnittelun tueksi kansalaiskysely, johon kerataan vastauksia 10.3.2019 saakka.



Osallistumis- ja arviointisuunnitelma (OAS) lahetettiin osallisille 14.2.2019

Kaava on tullut vireille kaavoituskatsauksessa 14.2.2019, ja osallistumis- ja arviointisuunnitelma
l&hetettiin osallisille 14.2.2019.

Tiivistelma OAS:sta esitetyista mielipiteista

Kaavoitusyksikkd6n on saapunut kaavamuutoksen osallistumis- ja arviointisuunnitelman julkaisun
jalkeen 15 mielipidetta, joista 5 on yrityksilta, yhdistyksilta tai viranomaisilta. Mielipiteensa lausuivat
Turku Energia Sahkoverkot Oy, Turun luonnonsuojeluyhdistys ry, puolustusvoimien 2. logistiikka-
rykmentin esikunta, Vaha-Heikkilan Makitupalaisyhdistys ry, Telia Finland Oyj seka 11 yksityishen-
kiléa (10 mielipidettd), suurin osa lahialueen asukkaita.

Mielipiteissa:

vastustettiin puolustusvoimien hallinnassa olevan sotilasalueen avaamista yleiseen kayttéon ja
pyydettiin kaavamuutoksen nimen korjaamista Heikkilan kasarmialueesta Pihlajaniemeksi.
useassa kannanotossa vedottiin alueen luontoarvojen kuten lehtoalueiden ja metsien, luonnollisten
hulevesialueiden, rakentamattoman rantaviivan, makisten kallioalueiden, maiseman, uhanalaisten
luontotyyppien, elainten ja elididen elinolosuhteiden huomioinnin, tutkimisen ja sailyttamisen puo-
lesta. Kehotettiin ottamaan huomioon alueen hiilinielukapasiteetti.

vedottiin jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen edellytysten parantamiseksi seka turvallisempien
likennejarjestelyiden puolesta niin pydrailyn, autoliikenteen kuin jalankulunkin osalta.

toivottiin, etta virkistysalueiden kayttd alueella on nykyistad helpompaa ja asukkaiden lahiymparistd
viihtyisa. Urheilukenttaa toivottiin yleiseen kayttoon.

otettiin kantaa rantaan suunniteltuun virkistysreittiin. Toivottiin yhtenaista rantareittia keskustasta
Uittamoon pyorailijoille ja jalankulkijoille. Toivottiin, etta rantareitti rakennettaisiin luontaiset rannat
sdilyttden ja toisaalta, etta ranta suojeltaisiin.

vedottiin kasarmialueen nykyisten rakennusten kuten paarakennuksen ja sotilaskodin laheisten
vanhojen rakennusten sailyttamiseen ja suojeluun.

otettiin kantaa rakentamisen mitoitukseen ja sijoittumiseen. Toivottiin, etta pientalojen Iahelle sijoi-
tettava rakentaminen olisi matalaa ja ymparistdéon sopivaa eika liian tiivista tai korkeaa. Alueelle
ehdotettiin muun muassa kaksikerroksisia rivi- ja paritaloja ja yhteisbasumista. Rakentamisajan
vaikutuksista pientaloille ja kasarmirakennuksille huolehdittiin. Turun luonnonsuojeluyhdistys toivoi,
ettd rakentaminen olisi korkeaa, tiivista ja luontoalueita sdastavaa. Rakentamisen sijoittamista eh-
dotettiin muun muassa pelto-, joutomaa-, hiekkakentta- ja parakkialueille ja jo rakennetulle maa-
alalle. Yhdessa nakemyksessa ehdotettiin myds, ettd pohjoinen peltoalue pysyisi rakentamatta ja
tehtaisiin puistoksi. Toivottiin rakennuskannan korkeuden alenemista rantaa kohden. Otettiin kan-
taa asukasmaaratavoitteen alentamisen ja viihtyisan elinymparistdn puolesta.

lausuttiin rakennusten ulkonadsta. Toivottiin muun muassa puisia, vaaleakattoisia kerrostaloja
seka vareja alueelle, kerrostalojen miellyttdvaa ulkonadkoa ja maanlaheista varitysta.
huomautettiin, ettd kaavoituksen tulee olla laadukasta ja osallistavaa.

toivottiin ekologisia energiavaihtoehtoja.

toivottiin parkkialueiden sijoittamista asunnoista erilleen ja toisaalta talojen alle.

kehotettiin liikenteen melun huomioimiseen asuinalueen suunnittelussa.

otettiin kantaa sahkoverkkojen ja muuntamoiden sijoittumiseen ja huomiointiin suunnittelussa seka
muistutettiin olemaan yhteydessa Telia Finland Oyj:hin maa- ja vesistdkaapeleista ja mahdollisesta
putkivarauksesta.

OAS:sta esitetyt mielipiteet (osin typistetysti)

Turku Energia Sahkoverkot Oy (4.3.2019)

Kaavaan tulee merkita johtoalue Turku Energian (TESV) 110 kilovoltin suurjannitekaapelille ja kes-
kijannitekaapelille Vahaheikkilantien ja Hirvensalon puistotien risteyksesta. Johtoalueen tulee ulot-
tua tontin rajasta metrin verran keskijannitekaapelista tontin keskustaan pain. Johtoalueelle ei sal-
lita kiinteita rakenteita eika istutuksia. Kaavassa rakennusalaa ei tulisi missaan kohdassa sijoittaa
kolmea metria lahemmaksi kyseisen 110 kV kaapelin kaapelialueen rajaa.

Kaavaan tulee merkitd ET-alue (5 x 10 metria) TESV:n olemassa olevalle puistomuuntamolle Ryk-
mentintien varressa. TESV:n sahkdverkkoa on kuvattu tarkemmin TESV:n mielipiteessa.
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Mielipiteessa esitetyissa kuvissa on kuvattu keskijanniteyhteydet ja muuntamot, jotka tulee pystya
sadilyttamaan nykyisessa sijainnissaan tai niille tulee osoittaa kaavoitusvaiheessa korvaava sijainti.
Asiasta tulee olla hyvissa ajoin yhteydessa TESV:iin. TESV ilmoittaa tarvitsemansa uudet muunta-
mopaikat ja mahdolliset johtoalueet kaavan luonnosvaiheessa.

Turun luonnonsuojeluyhdistys ry (11.3.2019)

Suunnittelussa tulisi olla [ahtékohtana mahdollisimman suuren luonnontilaisuuden sailyttdminen ja
kaupunkilaisten vapaa liikkkuminen alueella. Tavoiteltu asukasmaara on ylimitoitettu ja mahdoton
toteuttaa luontoarvot turvaavalla tavalla. Rakentamisen tulisi olla mahdollisimman vahan maapinta-
alaa vaativaa, enimmakseen monikerroksista ja tiivista kerrostalorakentamista, jossa talojen valiin
jatetdan alkuperaista kasvillisuutta ja puustoa. Rakentamisen painopisteiden tulisi olla pelto- ja jou-
tomaalla seka jo aiemmin kasitellyilla alueilla. Vanhojen kaatopaikka-alueiden sijainti peltojen alla
tulee selvittaa pilaantuneiden maa-alueiden puhdistamiseksi.

Rakentamisessa tulisi suosia puumateriaalia. Autopaikat on tehtava talojen alle, ja asuntojen yh-
teyteen tulee varata riittavasti tiloja polkupydrille. On laadittava meluselvitys, selvitys eri rakenta-
miskorkeuksien vaikutuksista havainnekuvineen, maisemaselvitys ja alla kuvatut luontoselvitykset.
Yhdistys ehdottaa yhteisbasumista ja sukupolviasuntoja alueelle, silla palveluita on runsaasti 13-
hella.

Keskustasta Hirvensalon suuntaan pyorailtdessa maisema-arvot ovat tarkeitd mahdollisen tulevan
rantapromenadin vuoksi. Rannan tulisi sailya saavutettavana, mutta rantavydohykkeelle veden ja
maan yhtymakohtaan ei tulisi sijoittaa ihmistoimintoja. Uhanalaisuusluokitukseltaan heikkenevien
rannikkoluontotyyppien ja koskemattomien rantojen saastaminen on tarkeda. Yhdistys ei kannata
uimarannan tai venevalkaman sijoittamista alueelle. Rannalta voisi kuitenkin alkaa retkiluistelureitti.
Veneliikenne hairitsee jo nyt ihmisia, vesilintuja ja -elidita, eikd moottorien aanikuormitusta kaivata
lisaa.

Hiljaisten alueiden sailyminen ja likuntamahdollisuudet nykyisilla polkuverkostoilla turvataan jatta-
malla kaupunkimetsaalueet pirstomatta. Puustoiset alueet toimivat myods luontaisena hiilinieluna.
Osa alueista olisi hyva jattaa polkujen ulottumattomiin. Alueella oleva kuntopolku soveltuu hyvin
lintujen ja luonnon tarkkailuun. Luontoalueille paasy on turvattava kavellen ja pyoralla. Alueen met-
sia olisi hoidettava mahdollisimman luontaisesti, ja lahopuuta on jatettava alueelle.

Kosteikkoalueiden luontoarvot ja ekosysteemien toimivuus pitaisi turvata huolehtimalla vesitalou-

den sailymisesta. Metsat ja kosteikot tarjoavat ekosysteemipalveluina myos tulvanhallintaa ja tuu-
lensuojaa seka saatelevat mikroilmastoa. Hulevesien kasittelysta on laadittava suunnitelma. Asi-

assa voisi ottaa mallia Vantaan Kartanonkoskesta. Maata ei pida peittda kokonaan asfaltilla, jotta
esim. pintavalumat mereen eivat lisaanny ja hulevedet ovat paremmin hallittavissa.

Koko suunnittelualueen kattava luontoselvitys on laadittava ja siind on arvioitava kasvit, sammalet
ja jakalat, kaavat, nisakkaat, kalat (myds ojista), perhoset, sudenkorennot, muut hydnteiset, sam-
makkoelaimet ja matelijat. Alueelta on tehty liito-oravahavaintoja, joten niiden esiintyminen on tar-
kistettava. Vedenalaiset luontotyypit ja rantaluontotyypit on huomioitava selvityksissa. Maa- ja kal-
liopera liian niukasti kuvattu luontoselvityksessa 2003. Luontoselvityksessa on otettava huomioon
uusin lajien uhanalaisuusraportti (2019). Luontoselvitys 2003 ja 2017 olivat puutteellisia, ja Uitta-
monpuiston alueelta puuttuvat oikeastaan kaikki tiedot.

Lintuselvitys on paivitettava ja siind on huomioitava erityisesti metsaalueet. Siirtymisreitteja ja ali-
tai ylikulkuteita tulisi rakentaa pikkunisakkaille ja pienpedoille. Lepakkoselvitys on puutteellisesti
laadittu ja suppeaa keinovalikoimaa kayttaen. Neuvoja kartoitukseen saa Suomen lepakkotieteelli-
sen yhdistyksen inventointisuosituksista. Hirvensalon puistotien itapuolella, pohjoisosan pellon reu-
nasta etelaan lahes rantaan ulottuva puustoinen alue on sailytettava sen luontaisen monimuotoi-
suuden, lintutiheyden seka lepakoiden ruokailualueen takia. Alue toimii nako- ja meluesteena seka
kaupunginosan keuhkoina. Luonnon monimuotoisuus alueella perustuu luonnontilaisuuteen ja kos-
teusoloihin; lahopuita ja niilla elavia lahottajasienia on runsaasti, mista johtuen monille hydnteisla-
jeille 16ytyy sopivaa elinymparistéd. Siten myds linnut ja lepakot menestyvat.



Mielipiteessa alue 1:ksi nimetylld alueella on uhanalaista luontotyyppia "kosteat runsasravinteiset
lehdot”, joka on osin tervaleppavaltaista aluetta. Alueen voisi jattaa kehittymaan luonnonsuojelulain
29 §:n mukaiseksi tervaleppakorveksi. Alueella kasvaa runsaasti iakastakin haapaa. Haapa on yksi
Suomen luonnon avainlajeista, jotka hyddyttavat useita muita lajeja. Luontoselvityksessa olisi arvi-
oitava, onko alueella myos Itameren rannikon uhanalaisia avoimia tai pensaikkoisia-metsaisia
luontotyyppeja. Aluetta ei pida muuttaa yleiseksi virkistysalueeksi, silla se on suurilta osin upotta-
vaa kosteikkoa sarakasvustoineen. Alueella on my6s vanhoja ojia, joissa on kaloja ja joiden varsilla
viihtyvat linnut ja pikkunisakkaat.

Alue 2 on jarviruokovaltaista rantaa ja hoitamatonta luonnonvaraista pensastoa, mukana myos
suuria tervaleppia. Taalla viintyvat suojaa tarvitsevat linnut. Luonnontilainen ranta on jatettava en-
nalleen. Tilaa on silti kevyen liikkenteen vaylalle, jolla voisi tuoda esiin mm. paikan luontoarvoja ja
linnustoa. Alueen keskivaiheilla, kallionyppylan pohjoispuolella, on puustoinen kosteikko, joka on
sailytettava.

Alue 3 on monimuotoista kosteaa tai tuoretta lehtoa, ja tarkea yhdyskaytava alueen elaimistolle.
Tassa viihtyy usein mm. korppipari. Alueella olevia jo varttuneita puita tarvitaan myoés tuomaan
suojaisampaa ilmastoa ja edesauttamaan hiilineutraaliutta.

Alue 4 soveltuu sellaiselle toiminnalle, mika muualla pilaisi luontaisen rannan, koska on jo ennes-
taan rakennettu. Uittamonpuisto on sailytettava rakentamattomana metsakokonaisuutena.

2. Logistiikkarykmentti, esikunta (12.3.2019)

2. Logistiikkarykmentti puolustusvoimien alueellisena edunvalvojana ei puolla Turun Pihlajaniemen
kaavasuunnitelmaa Puolustusvoimien nykyisin hallinnoiman alueen osalta, mika on myds mainittu
viiteasiakirjassa 1. Asia tuotiin myos selkeasti esille aloituskokouksessa viranomaisille 29.1.2019.
Lisdksi 2LOGR vaatii, ettd kaavan nimea muutetaan jaliempana mainitulla tavalla. Maankaytto- ja
rakennuslain (132/1999) 24§ mukaan kaikessa alueiden kaytt6a koskevassa suunnittelussa on
otettava huomioon valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet. Alueiden kehittdmisessa tulee ottaa
huomioon yhteiskunnan kokonaisturvallisuuden tarpeet, erityisesti maanpuolustuksen ja rajaval-
vonnan tarpeet ja turvata niille riittavat alueelliset kehittdmisedellytykset ja toimintamahdollisuudet.
Heikkilan kasarmialue sijaitsee Senaatti-kiinteistoltéa vuokratulla alueella, jossa on puolustusvoi-
mien toimintoja. Kohde on sotilasalue, joka sisaltaa erityislupakohteita. Maanpuolustustehtavan
kannalta on oleellista, ettd PV:n hallussa oleva alue pysyy yhtendisena ja sellaisena, etta alueen
sotilaallista toimintaa voidaan jatkossakin yllapitaa ja kehittda puolustusvoimien kannalta ns.
"omalla alueella”. Senaatti-kiinteistdjen kanssa tehty vuokrasopimus kasittda puolustusvoimien
kaytossa olevat kiinteistot ja maa-alueen, mita kaavasuunnitelma ei noudata ja riittavasti ota huo-
mioon.

Maa-alueista mm. urheilukentta ja ranta-alueelle suunniteltu virkistysreitti Majakkarannan ja Uitta-
mon valiselle osuudelle kuuluvat puolustusvoimien vuokraamiin alueisiin ja niiden suunnittelu muu-
hun kayttddn ei ole mahdollista. Syvankallion alue ylettyy aina venevaylalle saakka, mika kuuluu
puolustusvoimien erityislupakohteisiin. Kaavalle annettu nimi on epasopiva ja harhaan johtava,
koska kasarmialue tarkoittaa yleiskielessa sotilaiden kaytdéssa olevaa majoitus- ja ryhmitysaluetta.
Nykyinen yleiskielen merkityksessa oleva kasarmialue kaava kattaa vain pienen osan nyt kaavoi-
tuksessa olevaa aluetta. Kaavan nimesta tulee poistaa sana kasarmialue. Mikali kaavalle ei voida
antaa suoraan Pihlajaniemen kaupunginosan nimed, pyydamme harkitsemaan sen muuttamista
Vahaheikkilan kaupunginosan 13 asemakaavan muutokseksi.

Vaha-Heikkildn Makitupalaisyhdistys ry (12.3.2019)

Yhdistys esittaa, etta olemassa olevien pientalojen lahelle rakennettavat rakennukset olisivat mata-
lahkoja, ja rakennusten korkeus voisi kasvaa kaava-alueen keskustaan pain ja madaltua jalleen
merenrantaa kohden. Hirvensalon puistotien itdpuolella oleva monimuotoinen lehtoalue tulisi jattaa
luontaiseksi melu- ja ndkdesteeksi. Rakentaminen tulisi suunnata joutomaa-, hiekkakentta- ja pa-
rakkialueelle. Pihlajaniemen metsikkdalueen Varsoja tulisi sailyttda avo-ojana. Yhdistys puoltaa
esitettya rantareittia Majakkarannasta Uittamolle. Uimaranta ja muut toiminnot esitetaan sijoitetta-
vaksi jo rakennetun rannan kohdalle niin, etta luontaiset rannat sailyvat luonnonmukaisina.



Vahaheikkilantien kantavuus ja turvallisuus on selvitettava ja katua kehitettava kestamaan liiken-
teen kasvu. Lapiajo pientaloalueella on kiellettdva raskaalta liikenteelta, jotta rakennusten perus-
tukset eivat karsi. Liikenneturvallisuuteen tulee kiinnittaa erityistda huomiota, silla alueella on kouluja
ja paivakoteja. Joukkoliikenteen sujuvuudesta ja reitityksesta on huolehdittava Kupittaan, Itdharjun
ja Skanssin suuntaan. Yhteys Vahaheikkilantieltd Hippoksentielle on elintarked, ja Hirvensalon toi-
nen silta on tarkea liikennemaarien hajauttamiseksi.

Telia Finland Oyj (26.3.2019)

Telialla on verkkoa alueella maakaapeleista vesistokaapeleihin. Jos tiettya aluetta tarvitsee katsoa
tarkemmin, toivotaan yhteydenottoa Telian Production Deskiin. Mikali maakaapeleihin tulee raken-
tamisen vuoksi siirtotarpeita, on operaattorin saatava tieto mielellaan 12 viikkoa ennen siirtoa. Ve-
sistokaapeleihin kohdistuvat muutostarpeet on katsottava aina tapauskohtaisesti. Lahtokohtana
pitda olla vahvasti se, ettei vesistokaapeleita tarvitse siirtda. Siirtokustannukset tullaan laskutta-
maan tyon tilaajalta. Kun alueelle ollaan suunnittelemassa katuja ja tonttijakoja on operaattori kiin-
nostunut sijoittamaan putkivarauksia alueelle.

Osallinen (8.3.2019)

Toivotaan hulevesialueen luonnonmukaisuuden sailyttamista pienella alueella Hirvensalon puisto-
tien varrella. Kyseessa on 200 m x 20 m alue Vahaheikkilantien, Hirvensalon puistotien ja Reelinki-
kadun alueella, liikennevaloista liikkennevaloihin pellon reunalla S-Marketia vastapaata. Alue jatkuu
Majakkarannan kohdalle. Alueella on paljon erilaisia lintuja, ja alue on sademetsamainen. Vesi ja
kosteus luovat linnuille ja muille elidille elinkelpoisuutta. Koko kasarmialue voisi olla luonnonmukai-
sempi kuin mitd alueet yleensa ovat. Liikaa steriilisyytta, tuijia, nurmikoita ja asfalttia tulisi valttaa ja
hulevedet, puut ja pensaat tulisi hyddyntaa. Ranta-alue tulisi suojella, ja kerrostalot voisivat olla
puisia ja vaaleakattoisia ja energiavaihtoehdot ekologisia. Parkkialueet voisi sijoittaa erilleen asun-
noista. Varit toisivat positiivisuutta.

Lahialueen asukas (1.3.2019)

Puistomaen rauhallisella omakotialueella ajonopeudet ovat alhaiset ja kapeilla kaduilla on Iapiajo-
kielto. Puistomaentien liikehuoneistoissa asioivat ajavat jo nyt nopeammin eivatkd huomioi suoja-
tiella katua ylittavia lapsia. Rykmentintielld ajetaan viela nopeammin, eika siella ole kevyen liiken-
teen vaylaa. Uusi Lidl lisda alueen liikennetta. Toivomme, etta lapikulku hiljaisilla sivukaduilla ei
lisdanny ja asemakaavanmuutos huomioi kavellen ja pyoralla liikkuvat nykyista paremmin. Toi-
vomme, etta virkistysalueiden kayttd alueella on jatkossakin mahdollista tai jopa helpompaa.

Lahialueen asukas (11.3.2019)

Mielipiteessa toivotaan, ettd pohjoinen peltoalue pysyisi rakentamatta ja tehtaisiin puistoksi. Jos
jotain rakennetaan, rakennusten tulisi olla matalia ja sopia tyyliltdan yhteen pohjois- ja itdpuolen
omakotialueiden kanssa. Peltoalueelle suunnitellulle kaupallisten palveluiden keskukselle ei olisi
riittavasti kysyntaa viereisten isojen kauppojen ja keskustan liikkeiden laheisyyden vuoksi. Arvok-
kaaseen ymparistdon ei tulisi rakentaa halpahalleja tai kirpputorimyymaléita ja maavuokrat tulisi
pitaa riittdvan korkeina. Hirvensaloon menijdiden ja Majakkarannan kannalta alue on liikenteelli-
sesti vaaralla puolella. Tarvitaan myds lisaa likennevaloja ja/tai jalankulkutunneli seka kaantyvien
kaistoja.

Peltoalueen etelapuolella, hulevesiojan ymparilla on arvokas lehtoalue, joka tulisi sailyttaa. Puusto
on komeaa ja muodostaa korkean seinan peltoalueen suuntaan. Metsikon eldinkanta on runsas, ja
lintujen laulu (mm. satakieli ja mustarastas) kantautuu Vaha-Heikkilantielle saakka. Alueella on ke-
vyen liikenteen vayla Reelinkikadun ja Rykmentintien valilla, joka tulisi myos sailyttaa.

Liikenne on lisdantynyt Hirvensalon puistotielld ja allekirjoittaneen kaveleminen alueella on vahen-
tynyt melun, katupdlyn ja polttokaasujen vuoksi. Tien melu kuuluu Airistontdhden parvekkeille
saakka. Melu tulisi ottaa huomioon uuden asuinalueen suunnittelussa. Jalankulkijoiden vayla voisi
kulkea kauempana tiesta ja turvallisemmin erilladn pyératiestd. Rykmentintie Uittamon suuntaan
on autoilijoiden suosiossa, ja sitd ajetaan varsin lujaa. Tielle tulisi kasarmialueen kohdalle kiireelli-
sesti toteuttaa kevyen liikenteen vayla.



Lahialueen asukas (11.3.2019)

Tulossa oleva alue on upea. Tallainen alue on harvoin tarjolla: meren rannassa, hyvien joukkolii-
kenneyhteyksien ja kevyen liikenteen yhteyksien varrella, vain nelisen kilometria keskustasta. Bus-
silla ja pyoralla paasee vartissa keskustaan, silti kyseessa on luonnonlaheinen alue. Alueen sul-
keutuneisuus ja vajaakayttd ovat arsyttaneet kulkiessa kavellen tai pyoraillen Majakkarannan ja
Uittamon valilla.

Kasarmialueen ottaminen asunto- ja puistokayttéon on hyva asia. Kasarmin paarakennus on hieno
vanha rakennus, joka pitaa ehdottomasti sailyttda. Vanhat rakennukset antavat alueelle tarpeellista
ajallista kerrostuneisuutta ja luonnetta. Kerrostaloista voi tehda miellyttavan nakaoisia ja varityksel-
tdan maanlaheisia kuten Turun 50-luvun kerrostaloissa ja Tukholmassa. Asuntokannan tulisi olla
mieluiten enintdan 5 - 6-kerroksisia kerrostaloja madaltuen rantaa kohti. Alueella voisi olla myds
joitakin kaksikerroksia rivi- ja paritaloja. Suositellaan ottamaan esimerkkia Vantaan Kartanonkos-
kesta ja alueen keskella olevasta laajasta ja vehreasta, kavely-ystavallisesta lllenpuistosta. Karta-
nonkosken uusissa kerrostaloissa on myés mukavat varit ja ripaus 50-luvun henkea.

Luontoarvot on hyva ottaa huomioon. Tiiviin rakentamisen vastapainoksi alueelle tarvitaan puistoja
ja luonnontilassa olevia alueita. Asukkaille viihtyisa lahikavely-ymparisto ja alueen vehreys ja vih-
reys ovat tarkeitd. Virkistyskayttdédn sopivia puistoja ja luonnonvaraisia metsikoita tarvitaan use-
ampi nain laajalla alueella. Urheilukentan ymparilla voisi olla oleskelupuisto ja toinen oleskelualue
rantaan. Joku vesiaihe, puro, kanava tai lampi voisi olla hyva alueella, joka on kauempana ran-
nalta.

Kapea ja mutkainen Rykmentintie on ollut turvaton kavella ja pyo6railla. Sujuvat kavely- ja pyoraily-
yhteydet ja kevyen liikenteen rantareitti Majakkarannasta Heikkilan alueen lapi Uittamoon ovat erit-
tain tarkeitd. Reitin valmistuttua paasee kavellen ja pydraillen rantareittia Uittamosta aina Halisten-
koskelle saakka. Tallainen reitti on suuri viihtyisyys- ja vetovoimatekija. Kevyen liikenteen rantarei-
tin suunnittelussa on otettava huomioon, etta tydmatka- ja virkistyspyoraily ja kavely rantareitilla
tulevat uuden suunnitelman myo6ta kasvamaan merkittavasti. Myods suunniteltu uusi kevyen liiken-
teen silta Korppolaisméen ja Hirvensalon Lauttarannan valille tulee lisdamaan pyorailya ja jalankul-
kua rantareitillda. Ehdotetaan selvittelya siita, voidaanko pyoraily ja jalankulku erottaa omille vaylil-
leen turvallisuuden lisdamiseksi. Itaisellda Rantakadulla nykyinen kevyen liikenteen vayla on liian
kapea lisdantyvalle liikenteelle.

Heikkilan alueen rantaan rantareitin yhteyteen voisi rakentaa maisemankatselualueita penkkeineen
kuten Joensuun Penttilanrannassa on tehty. Maisemankatselualueita voisi rakentaa lisda myds
Majakkarantaan uuden kevyen liikenteen vaylan varteen Airistontahden tornitalon ja Hirvensalon
sillan valiselle osuudelle. Maisemankatselualueen voisi rakentaa myos Korppolaismakeen Port
Aboa-niemekkeelle tulevan kevyen liikenteen sillan tuntumaan.

Autolla varmaan saavutaan Rykmentintien kautta. Bussiyhteydet ovat varmaan hyvat Hirvensalon
puistotiella ja Rykmentintiella, mutta alueen keskelle ja lahemmaksi rantaa tarvitaan varmaan uusi
bussiyhteys.

Lahialueen asukas (11.3.2019)

Kaupungin tavoitteet ottaa uusia alueita suunnitteluun kaupungin kasvua ennakoidessa ovat ym-
marrettavia. Samalla on muistettava kaupungin tiukka hiilineutraaliustavoite ja otettava huomioon
alueen hiilinielukapasiteetti. Luonnon saastamiseksi on asumisesta tehtava tiivista ja korkeata. Pih-
lajaniemessa on runsaasti alaa sijoittaa rakennuksia niin, etta luontoa ei tarvitse poistaa (kartassa
“Rakentamiseen n. 20 ha”).

Luonnon monimuotoisuudella torjutaan lajikatoa. Ei voida pitaa itsestdan selvana, etta rakentamat-
tomat alueet voidaan rakentaa edes silloin, kun mikaan direktiivilla suojattu laji ei esta luontoalueen
tuhoamista. Pihlajaniemen alueelta 16ytyy monipuolista luontoa kosteikkoineen ja myos sellaista
aluetta, mika ei ole alkuperaista luontoa mutta on saanut rehottaa pitkdan hoidotta. Kostea, run-
sasravinteinen lehto on uhanalainen luontotyyppi. Lehtoalueelle on syntynyt monimuotoisuutta tuo-
vaa lahopuuta, ja sielld kasvaa mm. suuria haapoja, jotka ovat monimuotoisuuden avainlajeja.



Tallaista kosteaa ja rehevaa lehtoa tarvitaan kaupungin tehokkaina keuhkoina ja luontaisena hule-
veden hallitsijana. Jos lehto kaadetaan, kestaa yli puoli vuosisataa, ettad se kasvaa takaisin. Moni-
muotoisuutta ei saada kuitenkaan koskaan takaisin, jos alue muokataan ja rakennetaan.

Kosteus ja lahopuun maara tekevat alueesta erityisen hyvan lahottajasienille ja hyonteiset viihty-
vat, kun sienet ovat pehmittaneet puuta. Nain ollen linnustokin on erittdin runsas. Alueella on mm.
tikkoja, ja alueen lepakoille kosteikko on elinehto.

Turku houkuttelee Kasarmialueen projektille myonteisia nakemyksia mm. silla, etta ranta tulee
kaikkien kayttéén. Rantaan paasy on myoénteista ja tuo asukkaille lisavirikkeen ulkona liikkkumiseen.
Kallioiden herkka kasvusto ei kuitenkaan kesta virkistyskaytt6a. Rantaviiva on osittain luontainen
pensaineen, tervaleppineen ja ruovikkoineen, sekd keskivaiheen hienolla rantakalliolla. Kulku-
vaylalle Majakkarannasta Uittamolle sopisivat luontoreitti ja tietotaulut. Reitilla voi bongata lintuja ja
ihailla maisemia. Rannan kasvuston suojissa viihtyy runsaasti lintuja. Rannan toiminnot ja muu ra-
kentaminen on syyta asettaa siihen, missa luonnollista rantaviivaa ei ole.

Osallinen (11.3.2019)

Lisakommentti kyselyyn. Kavelyreitti tulisi suunnitella myotailemaan rantaa. Lisaksi pitaisi saada
reitti Rykmentintien mutkasta S-marketiin seka sailyttaa nykyinen kulku Sotilaantien kohdalla ole-
vasta portista sotilaskotiin. Myds sotilaskodin 1ahella olevat vanhat rakennukset tulisi sailyttaa ka-
sarmin paarakennuksen ja kerrostalon lisdksi. Urheilukentta olisi hyva saada yleiseen kayttoon.
Sailyvatko Everstinkadun risteyksen puistoalue ja Everstinkallio rakentamattomana, vai voiko alue
muuttua? Rykmentintien viereen toivotaan jalkakaytavaa/kavelytieta.

Osallinen (26.3.2019)

Lisakommentti kyselyyn. Aluetta ei kannata pilata kaavalla, joka mahdollistaa liian tiiviin ja korkean
rakentamisen. Majakkarannan alueen kerrostalot ovat korkeita ja ne on rakennettu lahelle toisiaan.
Majakkarannassa asuu noin 1400 asukasta. Nyt kaavoitettava alue on noin kolme kertaa Majakka-
rannan suuruinen, ja sinne suunnitellaan kaavoitettavaksi asuntoja vahintdan 5000 asukkaalle. Se
tarkoittaa sita, etta alue kaavoitetaan vield tihedmmin ja rakennukset tulevat olemaan viela korke-

ampia kuin Majakkarannassa. Asukasmaaratavoitetta on ehdottomasti alennettava.

On kaunis ajatus, ettd uuden alueen asukkaat kayttaisivat julkista liikennetta ja liikkuisivat kavellen
/ polkupydralld. On kuitenkin eparealistista kuvitella, ettd uuden asuinalueen asukkaat kayttavat
julkista liikennettd enemman kuin olemassa olevien asuinalueiden asukkaat. Lisdksi Turussa pyo6-
rateiden suunnittelu ja toteutus on toivottoman pirstaleista ja talvikunnossapito ala-arvoista.

Alueen asukas (19.3.2019)

Rykmentintielld ei ole minkaanlaista kevyen liikenteen vaylaa kasarmin kohdalla. Suunnitelmissa
on tietojen mukaan ollut pyoratie ja likenteen rajoittaminen. Pydratiehankkeelle on tarve ja sen
voisi aloittaa milloin tahansa. Autoliikenteen kieltamista pitaa myos harkita. Liikenteen volyymi ei
ole suuri, mutta vaaratilanteita syntyy jatkuvasti erityisesti kaarteessa vanhan kantahenkilokunnan
asuintalon kohdalla. Tama reitti on myds "yOkaahareitten" suosiossa. Tama liikkennevolyymi mah-
tuu hyvin Vahaheikkilantielle. Ajomatka ei edes pitenisi.

Kaksi alueen asukasta (1.4.2019)

Alueen kaavoittaminen kaupunkirakentamiseen on varmasti perusteltua ja kaupungin kehittamista-
voitteiden mukaista. 5000 asukkaan mitoitustavoite ei kuitenkaan saa vaarantaa esitettya yleista-
voitetta viihtyisan ja omaleimaisen asuinalueen toteuttamisesta. Ei ole tarvetta tuoda ylisuuria ra-
kennusmassoja suoraan omakotitalojen viereen. Massoittelussa voidaan edeta vydhykkeittain si-
ten, ettd korkeimmat ja suurimmat rakennukset ovat riittdvan kaukana nykyisesta asutuksesta.

Suunnittelussa tulee osoittaa arvostusta oman aikansa pientalovaltaista rakentamista hyvin edus-
tavan alueen ominaispiirteille ja sailyttdd mahdollisuuksien mukaan alueen rauhallisuus ja turvalli-
suus myos liikennesuunnittelun keinoin. Nykyiselle rakennetulle alueelle on annettava sama arvo

kuin uudellekin suunnittelualueelle. Osallistavan kaavoitustavan on oltava muutakin kuin muodolli-
suus ja pitaa tehda kaikki mahdollinen turhien ristiriitojen valttamiseksi. Alueella on taatusti
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riittavasti pinta-alaa, jotta hyvalla suunnittelulla voidaan vanhan ja uuden kohtaamisalueilla valttaa
mitoituksellinen ja kaupunkikuvallinen taystyrmays.

Suuri osa alueen alkuperaisista rakennuksista on rakennettu savipatjan paalle paaluttamatta. Voi-
makkaat rajaytykset, jarea paalutus tai liilan raskas liikenne voivat aiheuttaa taloille vahinkoja, jos
etaisyytta ei pideta riittavana. Alueella olevia luontoarvoja kuten kallioalueita tai upeita yhtenaisia
koivikkoja ei saa tuhota. Metsaalueiden sailyttdminen on valttamaténtd myos alueen runsaan lin-
nuston ja muun eldinkannan sailyttamiseksi. Nama ovat omiaan turvaamaan alueen viihtyisyytta ja
luomaan siita tavoitellun ja hyvan elinymparistén uusillekin asukkaille.

Keskustelutilaisuus 28.2.2019 Braheskolanissa, Valtaojantie 27, Turku (osallistumis-
ja arviointisuunnitelma)

Keskustelutilaisuus Heikkilan kasarmin asemakaavamuutoksesta pidettiin 28.2.2019 Braheskola-
nissa, Valtaojantie 27, Turku. Tilaisuuden tavoitteena oli tehda lahialueen asukkaat, osalliset ja
muut kiinnostuneet tietoiseksi Heikkilan kasarmialueen asemakaavan valmistelun kaynnistami-
sesta ja kerata ajatuksia, ideoita ja huomioita suunnittelun tueksi. Tilaisuudessa kaytiin Iapi asema-
kaavanmuutoksen tavoitteet ja lahtokohdat, maanomistajan lahtokohdat ja kaavaprosessin yleisai-
kataulu seka esiteltiin suunnittelua tukevan karttakyselyn alustavia tuloksia. Tilaisuuden jarjesti Se-
naatti-kiinteistét ja Turun kaupunki yhteistydssa Urbanity D&M Oy, Akordi Oy ja Mapita Oy:n
kanssa. Tilaisuuteen osallistui:

noin 130 asukasta ja alueen suunnittelusta kiinnostunutta

Juha-Pekka Turunen, Akordi (tilaisuuden pj.)

Pekka Saarinen (siht.), projektipaallikké/koordinaattori, Urbanity D&M Oy
Paivi Siponen, kaavoitusarkkitehti, Turun kaupunki

Otto Virenius, kiinteistokehityspaallikkd, Senaatti-kiinteistot

Maarit Kahila, toimitusjohtaja, Mapita Oy

Kirsi Forss, paikkatietosuunnittelija, Mapita Oy

Juha-Pekka Turunen avasi tilaisuuden, esitteli tilaisuuden tavoitteet ja ohjelman seka asiantuntijat.
Kaavoitusarkkitehti Paivi Siponen esitteli suunnittelun 1ahtékohdat ja tavoitteet, ja Otto Virenius Se-
naatti-kiinteistdista esitteli maanomistajan lahtékohdat. Maarit Kahila ja Kirsi Forss Mapita Oy:sta
esittelivat karttakyselyn tuloksia. Suurin osa tilaisuudesta oli varattu keskustelulle.

KESKUSTELUA:

Rakentamisen tehokkuus

Rakentamisen tehokkuus ja maara puhuttivat. Tavoitteena oleva vahintaan 5 000 asukasta tuntui
joistakin osallistujista suurelta. Vertailukohtaa haettiin mm. Majakkarannan alueesta. Myds raken-
tamisen korkeus heratti kysymyksia. Pohdittiin myos, paljonko alueelle jaa rakentamatonta maa-
alaa kuten viheralueita ja kuinka suuri osa pinta-alasta jaa rakennusten alle. Keskusteltiin myos
siitd, mitka tekijat maarittavat rakentamisen maaraa ja tehokkuutta — ovatko ne taloudelliset tekijat
vai tekniset toteutettavuuteen vaikuttavat asiat ja kuinka paljon on mahdollista saastaa luontoa.

Liikenne

Liikenne keskustelutti suunnittelualuetta laajemminkin. Vahaheikkilantien osalta pohdittiin, miten
suunnittelussa otetaan huomioon liikennemaarat ja niiden kasvu, ruuhkautuminen seka liittyman
valityskyky. Rykmentintien kapeus ja liikenneturvallisuus, tien kantavuus ja rakennusten painumi-
nen huolettivat. Esiin tuotiin myds ymparoivien alueiden vaikutus liikenteeseen ja likennemaariin ja
peraankuulutettiin kokonaisuuden huomioimista. Hirvensalon nousussa oleva asukasmaara tulee
vaikuttamaan liikennejarjestelyiden toimivuuteen. Hirvensalosta olisi tarkeaa saada toinen siltayh-
teys Hirvensalon ja Uittamon valille. Tama tasoittaisi likennepainetta Hirvensalon puistotiella kau-
pungin keskustan suuntaan. Hyvia joukkoliikenne-, kavely- ja pyoraily-yhteyksia pidettiin tarkeina.
Toivottiin ettd uudelta alueelta olisi myOs vesibussiyhteys keskustaan ja muualle.

Palvelut
Kysyttiin alueen koulusuunnitelmista ja todettiin, etta Vahaheikkilan alueen koulut ovat tdynna jo
talla hetkella ja koululaisia tuodaan eri paikoista muun muassa autoilla. Paivakodin tarvetta nain
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suurelle alueelle pidettiin ilmeisena. Myos lasten leikkipuistoa toivottiin alueelle, samoin uimarantaa
seka lenkkipolkua.

Viherymparistd ja luonto

Keskustelussa nousi esiin useammassa puheenvuorossa huoli nykyisten puiden ja metsikon saily-
misesta ja kohtalosta. Olemassa olevien puiden sailyttamista toivottiin, koska ne lisdavat viihtyi-
syytta ja ovat tarkeita luonnon monimuotoisuuden kannalta. Puiden todettiin sitovan hiukkasia ja
hiilidioksidia. Hulevesien osalta keskusteltiin mahdollisuudesta muodostaa alueelle puroa tai vas-
taavaa, joka keraisi laajemmankin valuma-alueen vesia yhteen ja samalla voisi toimia mielenkiin-
toisena viherymparistona. Lepakoiden merkitys ja esiintyminen alueella tuotiin esiin tarkeana huo-
mioitavana asiana.

Rantareitti

Rantareitti, joka yhdistaisi alueen osaksi laajempaa reitistdéa koettiin erittain tarkeaksi ja nahtiin
myds suunnitteluhankkeen yhtena merkittdvana mahdollisuutena. Rantareitin laadusta, toteutusta-
vasta ja jatkuvuudesta keskusteltiin paljon. Miten ja millaisena reitti jatkuisi alueen ulkopuolella?
Tuotiin esiin myo6s huoli pyorailyn ja kavelijdiden mahdollisesta ristiriidasta — tulisiko jalankululle ja
pyorailylle tehda eri kaistat? Pohdittiin myds, tulisiko rantareitin olla paallystetty vai hiekkapintai-
nen. Lasten turvallisuudesta Majakkarannan edustalla oltiin huolissaan, koska suunniteltu ranta-
reitti voisi vilkastaa pyoraliikennetta.

Muita aiheita

Pohdittiin ettd myos lapset ja nuoret voisivat osallistua karttakyselyihin ja linkkia voisi jakaa esim.
Wilman kautta koululaisille.

Urheilukentta nahtiin merkittdvana myoés sen kulttuuriarvojen takia ja toivottiin, etta se saataisiin
yleiseen liikkuntakayttoon.

Tiedusteltiin kuinka paljon mahdollisesti aikaisemmat suunnitelmat ohjaavat nykyista suunnittelua.
Tulevan alueen arkkitehtuurilta toivottiin kerrostuneisuutta, uutta rohkeaa arkkitehtuuria ja rakenta-
mista, kansainvalisyytta seka erilaisia muotoja. Vantaan Kartanonkoski mainittiin hyvana esimerk-
kina.

Tiedusteltiin, mitd konkreettisesti tarkoittavat merellisyys, viihtyisyys ja hyva asuinymparistd kaa-
voitustydssa. Miten ne otetaan huomioon?

Pohdittiin myos satamassa tehtavia ruoppaustaéita — olisiko alueelle tehtavissa jokin patorakenne,
jotta vesi ei samentuisi ja massat eivat kulkeutuisi alueelle?

Kysyttiin myos, koska tarkemmat suunnitelmat ovat nahtavissa. Havainnekuvia toivottiin alueelta
eri paikoista.

Karttakysely avoinna 30.1.-10.3.2019

Osana kaavamuutoksen vuorovaikutusta toteutettiin karttapohjainen sahkéinen kysely "Osallistu
Heikkilan kasarmialueen suunnitteluun”. Kysely oli avoinna 30.1.-10.3.2019 kaikille alueesta kiin-
nostuneille ja se toteutettiin Mapita Oy:n Maptionnaire-verkkosovelluksella.

Kyselyyn vastasi 294 henkil6a, jotka merkitsivat kartalle yhteensa 1704 paikkaa ja reittia. Vastaa-
jista miehiksi identifioitui 52 prosenttia, naisiksi 47 prosenttia ja muunsukupuolisiksi 1 prosentti. lal-
taan vastaajia oli eniten 26—45-vuotiaissa, toiseksi eniten 46—65-vuotiaissa ja kolmanneksi eniten
yli 65-vuotiaissa. Vastaajista pieni osa oli myds 18—25-vuotiaita. Valtaosa vastaajista kertoi asu-
vansa aivan kasarmialueen lahinaapurustossa ja vierailevansa alueella toisinaan. Monet asuivat
my6s muualla Turussa ja osa myos Turun ulkopuolella. Suhteutettuna Turun asukasmaaraan ja
suunnittelualueen laajuuteen vastaajamaaraa voidaan pitda hyvana. Useissa kommenteissa kasar-
mialuetta kuvailtiin aidan |api tirkisteltdvaksi alueeksi, jonka mahdollinen siviilikayttdédn vapautumi-
nen herattaa innostusta.

Vastaajat merkitsivat kartalle kohteita monipuolisesti, ja niihin liitetyt avovastaukset olivat huolella
laadittuja ja hyvalaatuisia. Vastaajien kartalle merkitsemat ehdotukset olivat hyvin samankaltaisia
kuin kasarmialueen alustavasti kehitettdvaksi hahmotellut kohteet. Vastaajat jattivat keskenaan ris-
tiriitaisia kommentteja eniten liittyen rakentamisen paikkoihin, rakentamisen tyyliin ja viheralueisiin.
Seka korkeaa ettéd matalaa rakentamista ehdotettiin sekoitetusti koko suunnittelualueelle. Toiset
vastaajat suhtautuvat kriittisesti korkeampaa rakentamista kohtaan, kun taas toiset toivoivat
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alueelle mieluummin kerrostalorakentamista. Vastaajilla oli myds eridvaisia nakemyksia rakennus-
tyylista: toiset toivoivat varikasta ja vaihtelevaa rakentamista, toiset suosisivat vaaleita pintoja ja
modernia tyylid. Osa vastaajista haluaisi suosia alueella luonnontilaisuutta esimerkiksi sailyttamalla
viherkaistale Hirvensalon puistotien varrella. Osa taas koki, ettei vilkkaan tien varsi ole kovin viih-
tyisa viheralue.

Eniten merkint6ja alueen sailytettaviksi helmiksi kerasivat vanhat kasarmirakennukset, erityisesti
paarakennus ja sotilaskoti seka urheilukenttd. Kasarmialueen suojeltaviin rakennuksiin toivottiin
erilaisia palveluita, ja erityisesti paarakennukseen ja sotilaskotiin toivottiin sijoitettavan kaikille avoi-
mia palveluita ja tiloja kuten hotelli, kokous- ja tyétiloja, juhlatiloja, ravintola- ja kahvilapalveluita,
nayttelyita, koulu tai paivakoti, museo, kaupungille tydtiloja, terveyden edistamisen palveluita, ryh-
maperhepaivahoitoa ja asuntoja.

Luontokohteita merkittiin kartalle Uittamonpuistoon, merenrantaan seka Hirvensalon puistotien reu-
naa pitkin kulkevalle vydhykkeelle. Vastauksissa toivottiin metsien ja rannan ruovikon sailyttamista
seka elididen elinymparistdjen turvaamista ja huomioimista suunnittelun edetessa. Eniten vastauk-
sia jatettiin alueen rakennuksiin ja luontokohteisiin liittyen.

Vastaajat merkitsivat uudelle asuinrakentamiselle soveltuvia paikkoja melko tasaisesti koko alu-
eelle. Korkeampaa ja tiivimpaa rakentamista ehdotettiin alueen pohjoiseen paatyyn ja osittain Hir-
vensalon puistotien reunaan, pientalorakentamista ehdotettiin eniten Puistomaen pientaloaluee-
seen rajautuvaan reunaan. Alueen pohjois- ja itdreunoille ehdotettiin korkeampaa rakentamista,
mutta toivottiin, etta rakennukset madaltuisivat rantaa ja alueen keskiosia kohden. Avovastauk-
sissa rakennusten toivottiin olevaan tyyliltdan vaihtelevia mutta vanhojen kasarmirakennusten tyy-
liin sopivia. Pintamateriaaleista mainittiin usein puu. Osa vastaajista toivoi varikkaita rakennuksia,
kun taas osa suosisi yksinkertaisia ja vaaleita pintoja. Vanhoille kasarmirakennuksille toivottiin ja-
tettavan tilaa, jotta ne paasisivat oikeuksiinsa ja toisivat alueelle omanlaista tunnelmaa.

Alustavien suunnitteluideoiden mukaan Puistomaen pientaloalueen viereen voisi rakentua uusi
asuinalue, joka yhdistaisi Heikkilan kasarmialueen Puistomaen suuntaan. Vastaajat saivat ideoida
millainen alue voisi olla. Eniten vastaajien keskuudessa kannatusta saivat asumiseen tarkoitettu
rakentaminen ja virkistyspuisto. Avovastauksissa toivottiin Iahes yksinomaan pientalovaltaista ra-
kentamista ja puistomaista ymparistoa, mika on osittain ristiridassa kohdassa 2.2 vastaajien esitta-
mien rakennuspaikkojen kanssa, jossa alueelle ehdotettiin myds kerrostalorakentamista. Vastaajat
pitivat tarkedna alueen mukautumista ympardivien alueiden tunnelmaan ja rakennuskantaan.

Vastaajat merkitsivat alueelle eniten rakennuspaikkoja matalalle kerrostalovaltaiselle rakentami-
selle. Ehdotuksia seka kerrostalovaltaiselle etta pientalovaltaiselle rakentamiselle merkittiin melko
tasaisesti koko alueelle. Eniten pientalovaltaista rakentamista esitettiin Puistomaen pientaloalueen
viereen, ja korkeaa rakentamista suunnittelualueen lansi- ja pohjoisreunoille. Vaihtoehtoon "Muu”
liitettiin toiveita rivitaloista ja sekoitetusta rakentamisesta. Osittain vastaajien kommentit olivat risti-
ritaisia, silla toiset toivoivat mieluummin pientalovaltaista rakentamista, kun taas toiset esittivat,
ettd alueelle pitaisi rakentaa tehokkaammin ja korkeammin. My6s Hirvensalon puistotien reuna ke-
rasi ristiriitaisia ajatuksia: toiset toivoivat tien viereen moderneja korkeita kerrostaloja, ja toiset toi-
voivat, etta tien vieressa sailytetdan viherkaistale. Vastaajat paasivat ideoimaan, miten Hirvensalon
puistotien reunaa voisi kehittdd. Monivalintakysymyksessa eniten vastauksia kerasi pyoraily- ja ka-
vely-yhteys. Tien varteen rakentaminen kerasi joitakin ristiriitaisia kommentteja: osa vastaajista ha-
luaisi sailyttaa alueen rakentamattomana viherkaistaleena, kun taas toiset pitivat aluetta hyvana
paikkana rakentamiselle.

Uusille palveluille sopivia paikkoja merkittiin eniten alueen pohjoisreunaan, jonne keskittyi eniten
ehdotuksia erilaisten kaupallisten palveluiden kuten ruokakauppojen ja erikoisliikkeiden seka liikun-
tapalveluiden sijainniksi. Kasarmirakennuksia toivottiin julkiseen kayttoon esimerkiksi kahvila- ja
ravintolapalveluille. MyGs rantaan ehdotettiin kahviloita ja ravintoloita sek& uimarantaa ja venepal-
veluita. Muita ideoita olivat esimerkiksi vanhusten hoitokoti ja vuokrattavat tyodtilat. Vastaajat paasi-
vat ideoimaan, mita he toivoisivat uudelta palvelukeskittymaltd. Monivalintakysymyksessa eniten
vastauksia kerasivat kahvila- ja ravintolapalvelut, vaikka avovastauksissa useat esittivat, ettei aina-
kaan niita tarvittaisi, koska alueen laheisyydessa on jo kahviloita. Toiseksi eniten vastauksia kera-
sivat liikuntapalvelut, ja avovastauksissa mainittiin toistuvasti, etta niille olisi alueella tarvetta. Kult-
tuuripalveluista useat ehdottivat kirjastoa.
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Liikennejarjestelyt nousivat usein esille avovastauksissa lahes joka teemaan liittyen. Vastaajat toi-
voivat sujuvia liikenne- ja pysakdintiratkaisuja likennemaarien kasvaessa, seka turvallisuuden pa-
rantamista esimerkiksi eri kevyen lilkenteen muotojen erottelulla.

Virkistyksen paikkoja koskevat merkinnat keskittyivat tiheimmin urheilukentan ymparistéon ja ran-
taan seka Uittamonpuistoon. Hiljaisia luonnontilaisia paikkoja merkittiin eniten, erityisesti Uittamon-
puistoon, rantaan ja Hirvensalon puistotien viereiselle metsakaistaleelle. Nama merkinnat olivat
osittain ristiriitaisia rakennettuja puistoja koskevien toiveiden kanssa. Liikuntamahdollisuuksia toi-
vottiin erityisesti urheilukentan ymparistoon mutta myoés rantaan. Vastaajat paasivat ideoimaan,
millainen rannan virkistysalue voisi olla. Palveluista eniten toivottiin uimarantaa, ulkokuntoilupaik-
koja ja kahviloita seka ravintoloita. Avovastauksissa vastaajat toivoivat alueelle hyvaa saavutetta-
vuutta ja kaikille avointa tilaa ajanviettoon.

Alustavien suunnitteluideoiden mukaan kasarmialueen urheilukentasta ja sen Iahiymparistosta
voisi kehittya liikuntapalveluiden keskus, mikali puolustusvoimilla ei ole alueelle kaytt6a. Vastaajat
paasivat ideoimaan millaisia liikuntapalveluita alue voisi tarjota. Vastaajat pitivat urheilukenttaa yh-
tend alueen aarteista, ja se nahtaisiin mielellddn avoimessa kaytdssa tulevaisuudessa. Eniten toi-
vottiin kentan vapaata kayttoa liikuntaan, ulkokuntoiluvalineitd ja ulkoilureitteja.

Kysyttdessa tulevaisuuden reiteistad alueella vastaajat piirsivat eniten jalan ja pyoralla kuljettavia
reitteja, ja ne painottuivat selkeimmin rantaan. Rantareitin toivottiin jatkuvan yhtenaisena Majakka-
rannan ja Katariinan suuntiin. Julkisella liikenteella ja autolla kuljettavia reitteja ehdotettiin tiheim-
min aluetta halkovina yhteyksina esimerkiksi Rykmentintieta pitkin seka kadannyttdessa Hirvensa-
lonpuistotieltd. Muutama ehdotus kasitteli alueen liittamista vesibussireitistoon.

Alueelle saapumisessa toivottiin hyddynnettavan jo olemassa olevia risteyksia ja tieyhteyksia. Eni-
ten merkint6ja tehtiin Puistomaen nurkalle ja Hirvensalon puistotien puoleiseen reunaan. Toisaalta
kommenteissa kuvastui myos huoli liikennejarjestelman kestavyydesta asukasmaaran kasvaessa
alueella: liikenteen sujuvuuteen ja vaaratilanteiden ehkaisyyn toivottiin kiinnitettavan erityista huo-
miota. Risteyskohtiin ehdotettiin esimerkiksi likenneympyrdita ja liikennevaloja, ja eri kulkumuo-
doille toivottiin parempaa erottelua toisistaan.

Vastaajien merkinnat kiinnostavista maisemista jakautuivat melko tasaisesti alueelle, mutta ranta-
vybhykkeelle merkintdja jatettiin hieman tihedmmin. Suurta osaa vastaajista kiinnostivat osallistu-
minen oman asunnon suunnitteluun ja rakentamiseen, viljely, omavaraisuus ja viljelypalstat, pihat
ja parvekkeet ja uusiutuvan ja paikallisesti tuotetun energian kayttd. Suurin osa vastaajista toivoi,
ettd alueen viheralueet olisivat luonnontilaisia ymparistdja ja kertoivat viihtyvansa rauhallisella,
metsan tai pellon ympardimalla alueella. Vastaajista osa maaritteli tarvitsevansa lapsiperheille
suunnattuja palveluita ja osa ei kokenut tarvetta niille. Suurin osa kyselyyn vastanneista kertoi viih-
tyvansa kotona, puuhailevansa asioita Iahialueella ja suosivansa lahipalveluita. Suurin osa kertoi
myds kulkevansa matkansa jalan, pyoralla ja julkisella liikenteella.

Yleisotilaisuus 11.9.2019

Pihlajaniemen yleissuunnitelmassa otettiin huomioon karttakyselyn kautta tulleita mielipi-
teita. Yleissuunnitelmaa esiteltiin keskustelutilaisuudessa 11.9.2019 Vierailukeskus Joessa, jossa
myo6s David Sim tanskalaisesta Gehl Architects kaupunkisuunnittelutoimistosta piti avoimen yleiso-
luennon ihmisen mittakaavaisesta kaupunkisuunnittelusta ja Pihlajaniemen suunnitteluteemoista,
paikalla oli n. 50 kuulijaa. Yleissuunnitelma oli myos nahtavilla vierailukeskus Joessa 11.-
22.9.2019.
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OAS-vaiheen vastineet (kaupunkisuunnittelu)

Kaupunkisuunnittelun vastaus puolustusvoimien aluetta koskeviin mielipiteisiin

Asemakaavan valmistelun tavoitteena on puolustusvoimien tarpeiden ja reunaehtojen huomioimi-
nen. Ennen asemakaavaluonnoksen hyvaksymista laadittin maankaytén yleissuunnitelma asema-
kaavan laadinnan tueksi. Tama maankayton yleissuunnitelma on laadittu huomattavasti laajem-
malle alueelle kuin asemakaavaluonnoksen suunnittelualue.

Asemakaavan rajausta on muutettu maankayton yleissuunnitelman laadinnan jalkeen siten, etta
maankayttda ei ole osoitettu puolustusvoimien alueelle. Tarkistettu asemakaavan rajaus kiertaa
puolustusvoimien sotilasalueen. Valmisteltavan asemakaavan ja puolustusvoimien alueen valiin
jaa aidattava vyohyke. Valmistelun aikana alueen nimi on muutettu Pihlajaniemeksi (vanha nimi
Heikkilan kasarmialue). Pihlajaniemen asemakaavamuutos kuuluu osittain rakennettuun kaupun-
kiymparistodon RKY-alueeseen. Tama alue on osoitettu asemakaavassa. Asemakaava-alueella si-
jaitsee vanha radioasema, joka esitetdan asemakaavalla suojeltavaksi.

Asemakaavan valmistelun tavoitteena on ollut osoittaa rantareitti puolustusvoimien alueen lapi. So-
tilasalue ulottuu Pitkdsalmen vaylalle saakka. Turun kaupunki on neuvotellut 18.12.2019 puolus-
tusvoimien kanssa. Neuvotteluissa on todettu, etta perustuen valtioneuvoston asetukseen
676/2017 maanpuolustuksen kannalta erityissuojattavista kohteista ei sotilasalueelta ole mahdol-
lista osoittaa kulkureittia rannan kautta tai sotilasalueella sijaitsevaa urheilukenttaa osoittaa mah-
dolliseksi lahiliikuntapaikaksi. Asemakaavan valmistelun yhteydessa on tutkittu vaihtoehtoa, jossa
rantareitti kdantyy pohjoiseen ja kulkee asemakaava-alueen 1api kiertden puolustusvoimien sotilas-
alueen yhdistyen Rykmentintien kautta ulkoiluverkostoon.

Kaupunkisuunnittelun vastaus rakentamisen kokonaismaaraa, korkeutta, tehokkuutta ja
alueen viihtyisyytta koskeviin mielipiteisiin

Osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa on esitetty tavoitteeksi sen hetkisen aluerajauksen (yli 30
ha) osalta vahintaan 5000 asukkaan uuden kaupunginosan rakentuminen. Asemakaavarajausta on
tarkennettu laajuudeltaan pienemmaksi asemakaavaluonnoksessa. Osa tavoitteista on tarkentunut
suunnittelutydn aikana. Asemakaavaluonnoksessa maankaytté mahdollistaa laskennallisesti 2500—
3000 asukasmaaran. Asemakaavaluonnoksen -ja ehdotuksen laajuus on n. 18,5 ha. Asemakaava-
ehdotukseen on tehty asemakaavaluonnoksen jalkeen tarkennuksia valmistelutyon aikana. Muu-
tokset perustuvat myds saatuun asukaspalautteeseen. Koko asemakaava-alueella on tarkistettu
rakennusoikeuden maaria, ja ne ovat pienentyneet alaspain arviolta 15 % asemakaavaluonnok-
seen nahden. Asemakaavassa on mahdollista rakentaa kerrosalan lisaksi yhteis- ja aputilat (tark.
asemakaavan maarayksissa). Asemakaavaehdotuksen aluetehokkuus on laskenut asemakaava-
luonnoksesta vastaavasti noin 1:sta 0,85:een.

Maankaytto Pihlajaniemessa perustuu umpikorttelirakenteeseen ja eri mittakaavojen kerrokselli-
suuteen. Umpikorttelit rajautuvat korttelin joka puolella ympardiviin katuihin tai kulkuyhteyksiin.
Korttelit eivat ole muurimaisia blokkeja, vaan umpikorttelin rakennusten korkeudet vaihtelevat paa-
saantoisesti kolmesta kahdeksaan kerrosta, jolloin pystytaan hydédyntamaan auringon valoa maksi-
maalisesti ja samalla luomaan tuulilta suojaisia sisapihoja. Korttelissa 13 on asemakaavaehdotuk-
sessa esitetty yhden rakennuksen korkeudeksi kymmenen kerrosta. Korttelin yksittaiset talot voivat
vaihdella arkkitehtuurinsa ja kokonsa puolesta merkittavasti toisistaan. Nain mahdollistetaan elava
ja vaihteleva kaupunkikuva ja samalla voidaan vastata erilaisten asuntojen tarpeeseen joustavasti.
Umpikorttelimainen rakentaminen luo vankan kaupunkirakenteen, jossa toiminnot ovat lahekkain ja
eri osien kayttd sopeutuu tuleviin tarpeisiin. Uudenlainen korttelirakenne luo ymparilleen myos
miellyttavaa ja mielenkiintoista yhteista katutilaa luoden ihmisen mittakaavaista kaupunkia. Umpi-
korttelirakenne mahdollistaa rakennusoikeuden jakautumisen siten, ettd rakennusten korkeudet
ovat vaihtelevia ja riittdvia mahdollistaen asukasmaaran mitoituksen, viihtyisan ja turvallisen kau-
punkiymparistdn.
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Luonnon monimuotoisuus ja alueen vehreys on otettu huomioon alueen korttelirakenteen ja ympa-
ristdn suunnittelussa sekd asemakaavamaarayksin. Asemakaavamaarayksissa osoitettu viherker-
roinmenetelma parantaa kaupungin edellytyksia sopeutua ilmastonmuutokseen edistamalla tontti-
kasvillisuuden vihertehokkuutta ja riittavan viherrakenteen sailymista. Sen avulla voidaan jousta-
vasti arvioida ja kehittaa tiivistd kaupunkirakennetta, joka on iimastomuutokseen sopeutunutta,
vehreaa ja luo sosiaalisia arvoja pihaymparistéihin. Asemakaavassa esitetty siniviherkerroin tar-
koittaa kaytannossa sita, etta korttelin suunnittelussa on kiinnitettava erityistd huomiota viherraken-
tamiseen ja hulevesien hallintaan. Siniviherkertoimen kayttd on erityisen tarkeaa tiiviiksi rakentu-
villa alueilla. Korttelialueen viherkerroin on 0,8. Korttelialueille on laadittava korttelikohtainen hule-
vesien hallinta- ja viivytyssuunnitelma, joka on esitettdva rakennusluvan yhteydessa.

Korttelipihasta tulee laatia pihasuunnitelma, jossa tulee esittad mm. istutukset ja kaupunkiviljely,
hulevesien kasittely, leikki- ja oleskelualueet ja muut pihan toiminnat rakennuksineen ja rakennel-
mineen. Mikali toisin ei ole korttelikohtaisesti maaratty, on korttelipihalle istutettava suoralla maayh-
teydella oleva vahintdan yksi maanvarainen puu, jonka rungon halkaisija on istutettaessa vahin-
tdan metrin korkeudelta on 16—18 cm. Liséksi alueen suunnittelussa on otettu huomioon rankka-
sade- ja merivesitulvien mahdollisuus alueen keskiosaan sijoittuvan hulevesipuiston osalta (Katan-
paanpuisto). Pysakdintirakennuksiin on velvoitettu viherkaton toteuttaminen. Kortteli 14 toteutetaan
ilman kansipihaa ja talta osin tulee istuttaa vahintaan 10 puuta korttelipihalle.

Kaupunkisuunnittelun vastaus luontoa, luontoarvojen selvittamista ja luonnon monimuo-
toisuuden huomioimista koskeviin mielipiteisiin

Kaava-alue ja sen ymparisto ovat olleet jo pitkdan ihmistoiminnan vaikutuspiirissa. Varsinkin varus-
kunta-aikana kaytto oli intensiivista. Osa alueesta on edelleen kaytdssa olevaa rakennettua ympa-
ristda ja hoidettuja piha-alueita. Liséksi on lehtipuustoisia metsikdita, niittyja ja peltoa. Maankayton
yleissuunnitelmassa (2019) alueen rantavydhyke, kalliot ja maet on jatetty rakentamisen ulkopuo-
lelle. Pihlajaniemen asemakaavanmuutosalue ei ulotu lounaisosaan.

Pihlajaniemen kasvillisuudesta ja elaimistdsta on tehty kattavat selvitykset vuosien 2017 ja 2019
aikana. Selvitykset tehtiin noin 66 hehtaarin alueelle eli huomattavasti laajemmalle alueelle kuin nyt
kasiteltdva noin 18,5 hehtaarin laajuinen kaava-alue. Selvitysten pohjalta on koottu oma erillinen
raportti siltd osin kuin tiedot koskevat kaava-aluetta (Afry 2020).

Asemakaavamuutoksessa osoitetun rakentamisen toteutuessa sade- ja sulamisvedet eivat paase
imeytymaan maaperaan kuten nykytilanteessa. Rakennetuissa kortteleissa on osittain paallystet-
tyja liikenndintialueita, pysakointialueita, rakennusten kattopintoja ja muita vetta lapaisemattomia
tai huonosti vetta lapaisevia pintoja, joista hulevedet kulkeutuvat nopeasti pois. Hallitsemattomina
hulevedet voisivat aiheuttaa tulvia ja eroosiota, ja niiden mukana voisi kulkeutua alapuolisiin vesis-
téihin haitallisia maaria maa-aineksia ja haitta-aineita. Jotta hulevesien haitalliset vaikutukset ve-
siymparistddn voitaisiin estad, on kaavatydn aikana laadittu erillinen hulevesiselvitys sekd sen poh-
jalta hulevesipuiston yleissuunnitelma. Hulevesiselvityksessa on haettu ratkaisuja seka hulevesien
maaralliseen etta laadulliseen hallintaan myos tulvatilanteissa (jopa kerran sadassa vuodessa tois-
tuvaksi arvioitu tulva). Asemakaavassa hulevesien hallinnalle on varattu riittdvasti pinta-alaa ja
osoitettu ohjeellisesti rakenteiden paikat hule-merkinnailla.

Nykytilanteessa kaava-alueelle ylapuoliselta valuma-alueelta tulevat valumavedet johdetaan
ojassa suoraan mereen, joten hulevesien kasittelyn osalta tilanne paranee oleellisesti kaavan to-
teutuessa. Asemakaavan keskelle Katanpaanpuistoon muodostetaan hulevesikanava ja -puisto,
joille varataan tilaa hulevesien viivyttdmiseen ja hallintaan kasvillisuuden seka suodattavien raken-
teiden avulla. Hulevesipuisto ja -kanava toimivat myds kaupunkitulvia ehkaisevina rakenteina. Hu-
levesipuiston reunoilla kulkevat jalankulun reitit, jotka toimivat myos virkistys-, huolto- ja pelastus-
teind. Lisaksi alueen suunnittelussa on otettu huomioon rankkasade- ja merivesitulvien mahdolli-
suus. Hulevesipuiston mitoituksessa on otettu huomioon yli 600 ha valuma-alue. Lisaksi alueen
yleisten alueiden suunnittelussa pyritaan sijoittamaan kasvi- ja puuistutuksia mahdollisimman pal-
jon yleisille alueille, kaduille ja hulevesipuistoon.

Nykyinen haitallisen vieraslajin jattipalsamin esiintyma ojan varressa pystytaan havittdmaan raken-
nustdiden yhteydessa ja estdmaan sen leviaminen.
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Luonnon monimuotoisuus on otettu huomioon alueen korttelirakenteen ja ymparistdn suunnitte-
lussa seka asemakaavamaarayksin. Asemakaavamaarayksissa osoitettu viherkerroinmenetelma
parantaa kaupungin edellytyksia sopeutua ilmastonmuutokseen edistamalla tonttikasvillisuuden
vihertehokkuutta ja riittdvan viherrakenteen sailymista. Sen avulla voidaan joustavasti arvioida ja
kehittaa tapaa rakentaa tiivistéd kaupunkirakennetta, joka on ilmastomuutokseen sopeutunutta, veh-
reaa ja luo sosiaalisia arvoja pihaymparistéihin. Menetelma on kehitetty maankaytén suunnittelun
tueksi erityisesti kaavoittajien, maisema-arkkitehtien ja pihasuunnittelijoiden kayttéén. Asemakaa-
vassa esitetty siniviherkerroin tarkoittaa kdytannossa sita, ettd korttelin suunnittelussa on kiinni-
tettava erityistda huomiota viherrakentamiseen ja hulevesien hallintaan. Monimuotoisena toteutettu
hulevesipuisto lisda rakennetun alueen luontoarvoja. Siniviherkerroin asettaa viherrakentamisen
tavoitetason, joka voidaan saavuttaa erilaisilla menetelmilla. Sinivinerkertoimen kayttd on erityisen
tarkeaa tiiviiksi rakentuvilla alueilla. Sen avulla voidaan varmistaa laadukkaan ja viihtyisan viher-
ympariston toteutuminen. Korttelialueen viherkerroin on 0,8. Korttelialueille on laadittava kortteli-
kohtainen hulevesien hallinta- ja viivytyssuunnitelma, joka on esitettava rakennusluvan yh-
teydessa. Kaikki korttelissa muodostuva hulevesi on kerattava ja johdettava korttelikohtaisen
jarjestelman kautta puisto- tai katualueella olevaan yleiseen jarjestelmaan.

Kaupunkisuunnittelun vastaus kaupungin hiilineutraaliustavoitteen huomiointia, puura-
kentamista ja alueellisia energiaratkaisuja koskeviin mielipiteisiin

Asemakaavan laadinnan lahtokohtana on luoda alueelle korkeatasoinen uusi asuinalue, jossa kiin-
nitetdan erityista huomiota Turun kaupungin ilmastotavoitteiden ja kestavien kulkumuotojen tehok-
kaaseen kasvattamiseen. Rakentamisessa on keskeisena tavoitteena alueen kaupunkiymparistén
ja katutilan viihtyisyys, rakennusten kayttokelpoisuus ja kestavyys, jossa erityisesti painotetaan
ymparistdolojen hyvaa hallintaa sekd varautumista viela ennakoimattomiin, ilmastomuutoksen so-
peutumiseen mahdollisesti liittyviin, rakentamista koskeviin vaatimuksiin.

Alueen suunnittelussa on pyritty ottamaan huomioon jalankulun erityispiirteet muodostaen kavelta-
vaa kaupunkia, kaupunkirakennetta, kannustaen kestavaan likkumiseen. Asemakaavan korttelira-
kenne ja reitit vahvistavat jalankulun — ja pyo6railyn edistamista. Alueen sijainti tukee julkisen liiken-
teen kayttdbmahdollisuuksia oleellisesti ja alueen sisdisessa katuverkostossa on varauduttu myoés
julkiseen liikenteeseen. Alue on nykyisin kattavan bussilikenneverkoston valittdmassa laheisyy-
dessa. Kaupunkirakenteellisesti alue tukeutuu ja mahdollistaa joukkoliikenteen kayttajapohjan laa-
jentumisen. Alueen palveluja on pyritty sijoittamaan luontaisten kulkureittien varrelle seka keskitta-
maan niita alueen pohjoisosan AL-kortteliin mahdollistaen alueen sisaisen palvelutarjonnan. Pihla-
janiemen kaupalliset palvelut ovat saavutettavissa katevasti kavellen myos viereisilta alueilta.

Asemakaavamaarayksissa on otettu huomioon myds uusiutuvan energian hyédyntadmiseen tarkoi-
tettujen laitteistojen sijoittaminen esimerkiksi rakennusten katoille. Rakennusten kattoja voi hyo-
dyntaa myds kattopuutarhoihin, viherhuoneisiin seka asukkaiden lahiviljelyyn. Hulevesipuistoon on
mahdollista osoittaa myos lahiviljelyyn soveltuvia paikkoja. Vihrean infrastruktuurin merkitys ilmas-
tonmuutokseen sopeutumisessa korostuu kaupunkien tiivistyessa, silla kasvillisuus vahentaa tulva-
riskia, sitoo hiilidioksidia, viilentda rakennetun ympariston lampodsaarekkeita ja lisda kaupunkitilan
viihtyisyytta ja terveysvaikutuksia. Viherkerroinmenetelma parantaa kaupungin edellytyksia sopeu-
tua ilmastonmuutokseen edistamalla tonttikasvillisuuden vihertehokkuutta ja riittdvan viherraken-
teen sailymista. Hulevesien hallinta on merkittavassa roolissa alueen keskelle toteutettavan laajan
toiminnallisen hulevesipuiston osalta, jonka mitoituksessa on varauduttu rankkasade- seka merive-
situlvaan. limastonmuutokseen sopeutuminen on otettu huomioon lisdamalla kaupunkivihreaa kort-
telien sisapihoille (siniviherkerroin ohjaavana) seka puistojen lisdksi mahdollistamalla alueen ylei-
sille alueille, kaduille mahdollisimman paljon puurivistdja. Asemakaavassa on mahdollistettu mate-
riaalivapaus rakennuksen runkorakenteiden osalta. Asemakaavan italaidalla sijaitsevat korttelit 25
(AK, A) on edellytetty kuitenkin padosin kantavilta rakenteiltaan toteutettavaksi puurakenteisena.
Kortteli P-1 rakennusten julkisivujen tulee olla paaosin puuta.
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Kaupunkisuunnittelun vastaus jalankulkua, pyorailya, joukkoliikennetta, liikenneturvalli-
suutta, rantareittia ja vesibussiyhteytta koskeviin mielipiteisiin

Alueen sisalld on painotettu hyvaa ja turvallista liikkumisymparistda niin jalan kuin pyo6ralla. Kaupat
ja bussipysakit on suunniteltu osaksi luontevia kavelyreitteja ja keskustaan on mahdollista py6railla
nopeasti. Pihlajaniemen kaupalliset palvelut ovat saavutettavissa katevasti kavellen myds vierei-
siltd alueilta. Alueen suunnittelussa on pyritty ottamaan huomioon jalankulun erityispiirteet muo-
dostaen kaveltdvaa kaupunkia, kaupunkirakennetta, kannustaen kestavaan liikkumiseen. Asema-
kaavan korttelirakenne ja reitit vahvistavat jalankulun — ja pyoérailyn edistdmista. Alueen sijainti tu-
kee julkisen liikenteen kayttdmahdollisuuksia oleellisesti ja alueen sisaisessa katuverkostossa on
varauduttu myds julkiseen liikenteeseen. Alueen asemakaavassa on varauduttu Rykmentintien ke-
vyen liikenteen vaylan vaatimiin tilavarauksiin.

Asemakaavan valmistelun tavoitteena on ollut osoittaa rantareitti puolustusvoimien alueen lapi. So-
tilasalue ulottuu Pitkdsalmen vaylalle saakka. Turun kaupunki on neuvotellut 18.12.2019 puolus-
tusvoimien kanssa. Neuvotteluissa on todettu, etta perustuen valtioneuvoston asetukseen
676/2017 maanpuolustuksen kannalta erityissuojattavista kohteista ei sotilasalueelta ole mahdol-
lista osoittaa kulkureittia rannan kautta. Alueen asemakaava-alueen ulkopuolelle lansilaitaan on
mahdollista osoittaa kaupungin omistamalle maalle kulkuyhteys. Kulkuyhteys voi kulkea Hirvensa-
lon sillan alta Majakkarannan suunnasta tultaessa. Yhtenainen rantareitti puolustusvoimien alueen
lapi ei ole mahdollista. Rantareitti kdantyisi pohjoiseen ennen puolustusvoimien aluetta ja kiertaa
sotilasalueen kulkien asemakaava-alueen lapi esimerkiksi korttelin P-1 etelapuolelta yhdistyen
Rykmentintiehen. Vesibussiyhteys voi olla tulevaisuudessa yksi likkumismuoto keskustaan ottaen
huomioon sotilasalueen asettamat reunaehdot.

Kaupunkisuunnittelun vastaus pysakointia koskeviin mielipiteisiin

Asukaspysakaointi mahdollistetaan asemakaavassa kortteleiden sisadpihalla kannenalaisena pysa-
kdintina seka erillisisaa pysakointilaitoksissa. Korttelin 25 (A, AK) pysakointi tapahtuu maanta-
sossa.

Kaupunkisuunnittelun vastaus Vahaheikkilantien kantavuutta, turvallisuutta ja liikenne-
maarien kehitysta seka raskaan liikenteen vaikutuksia koskeviin mielipiteisiin

Pihlajaniemen alueen maankaytén kehittamiseen liittyva liikenneselvitys (asemakaavaselostuksen
litteend) on laadittu Pihlajaniemen maankaytdn yleissuunnitelmaa ja asemakaavan valmistelua
varten. Liikenneselvityksessa on tutkittu Pihlajaniemen alueen kytkeytyminen Turun tie- ja katu-
verkkoon, joukkoliikennelinjastoon seka pyoraliikenne- ja jalankulkuverkkoon. Liikenneselvityk-
sessa on arvioitu alueen kehittymisen vaikutuksia likenteen maariin ja laheisen katuverkon toimi-
vuuteen seka esitetty mahdollisia toimenpidetarpeita Pihlajaniemen lahiliittymissa. Jatkosuunnitte-
lussa tutkitaan muun muassa suojateiden ja risteysten valo-ohjaustarpeita osana liikenteen toimi-
vuutta ja turvallisuutta seka ruuhkautumisenhallintaa.

Autoliikenteen toimivuuden kannalta ensisijaisia toimenpiteitd ovat autoliikenteen kasvun hillitsemi-
nen kaupungin liikennepoliittisten tavoitteiden mukaan koko katuverkolla seka Pihlajaniemen alu-
een kannalta erityisesti Vahaheikkilantie <« Hirvensalo -suunnalla. Tasta syysta myds Pihlajanie-
men suunnittelussa pyritdan kannustamaan pyorailyyn, kavelyyn ja julkisen liikkenteen kayttoon.
Pihlajaniemen sijainti on pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen kannalta suotuisa, mika todennakoi-
sesti rajoittaa Pihlajaniemen osuutta liikenne-ennusteiden osoittamasta liikennemaarien kasvusta
eteldisen Turun katuverkolla. Pihlajaniemen alueen joukkoliikenneyhteydet tulevat perustumaan
Turun runkolinjasto 2022-suunnitelman mukaiseen bussilinjastoon, mika selkeyttaa ja parantaa
bussilinjastoa varsinkin runkolinjojen osalta.

Turun kaupungin kaupunkiymparistétoimiala vastaa katujen ja yleisten alueiden kunnossapidosta

kuten myds naiden rakenteellisesta kunnossapidosta. Kaupungin velvollisuuksiin kuuluu esimer-
kiksi kaupungin omistuksessa olevien ajoratojen ja jalkakaytavien korjaaminen seka paallysteiden
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kunnossapito mukaan lukien myos sorapaallysteisten katujen tasaisena pitaminen ja sorapaallys-
teisen ajoradan pdlyn sitominen.

Tilanteissa, joissa kaivamisen, paalutuksen tai raskaan liikenteen arvioidaan mahdollisesti vaikutta-
van ympardivien rakennusten perustuksiin, tavanomainen kaytanto on, ettd ennen rakentamiseen
ryhtymista lahialueen kohteet katselmoidaan ja dokumentoidaan. Tarvittaessa asennetaan painu-
maseurantapultteja. Tydn aikana tarinda voidaan seurata mittarein. Tyon jalkeen painumaseuran-
tapultit mitataan ja todetaan mahdollisesti tyon aikana tapahtunut painuma. Tydn jalkeen seuranta-
kohteet uudestaan ja todetaan mahdolliset vauriot. Lahtdkohta on, ettd ennakkosuunnittelulla ja
alueen erityispiirteet huomioimalla hallitaan mahdollisia riskeja ja valtetdan painumia tai perustus-
ten rikkoutumisia.

Kaupunkisuunnittelun vastaus Pihlajaniemea ymparoivan omakotiasutuksen huomiointia
koskeviin mielipiteisiin

Vahaheikkilantien etelareunassa sijaitsevaa korttelirakennetta (asemakaavaehdotuksessa korttelit
10 ja 11) on siirretty eteldaan pain ja samalla asemakaavaluonnoksessa olleiden korttelien korkeim-
pien rakennusten kerrosmaaraa on laskettu kahdeksasta seitsemaan kerrokseen. Vahaheikkilan-
tien etelapuolelle on lisatty kevyen liikenteen yhteydet sekd ohjeellinen puurivistd. Lisadksi asema-
kaavaluonnoksessa esitetyn AL-korttelin keskimmainen kortteli on korvattu mahdollisella rakenteel-
lisena pysakointirakennuksella, jonka johdosta korttelin rakennusoikeus on laskenut ja kyseisen
korttelin korkeus on madaltunut. Pysakointirakennus on mitoitettu viisikerroksiseksi asemakaava-
ehdotuksessa. Asemakaavaluonnoksessa ollut asuntokortteli oli 6—8 kerroksinen. AL-korttelin to-
teutuksen yhteydessa saadaan tarvittavat mitoitustiedot pysakadinnin jarjestamiseen ja pysakointiti-
lan laajuuden mitoittamiseen tapauksessa, jossa kauppa tulee tai vastaava maara toteutetaan
asuntorakentamisena. AL-korttelin maksimikerrosluku on seitseman kerrosta. Edelld mainitut muu-
tokset korttelien korkeuksissa ja massoittelussa vahentavat varjoistumista seka parantavat alueen
viihtyisyytta seka kulkuyhteyksia kortteleihin. Asemakaavan laadinnan yhteydessa on tehty varjos-
tustarkastelu. Varjokuvat ovat esitetty asemakaavaselostuksessa.

Alueen asemakaavan valmistelussa on huomioitu Rykmentintien reuna matalana rakentamisena
seka osoittamalla lahivirkistysalue. Asemakaavan itélaidalla Rykmentintien eteldpuolelle asema-
kaava mahdollistaa koulun ja paivakodin rakentamisen seka tahan tarvittavan piha-alueen toteutta-
misen. Koulu- ja paivakotikorttelin (P-1) viereen on asemakaavassa merkitty lahivirkistysalue
(Saattueenpuisto), jossa ymparistd sailytetaan luonnontilaisena. Saattueenpuistossa on sallittu
luonnonmonimuotoisuuteen ja maisemansuojelun edistamista tukevat toimet seka tulvimishaittoja
ehkaisevat toimet.

Kaupunkisuunnittelun vastaus kaupunkilaisten virkistysmahdollisuuksien huomiointiin
liittyviin mielipiteisiin

Tavoitteena on muodostaa alueelle kaupunkikuvallisesti laadukas, vehrea ja ekologisesti monitoi-
minnallinen virkistysaluekokonaisuus. Alue tarjoaa virkistymisen mahdollisuuksia ja monipuolisia
toimintoja alueen asukkaille, viivyttaa ja parantaa hulevesien laatua. Alueen sisalla on painotettu
hyvaa ja turvallista likkumisymparistda niin jalan kuin pyoéralla. Alueen keskelle toteutetaan laaja
Katanpaanpuisto, joka tarjoaa virkistysmahdollisuuksia kaupunkilaisille. Katanpaanpuistoon on esi-
tetty suunnitelmissa leikkialueita, lahiviljelylle paikkoja seka esimerkiksi pelikentta. Alueen toteutta-
misen yhteydessa tutkitaan myos alueen valiaikaiskayton edistamista esimerkiksi osoittamalla kul-
kuyhteyksia tai lahivirkistykseen soveltuvaa pelikenttaa alueen lounaisosaan asemakaava-alueen
ulkopuolelle Senaatin hallinnoimalle alueelle. Lisaksi alueen itdosassa asemakaavassa on esitetty
mahdollisimman luonnontilaisena oleva lahivirkistysalue. Lisaksi kaavamaarayksilla pyritdan tuo-
maan Kortteleiden alueille mahdollisimman paljon ja monipuolisesti kaupunkivihreda. Alueen suun-
nittelussa on pyritty ottamaan huomioon jalankulun erityispiirteet muodostaen kaveltavaa kaupun-
kia, kaupunkirakennetta, kannustaen kestavaan liikkumiseen. Asemakaavan korttelirakenne ja reitit
vahvistavat jalankulun — ja pyérailyn edistamista.
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Kaupunkisuunnittelun vastaus paivakotia ja alakoulua koskeviin mielipiteisiin

Alueen itareunalle on asemakaavassa osoitettu P-1 korttelialue, joka sallii koulun ja paivakodin ra-
kentamisen. Lisaksi korttelin 20 ja 23 yhteyteen on mahdollista toteuttaa kivijalkaan sijoittuva pai-
vakoti. Leikkialueena voisi toimia Katanpaanpuiston leikkialue. Koulun koko ja laajuus seka koh-
dentuminen ikaluokkiin tdsmentyy kaupungin jatkosuunnittelussa.

Kaupunkisuunnittelun vastaus Turku Energian 110 kw kaapelin huomioinnista

Asemakaavan valmistelussa on otettu huomioon Turku Energian toiveet ja huomiot maankayton
suunnittelussa. Asemakaavaan on merkitty kolme kappaletta yhdyskuntateknista huoltoa palvele-
vien rakennusten ja laitosten korttelialue enintaan 25 k-m? suuruista muuntamoa varten. Katan-
paanpuistossa on kaksi ja P-1 korttelissa yksi muuntamo. Lisaksi kortteleihin on mahdollista sijoit-
taa ohjeellisesti asemakaavassa osoitettuna tarvittavat kiinteistémuuntamot.
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KYLK 24.9.2019 ja Kh 7.10.2019:

Pihlajaniemen maankaytoén yleissuunnitelma hyvaksyttiin tietyin edellytyksin:

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi Pihlajaniemen maankayton yleissuunnitelman asemakaa-
voituksen pohjaksi 24.9.2019 § 373 ja kaupunginhallitus hyvaksyi sen 7.10.2019 § 377.

Kaupunkiymparistdlautakunta edellytti, etta:

- puolustusvoimien kanssa on edelleen kaytava neuvottelut erilaisista keinoista kulkureitin saa-
miseksi rantaan koko matkalta molempia osapuolia tyydyttavalla tavalla,

- kaavoituksessa pidetaan huolta siita, ettd alueen palvelut suunnitellaan tarkoituksenmukaisesti,
kun alueen osia asemakaavoitetaan, ja

- puolustusvoimien kanssa on kaytava neuvottelut urheilukentan kaytésta kaupunkilaisten mahdol-
lisena lahiliikuntapaikkana

Turun kaupunki on neuvotellut 18.12.2019 puolustusvoimien kanssa. Neuvotteluissa on to-
dettu edelleen, ettd perustuen valtioneuvoston asetukseen 676/2017 maanpuolustuksen kannalta
erityissuojattavista kohteista ei sotilasalueelta ole mahdollista osoittaa kulkureittia rannan kautta tai
sotilasalueella sijaitsevaa urheilukenttda osoittaa mahdolliseksi lahiliikuntapaikaksi.

Asemakaavan valmistelun aikana pyritaan kuitenkin kehittamaan asemakaavaluonnosalueen ja
sen eteldpuolisen maankaytdn kehittdmisalueen valiaikaiskayttéd muun muassa tutkimalla urheilu-
ja virkistystoimintojen sekd muiden vastaavien toimintojen ja tapahtumien toteuttamismahdollisuuk-
sia talla alueella. Lisaksi pyritdan suunnittelussa ja asemakaavan valmistelussa sisallyttamaan alu-
een kustannuksiin myds kaupungin maalla sijaitseva kulkureittiyhteys.

Yleissuunnitelman seka asemakaavaluonnoksen hyvaksynnan jalkeinen
vuorovaikutus ja tulleet mielipiteet (osin typistetysti)

Yleisotilaisuus 9.1.2020

Alustavaa asemakaavaluonnosta esiteltiin keskustelutilaisuudessa 9.1.2020 Valtion virastotalon
auditoriossa, paikalla oli n. 40 asukasta. Tilaisuudessa puhututti eniten Vahaheikkilantien huono
kunto, lisdantyva liikenne, seka vuoden 1959 paatds Vahaheikkilantien rakentamiseksi paikallis-
tieksi. Pientalojen asukkaat Vahaheikkilantien pohjoispuolelta peraankuuluttivat Korpilahdentien
rakentamista, ja olivat huolissaan asemakaavaluonnoksen kahdeksankerroksisten kerrostalojen
rakentamisesta Vahaheikkilantien etelapuolelle varjostamaan pientaloaluetta. Vahaheikkilantien
pohjoispuolen asukkaat jattivat tilaisuuden jalkeen asiasta myos kaksi kirjallista mielipidetta.

Hyvaksytyn luonnoksen pohjalta maanomistaja, Senaatti-kiinteistot tulee jarjestdmaan tontinluovu-
tuskilpailun osalle aluetta. Tontinluovutusasiakirjoissa annetaan tavoitteita ja reunaehtoja suunnit-
telulle. Tontinluovutuskilpailuasiakirjoissa tullaan kiinnittdmaan huomiota my6s asemakaavaluon-
noksen pohjoisosien kortteleiden liittymiseen Vahaheikkilantien ymparistdon, jossa sijaitsee seka
1950-luvun pientaloja, ettd matalaa teollisuusrakentamista.

Pihlajaniemen tontinluovutuskilpailun kerro kantasi-palvelun keskustelu

Pihlajaniemen tontinluovutuskilpailuun osallistuneet 13 kilpailuehdotusta olivat n&htavilla 26.10.—
8.11. 2020 Turun Kerro kantasi verkkopalvelussa. Toista annettiin yhteensa 267 kommenttia. Saa-
dusta palautteesta laadittiin yhteenveto kilpailun tuomariston ja asemakaavoituksen kayttoon. Alku-
peraiset palautteet ovat edelleen nahtavilla Kerro kantasi -palvelussa. Alla on tiivistetysti kilpailun
voittajatdiden saama palaute.

Palaute ty6sta “Luontoruutu”

Kolmas myonteisella palautteella erottuva kilpailutyd. Erityisesti kiitosta tuli metsapihasta, luonnon-
mukaisuudesta ja luonnon huomioimisesta. Rakennuksia kehuttiin kauniiksi, matalammista taloista
kiiteltiin ja koettiin ettd ehdotus oli hyvalla tavalla erilainen kuin "normirakentaminen”. Sahalaitakat-
toa pidettiin riskirakenteena ja korkeimpia taloja vahan lilan korkeina.
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Palaute tydstd “Niemikortteli”

Niemikortteli heratti ehdottomasti eniten keskustelua ja kommentteja seka kritiikkia. Ehdotusta pi-
dettiin raskaana, massiivisena, muurimaisena, monotonisena, yksitoikkoisena ja ennen kaikkea
lian korkeana ja paikkaansa sopimattomana. Sen koettiin varjostavan ja sulkevan nakymat Vaha-
heikkilantien pohjoispuolen omakotitaloilta ja myds poikkeavan liian radikaalisti vanhasta omakoti-
taloalueesta. Esitettiin huoli myos siitd, etta heijastaako tallainen muurimainen seinama liikenteen
melun kokonaan omakotitalojen pihoille. Koettiin myos, etta tyylillisesti se ei sovi alueelle tai luo
uudelle Pihlajaniemen alueelle ikdvan mielikuvan ja leiman koko alueesta. Kilpailutyé heratti myos
vilkkaan keskustelun siitd, missa olisi luontevin paikka korkealle rakentamiselle alueella; joko alu-
een pohjoisosassa Vahaheikkilantien varressa vai alueen eteldosassa lahempana rantaa, jolloin
saataisiin enemman merinako6aloja asuntoihin. Paikalle toivottiin huomattavasti matalampia raken-
nuksia ja leveampaa vihervyohyketta kadun varteen. Toisaalta ehdotus sai my6s myonteista pa-
lautetta. Paikan koettiin olevan oikea korkeammille rakennuksille, jotka suojaisivat liikenteen me-
lulta. Ehdotusta pidettiin myds tehokkaana ja toteuttamiskelpoisena vailla haasteellisia rakenteita.
Piha- ja aulatiloja Kiiteltiin. Pidettiin myds urbaanina porttiaiheena uudelle alueelle ja kattoratkaisu-
jen koettiin tekevan rakennuksista matalamman oloisia.

Palaute tydésta “Kanaalipiha”

Yksi eniten myonteisia arvioita saaneista toista. Arvostettiin kauneutta ja toimivuutta seka korkeus-,
muotovaihtelun ja julkisivumateriaalien tuomaa mielenkiintoista ja vaihtelevaa katukuvaa. Umpi-
korttelista huolimatta esitysta pidettiin avarana ja avoimena seka vehredna ja monipuolisena. Kri-
tiikkia tuli hankalista ja teknisesti riskialttiista rakenteista (sahalaitaiset katot ja lumitaskut, kattoik-
kunat), raystaiden puutteesta.

Saatu palaute

Alueen asukas (18.1.2020)

En hyvaksy korkeaa rakentamista Vahaheikkilantien etelapuolen valittémaan laheisyyteen Ryk-
mentintien ja Hirvensalon puistotien valilla. Esityksessa ei ole ollenkaan huomioitu pientaloalueelle
koituvia haittoja, joita ovat mm varjostus, melun heijastuminen talomuurista ja kiinteistdjen arvon
alentuminen. Autopaikkoja uudelle alueelle on suunniteltu aivan lilan vahan ja lahiseutujen ka-
duista tulee uusien asukkaiden pysakdintipaikkoja. Sinansa en vastusta nain laajaa rakentamista
mutta jo oleva naapurusto on huomioitava paremmin. Nyt I&hiseudun vanhaa kiinteistdkantaa koh-
dellaan epatasa-arvoisesti. Suunnittelijat ovat huomioineet hyvin uusien kortteleiden sisapihojen
valonsaannin mutta alueen pohjoispuolen asukkaiden valon tarvetta ei ole huomioitu mitenkaan.
Kahdeksankerroksinen talomuuri jattaisi suuren osan alueesta pysyvasti varjoon ja pimeyteen syk-
systa kevaaseen. Kerrosmaara tulisi vahintdan puolittaa ja korkeat rakennukset tarvittaessa sijoit-
taa Hirvensalon puistotien varteen.

Pelastuslaitos (12.2.2020)

Pelastuslaitoksen operatiivinen toiminta tulee olla kaavakortteleissa mahdollista. Eli tarvittaessa
myds pp ja pp/h yhteydet tulee toteuttaa pelastustievaatimusten mukaan. Kunnallistekniikassa tu-
lee huomioida pelastuslaitoksen sammutusveden tarpeet.

Vaha-Heikkildan makitupalaisyhdistys ry (9.3.2020)

Yhdistys on huolestunut siita, ettd Puolustusvoimat on kieltdnyt alueensa lapi kulkevan rantareitin
rakentamisen Majakkarannasta Uittamolle samoin kuin urheilukentan ja kuntoradan asukaskayton.
Samoin yhdistysta huolestuttaa pohjoisosan pieneen tilaan tuleva valtava asukasmaara 2 500 — 3
000 asukasta. Tama aiheuttaa sosiaalisia ongelmia ja ongelmia liikenteessa ja palveluissa ja vai-
kuttaa myos ymparoivien alueiden asukkaisiin.

Liikennemaarien dramaattisen kasvun vaikutukset ensin rakennusvaiheessa ja myéhemmin asu-
kasmaaran kasvun takia Vahaheikkilantien, Rykmentintien ja Hirvensalon puistotien kantokykyyn,
tien varsien rakennuskantaan ja asukkaiden viihtyvyyteen tulee ratkaista vanhaa asutusta tyydytta-
valla tavalla. Vahaheikkilantien varteen suunnitellut kahdeksankerroksiset talot muodostavat
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ahdistavan kivimuurin, joka varjostaa tien pohjoispuolen asutusta. Ehdotamme, etta tahan raken-
nettaisiin korkeintaan viisikerroksisia taloja. Folin runkoliikennesuunnitelmassa on hyva huomioida
tdma uusi asuinalue.

Alueen asukas (15.3.2020)

Vastustan korkeaa rakentamista Vahaheikkilantien varteen. Matala liikerakentaminen sopisi pa-
remmin. Vahaheikkilantien varteen tulee rakentaa pyoratie ja viheraluetta. Korpilahdentie tulee to-
teuttaa Hirvensalon puistotielle asti.

Alueen asukas (30.10.2020)

Olen huolissani Puistomaenkadun lapiajoliikenteen lisdantymisesta uuden rakentamisen seurauk-
sena. Saammeko Puistomaenkadulle liikennetta rajoittavia ratkaisuja? Rakentaminen tarisyttaa
maaperaa ja siitd seuraa kokemusten mukaan vanhojen omakotitalojen perustusten vaurioita. Jou-
tuvatko asukkaat kampailemaan vakuutusyhtididen kanssa saadakseen korvauksia? Pihlajanie-
men suunnitelma kutistuu vain tavalliseksi lahidksi, jos Puolustusvoimat eivat suostu luopumaan
ranta-alueesta. Korkeat talot varjostavat Rykmentintien asuntoja ja samalla peittavat uuden alueen
asukkailta aamuauringon. Alueella pitdisi olla puurakentamista silla betonin hiilijalanjalki on suuri.
Pitaisi myds hyddyntaad uusiutuvia energiamuotoja. Alueen koulut ja paivakodit ovat jo tdynna. Tar-
vitaan kunnollinen uusi paivakoti ja alakoulu 1-2 luokkalaisille.

Nuorisovaltuusto

Nuorisovaltuusto haluaa suunnitelmaan enemman nuoria koskevia asioita. Kaava itsessaan nah-
daan mydnteisena ja vetovoimaisena alueena. Nuorisovaltuuston mielesta esimerkiksi nuorisotalo
voisi olla alueella hyva, koska alue tavoittaa paljon ihmisia ja Syvalahden ja llpoisten nuorisotalot
ovat alueesta kuitenkin turhan kaukana. Nuorisovaltuusto pitéda ajatuksesta, etta virkistysalueelle
on tavoitteena varata paikka ja kehittaa sita.

Martinrantaseura ry (1.12.2020)

Pihlajaniemen suunnittelu ei ole pelkdstaan rakennusten arkkitehtonista suunnittelua vaan myoés
likenne alueelle ja alueelta tulee ratkaista. Martinrantaseura ry kiinnittdd huomiota erityisesti edus-
tamansa alueen asumisviihtyisyyteen ja terveellisyyteen, joita lisdantyva lapikulkulikenteen melu ja
paastot jo nyt heikentavat. Liikenteen lisdantyminen on ongelma laajalla alueella aina Koulukadulta
ja Puistokadulta saakka ja Vahaheikkilantien varren asukkaat saavat tasta osansa.

Kokonaisuutena Pihlajaniemesta voi tulla arkkitehtonisesti upea 5 000 asukkaan alue uuden tyyp-
pisine umpikortteleineen, kunhan talojen korkeus pidetdan maltillisena. Liikennesuunnittelun puute
sen sijaan huolettaa, tuntuu, ettd kokonaisuus ei ole kenellakdan hallinnassa. Rakentamisen ym-
paristovaikutukset pitda ndhda myods jo rakennetuille vanhoille alueille. Kyse on erityisesti joukkolii-
kenteen suunnittelusta. Tehokas joukkoliikenne vahentaisi autoilua erityisesti joen yli ja sielta takai-
sin suuntautuvilla matkoilla. Mikali uudelle alueelle ei tule hyvia joukkoliikenneyhteyksia eika bussi-
linjaa alueen keskelle, se tietda lapiajoliikenteen lisdantymista erityisesti Martin ja Vahaheikkilan
alueilla. Tehokkaalla joukkoliikenteella voidaan vahentaa melu-, paasto- ja ruuhkahaittoja. Tama
on tarkeaa pyrittdessa kohti hiilineutraalia kaupunkia vuoteen 2029 mennessa.

Runkolinjakartoista ei 16ydy yhtaan linjaa Pihlajaniemeen. Jos Pihlajaniemesta pitaa kavella pysa-
kille Hirvensalon puistotien varteen tai Stalarminkadun varteen, niin kdvelymatkasta tulee pitka ja
erityisesti liukkailla talvikeleilla kaytto jaa vahaiseksi. Toimiva bussiliikenne on tarkeaa kaupunkilai-
sille. Paras ratkaisu olisi, ettéd Pihlajaniemen keskelle saataisiin oma tai Lansi-Uittamolta alkava
bussilinja ja lisaksi linjat 3 ja 30 sailytettaisiin nykyisellaan.

Tehokas joukkoliikenne Pihlajaniemessa ja sen lahialueilla on erittain tarkeaa, jotta autoliikenteen
maara ja lapiajoliikenne Martin ja Vahaheikkilan alueilla pysyisi kohtuullisena ja asumisviihtyisyys
ja —terveys sailyisivat. Mikali joukkoliikenne toteutetaan runkolinjasuunnitelman mukaan vahvasti
puutteellisena lisda se merkittavasti autoilua. Asumisviihtyisyys heikkenee. Ei voi olla niin, etta ole-
massa olevat vanhat ja kaupunkikuvallisesti arvokkaat alueet uhrataan liikenteen melulle ja
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saasteille. Vaatimuksemme on, etta joukkoliikenne toteutetaan niin, ettd se on Pihlajaniemen asuk-
kaille toimiva vaihtoehto eikd toimimattomat ratkaisut lisda lapiajoliikenteen haittoja ymparoiville
alueille.

Kaupunkisuunnittelun vastaus palautteeseen kootusti

Kaupunkisuunnittelun vastaus Vahaheikkilantien varren rakentamista koskeviin mielipi-
teisiin

Vahaheikkilantien etelareunassa sijaitsevaa korttelirakennetta (asemakaavaehdotuksessa korttelit
10 ja 11) on siirretty eteldan pain ja samalla asemakaavaluonnoksessa olleiden korttelien korkeim-
pien rakennusten kerroskorkeuksia on laskettu kahdeksasta enintdan seitsemaan kerrokseen. Va-
haheikkilantien etelapuolelle on lisatty kevyen liikenteen yhteydet (jalankulku + pydraily) seké oh-
jeellinen puurivistd asemakaavassa. Lisaksi asemakaavaluonnoksessa esitetyn AL-korttelin kes-
kimmainen kortteli on korvattu mahdollisella rakenteellisena pysakointirakennuksella, jonka joh-
dosta korttelin rakennusoikeus on laskenut ja kyseisen korttelin korkeus on madaltunut. Pysakainti-
rakennus on mitoitettu viisikerroksiseksi asemakaavaehdotuksessa. Asemakaavaluonnoksessa
ollut asuntokortteli oli 6-8 kerroksinen. AL-korttelin toteutuksen yhteydessa saadaan tarvittavat mi-
toitustiedot pysakoinnin jarjestamiseen ja pysakointitilan laajuuden mitoittamiseen tapauksessa,
jossa kauppa tulee tai vastaava maara toteutetaan asuntorakentamisena. AL-korttelin enimmais-
kerrosluku on seitseman kerrosta. Viirikdnkujan puolella kuusi kerrosta on enimmaiskerrosluku.
Asemakaavan laadinnan yhteydessa on tehty tietomallipohjainen varjostustarkastelu. Varjostustar-
kastelu on asemakaavaselostuksen liitteena. Edella mainitut muutokset Pihlajaniemen korttelien
korkeuksissa ja massoittelussa vahentavat varjoistumisvaikutusta pohjoisessa seka parantavat
alueen viihtyisyytta seka kulkuyhteyksia kortteleihin.

Kaupunkisuunnittelun vastaus liikennetta ja pysakointia koskeviin mielipiteisiin

Alueen asemakaavan suunnittelussa noudatetaan Turun kaupungin pysakoéintilinjauksia. Asukas-
pysakaointi tapahtuu korttelipihojen kannen alla seka pysakaintilaitoksissa. Lyhytaikainen asiointi
pysakadinti tapahtuu Pihlajaniemen asemakaava-alueella alueen sisdisessa katuverkostossa, johon
on osoitettu pysakadintilinjausten mukainen maara kadunvarsipaikkoja. Kadunvarsipaikkoja tulee
kaupallisen korttelin eteldpuolelle Lippueenkadulle, Esikunnankadulle Rykmentintien etelapuolelle
ja Hirvensalon puistotien rinnakkaiskadulle Laivueenkadulle. Jos paivittaistavarakauppa toteutuu
kortteliin 10 tapahtuu sen edellyttama pysakaointi samassa korttelissa.

Alueen kehittamisella tavoitellaan kaupungin iimastotavoitteita, erityisesti kestavien kulkumuotojen
osuuden kasvattamista ja kustannustehokkaan joukkoliikenteen jarjestdmisen tukemista. Pihlaja-
niemen alueen joukkoliikenneyhteydet tulevat perustumaan Turun runkolinjasto 2022 -suunnitel-
man mukaiseen bussilinjastoon, mika selkeyttaa ja parantaa bussilinjastoa varsinkin runkolinjojen
osalta. Pihlajaniemen aluetta tulee palvelemaan Hirvensalon puistotietd keskustaan kulkeva runko-
linja. Runkolinjan suunniteltu vuorovali on hyva: vuorovaliksi keskustaan muodostuu paivaaikaan
keskimaarin 7,5 minuuttia ja ruuhka-aikana vuorovali on alle 5 minuuttia. Myds liikenndintiajat ovat
kattavat. Lisaksi myohemmin tulevaisuudessa mahdollinen raitiolinja keskustasta Hirvensalon
suuntaan voi parantaa joukkoliikenteen palvelutasoa ja houkutella autonkayttjia joukkoliikentee-
seen. Pihlajaniemen asemakaava-alueen katuverkostossa Esikunnankadulla on varauduttu tilava-
rauksin osoittamalla pysakkeja mahdolliseen joukkoliikenteeseen Hirvensalon puistotielta.

Asemakaavan valmistelun yhteydessa on laadittu likennemallinnus- ja selvitys. Autoliikenteen toi-
mivuuden kannalta ensisijaisia toimenpiteita ovat autoliikenteen kasvun hillitseminen kaupungin
likennepoliittisten tavoitteiden mukaan koko katuverkolla, seka Pihlajaniemen alueen kannalta eri-
tyisesti Vahaheikkilantie <~ Hirvensalo -suunnalla. Tasta syysta myos Pihlajaniemen suunnitte-
lussa pyritaan kannustamaan pyorailyyn, kavelyyn ja julkisen liikenteen kayttoon. Pihlajaniemen
sijainti on pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen kannalta suotuisa, mika todennakdisesti rajoittaa Pih-
lajaniemen osuutta liikenne-ennusteiden osoittamasta likennemaarien kasvusta etelaisen Turun
katuverkolla. Jatkosuunnittelussa tutkitaan tarkemmin esimerkiksi liikennevalo-ohjausta

24



Rykmentintien ja Vahaheikkilantien risteykseen seka muita liikenneturvallisuutta edistavia ratkai-
suja. Asemakaavassa seka tahan liittyvassa liikkennesuunnitelmassa on varauduttu Rykmentintien
kevyen liikenteen mahdollistamiseen. Korpilahdentien vanha varaus ei sellaisenaan toteudu ase-
makaavassa. Asemakaavassa muodostuu uusi Lippueenkatu, joka kaantyy etelaan ja yhdistyy
asemakaava-alueen etelaosassa Hirvensalon puistotiehen.

Kaupunkisuunnittelun vastaus pelastuslaitoksen tarpeiden huomioimisesta

Asemakaavan laadinnan yhteydessa on tutkittu pelastusajoneuvojen kulkureitit ja ajoyhteydet kort-
teleissa (asemakaavaselostuksen liitteena). Pelastusliikenne hoidetaan paaosin muun ajoneuvo- ja
huoltoliikenteen yhteyksien kautta. Liséksi hulevesipuiston molemmin puolin kulkevat pohjois- ete-
lasuuntaiset jalankulku- ja pyérayhteydet mitoitetaan pelastusajoneuvoille riittavan tilaviksi ja kan-
taviksi. Umpikortteleiden sisdpihan pelastautuminen tapahtuu omatoimisesti esimerkiksi parveke-
luukuin tai vastaavin ratkaisuin.

Kaupunkisuunnittelun vastaus rakentamisen haitoista ymparoivien talojen perustuksille

Asemakaavan valmistelun yhteydessa on tehty rakennettavuusselvitys (asemakaavaselostuksen
litteend). Katualueiden ja yleisten alueiden pohjanvahvistus tulee toteuttaa esimerkiksi stabiloi-
malla. Rakennukset ja painumattomiksi suunniteltavat rakenteet perustetaan saven lapi moreeniin
asennettaville tukipaaluille. Veden virtaaminen putkijohtokaivannoissa on estettava virtaussuluin
Painumien hallittavuuden takia myos korttelialueiden pihat, kulkuvaylat ja esim. torialueiden pohja-
maa tulisi vahvistaa stabiloinnilla tai rakentaa kevennetty tayttd. Ennakkosuunnitelulla ja erityispiir-
teet huomioiden on mahdollista hallita mahdollisia riskeja. Yleisesti todettuna tavanomainen kay-
tanto on, ettd ennen rakentamiseen ryhtymista Iahialueen kohteet katselmoidaan ja dokumentoi-
daan. Tarvittaessa asennetaan painumaseurantapultteja. Tyon aikana tarinaa voidaan seurata mit-
tarein. Tyon jalkeen painumaseurantapultit mitataan ja todetaan mahdollisesti tyon aikana tapahtu-
nut painuma. Tyon jalkeen seurantakohteet uudestaan ja todetaan mahdolliset vauriot. Lahtokohta
on, ettd ennakkosuunnittelulla ja alueen erityispiirteet huomioimalla hallitaan mahdollisia riskeja ja
valtetaan painumia tai perustusten rikkoutumisia.

Kaupunkisuunnittelun vastaus puolustusvoimien alueen kayttoon liittyviin mielipiteisiin

Asemakaavan valmistelun tavoitteena on puolustusvoimien tarpeiden ja reunaehtojen huomioimi-
nen. Ennen asemakaavaluonnoksen hyvaksymista laadittin maankayton yleissuunnitelma asema-
kaavan laadinnan tueksi. Tamé& maankaytdn yleissuunnitelma on laadittu huomattavasti laajem-
malle alueelle kuin asemakaavaluonnoksen suunnittelualue. Asemakaavan rajausta on muutettu
maankayton yleissuunnitelman laadinnan jalkeen siten, ettd maankayttoa ei ole osoitettu puolus-
tusvoimien alueelle. Tarkistettu asemakaavan rajaus kiertda puolustusvoimien alueen. Valmistelta-
van asemakaavan ja puolustusvoimien alueen valiin jaa aidattava vyéhyke. Asemakaavan valmis-
telun tavoitteena on ollut osoittaa rantareitti puolustusvoimien alueen lapi. Sotilasalue ulottuu Pit-
kadsalmen vaylalle saakka. Turun kaupunki on neuvotellut 18.12.2019 puolustusvoimien kanssa.
Neuvotteluissa on todettu, etta perustuen valtioneuvoston asetukseen 676/2017 maanpuolustuk-
sen kannalta erityissuojattavista kohteista ei sotilasalueelta ole mahdollista osoittaa kulkureittia
rannan kautta tai sotilasalueella sijaitsevaa urheilukenttaa osoittaa mahdolliseksi Iahiliikuntapai-
kaksi. Asemakaavan valmistelun yhteydessa on tutkittu vaihtoehtoa, jossa rantareitti kdantyy poh-
joiseen ja kulkee asemakaava-alueen lapi kiertden puolustusvoimien sotilasalueen yhdistyen Ryk-
mentintien kautta ulkoiluverkostoon. Heikkilan kasarmialueella sijaitseva urheilukentta on puolus-
tusvoimien kaytossa sotilasalueella eika sinne ole avointa paasya. Maankayton yleissuunnitel-
massa on osoitettu alueen lounaisosaan puolustusvoimien sotilasalueen lansipuolelle avointa ran-
taa ja virkistyskaytt6a tukevaa rakentamista Senaatin omistamalle alueelle. Téma alue on tdman
asemakaavan ulkopuolella. Mahdollinen virkistysreitti kulkisi Hirvensalon sillan alta kaupungin
omistaman alueen lapi kiertden sotilasalueen. Ranta jaa talta osin avoimeksi kaikille pois lukien
sotilasalue.
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Kaupunkisuunnittelun vastaus suunnittelualueen asukasmaaraan liittyviin mielipiteisiin

Asemakaavan valmistelun yhteydessa on laadittu kaupallinen selvitys (asemakaavaselostuksen
litteena) seka liikenneselvitys. Naiden selvitysten pohjalta on mitoitettu alueen ja ymparoivan alu-
een kaupallisten palveluiden tarve. Lisaksi karttakyselyilla asemakaavatyon alussa on kysytty pal-
velujen tarpeita ja sijainteja. Alueen pohjoisosaan AL-kortteliin asemakaava mahdollistaa kaupalli-
sen keskittyman, paivittadistavarakaupan sijoittumisen. Lisaksi asemakaavassa on velvoitettu kivijal-
kaliiketilojen rakentamiseen osassa kortteleissa luontaisten kulkureittien varrelle. Pihlajaniemen
alueesta syksylla 2020 pidetyssa tontinluovutuskilpailussa edellytettiin liiketilojen (esim. kahvilan)
sisallyttamista kortteleihin. Asemakaava mahdollistaa monipuolisen eri tarpeisiin kohdistuvan asun-
totuotannon ja estda osaltaan asuinalueiden eriytymistd. Asemakaava-alueen laajuus on suuri ja
asemakaavassa on huomioitu virkistys- ja oleskelumahdollisuuksia monipuolisesti.

Pihlajaniemen asemakaava mahdollistaa P-1 korttelissa alueen italaidalla koulun seka paivakodin
sijoittumisen. Lisaksi kortteleissa 20,23 on mahdollista sijoittaa kivijalkaan paivakodit. Kaupunki
maarittda jatkosuunnittelussa tarkemmin koulun mitoituksen ja kohderyhman.

Kaupunkisuunnittelun vastaus puurakentamista ja uusiutuvan energian kayttomahdolli-
suuksiin liittyviin mielipiteisiin

Asemakaavassa on mahdollistettu materiaalivapaus rakennuksen runkorakenteiden osalta. Ase-
makaavan italaidalla sijaitsevat korttelit ja 25 (AK, A) on edellytetty kuitenkin paaosin kantavilta ra-
kenteiltaan toteutettavaksi puurakenteisena. Kortteli P-1 rakennusten julkisivujen tulee olla paaasi-
assa puuta. Rakennusten katoille on mahdollista sijoittaa uusiutuvan energian hyédyntamiseen tar-
koitettuja laitteistoja kuten esimerkiksi aurinkokeraimia ja vastaavia.

Kaupunkisuunnittelun vastaus alueen palveluihin ja nuorisotaloon liittyviin mielipiteisiin
Pihlajaniemen asemakaava mahdollistaa P-1 korttelissa alueen italaidalla koulun seka paivakodin
sijoittumisen. Lisaksi kortteleissa 20,23 on mahdollista sijoittaa kivijalkaan paivakodit. Kaupunki

maarittaa jatkosuunnittelussa tarkemmin koulun mitoituksen ja kohderyhman.

Kunnalliset palvelut sopisivat alueelle hyvin. Esimerkiksi korttelissa P-1 voisi jatkosuunnittelussa
tutkia nuorisotilojen osaksi ottamista koulun ja paivakodin yhteyteen.
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