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Pihlajaniemen asemakaavaehdotuksen liikenne-ennuste ja vaikutukset liikkennemeluun
Kaavan yhteydessa laaditut selvitykset liikenteesta ja likennemelusta

Pihlajaniemen asemakaavaprosessi on tehty ns. kumppanuuskaavana. Kaupunkiymparist6-
toimialan kaavoitusyksikko on yhdessa Senaatti-kiinteistdjen ja Urbanity Oy:n kanssa laati-
neet Pihlajaniemen pohjoisosan asemakaavanmuutosehdotuksen. Maankayt6n yleissuun-
nittelua on tehty yhteistydssa Gehl Architects ja Ajak Arkkitehtien kanssa. Kaavan liikenne-
jarjestelyja ja -vaikutuksia ovat tutkineet Senaatin toimeksiannosta WSP Finland Oy ja lii-
kennemelua Promethor Oy.

Pihlajaniemen alueen maankayton kehittamiseen liittyva liikenneselvitys (WSP Oy,
15.1.2020) on laadittu Pihlajaniemen maankayton yleissuunnitelmaa ja asemakaavan val-
mistelua varten. Liikenneselvityksessa on tutkittu Pihlajaniemen alueen kytkeytyminen Tu-
run tie- ja katuverkkoon, joukkoliikennelinjastoon sek& pyoraliikenne- ja jalankulkuverkkoon.
Asemakaava-alue kattaa Pihlajaniemen maankaytdn yleissuunnitelman pohjoisosan. Lii-
kenneselvitys on kaavaselostuksen liitteend 8. Liikenneselvityksen teon jalkeen on kaava-
alueesta jatetty pois alueen eteldosa.

Keskusta

Eteldkaari

Hirvensalo

Kuva 1. Pihlajaniemen aluetta ymparoiva paakatuverkko, alkuperainen suunnittelualue ja
kaavasta pois jatetty eteldosa (merkitty mustalla rajauksella). (Liikenneselvitys 15.1.2020,
WSP Oy)

Konsultin laatimassa liikkenneselvityksessa on arvioitu alueen kehittymisen vaikutuksia lii-
kenteen méaariin ja laheisen katuverkon toimivuuteen seka esitetty toimenpidetarpeita Pihla-
janiemen l&hiliittymissa. Tarkastelutilanteena on ollut vuoden 2030 mitoitusliikenne-en-
nuste, jossa Pihlajaniemen maankayton yleissuunnitelman ja Hirvensalon maankayttd on



oletettu toteutuneeksi kokonaan alueiden lopputilanteen mukaisesti. Tarkastelutilanteessa
Uittamon silta ja Hirvensalon suunnan raitiotie eivat ole toteutuneet. Kaavaselostuksen lu-
vussa 5.6.8 Liikenne on lisaksi kasitelty Hirvensalo-Satava-Kakskerran maankaytén muu-
tosten ja Uittamon sillan vaikutusta liikenteeseen.

Asemakaavaehdotuksesta on laadittu likennemeluselvitys vuonna 2020 (kaavaselostuksen
liite 9) ja sitd on tarpeen tdydentaa vuonna 2021 saatujen lausuntojen ja muistutusten joh-
dosta (kaavaselostuksen liite 27). Liikennemeluselvityksen l&ht6tietona olevat liikkennemaa-
rat on maaritellyt kaupungin lilkkennesuunnittelu Turun yleiskaavan 2029 liikkenne-ennusteen
(ennustevuodet 2030 ja 2050) ja Pihlajaniemen maankayton yleissuunnitelman perusteella
tehdyn liikkenne-ennusteen pohjalta. Liikennemeluselvityksissa on periaatteena, etta tutki-
taan ns. pahin mahdollinen tilanne, koska esimerkiksi rakennusten daneneristavyyttéa ja ra-
kennusten ja asuntojen sijoittelua on vaikea muuttaa jalkikateen.

Asemakaavaehdotuksesta tehdyt muistutukset ja likennemeluselvityksen tadydentdminen

Asemakaavaehdotuksesta tehdyissa muistutuksissa on kiinnitetty huomiota siihen, etta al-
kuperdinen meluselvitys oli rajattu koskemaan vain kaava-aluetta. Vuonna 2021 luonnos-
vaiheessa tehtyyn meluselvitykseen on tarpeen laatia tdydennys, jossa on mukana laajempi
alue ja jossa kaava-alueen liikkennetuotos on tarkistettu kaavaehdotuksen mukaiseksi.

Muistutuksissa on oltu huolestuneita myds Rykmentintien lisd&ntyvasta lapiajosta, johon
asemakaavan liséksi vaikuttaa mm. Hirvensalon suunnan kasvava maankaytto. Liikkenne-
maarien kehittymista ja liikenteen vaikutuksia arvioitaessa on toisaalta oleellista pitdd mie-
less&, mika osa liikenteen kasvusta johtuu kyseisestd asemakaavasta ja mikd maankayton
kehityksestd muualla, ja toisaalta tunnistaa myds kaupungin kokonaiskehityksesta johtuva
tarve lieventaa liikkenteen haittoja.

Pihlajaniemen asemakaavaehdotuksen vaikutukset likennemaariin ja likennemeluun ovat
merkittdvimmat Rykmentintien varressa Esikunnankadun ja Puistoméaenkadun vélisella
osuudella. Esikunnankadusta Uittamon suuntaan Rykmentintien likennemaaréén ja melu-
vaikutuksiin vaikuttaa se, kuinka paljon kadulla on kauempaa tulevaa lapiajoa.

Hirvensalon puistotien ja Véhaheikkilantien varressa muu liikkenteen kasvu on melun kan-
nalta merkittavAmpaa kuin Pihlajaniemen asemakaavan vaikutus. Naiden katujen meluntor-
junnan tarpeita tulee tutkia kaupunginlaajuisen meluntorjunnan toimintasuunnitelman yhtey-
dessa tai katujen mahdollisen perusparannuksen yhteydessa.

Asemakaavaehdotuksen liikennetuotos ja suuntautuminen

Pihlajaniemen maankayton yleissuunnitelman perusteella laaditun liikenne-ennusteen jal-
keen kaavaehdotuksen maankayttd on tarkentunut ja kaava-alue pienentynyt. Taméan
vuoksi tdh&n muistioon on laadittu tAydentéavad meluselvitysta varten uusi tarkastelu kaava-
ehdotuksen liikennetuotoksesta ja sen suuntautumisesta. Liikennetuotoksen laskennassa
on kaytetty seuraavia, kesakuussa 2021 nahtavilla olleen kaavaehdotuksen kartasta ja se-
lostuksesta poimittuja kayttotarkoituksia ja kerrosaloja. Liséksi raskaan liikkenteen osuuden
on oletettu olevan 5 %.

Taulukko 1. Asemakaavaehdotuksen liikennetuotos

Kayttotarkoitus kerrosala lilkennetuotos+raskaat
asuminen 154 180 k-m? 3530 ajon/vrk
paivittistavarakauppa 2 000 k-m? 2720 ajon/vrk
liikehuoneistot 1 590 k-m? 1450 ajon/vrk
koulu ja paivakoti (60 % + 40 %) 4 300 k-m? 810 ajon/vrk
yhteensa 162 070 k-m? 8540 ajon/vrk




d%06\08

Lippueenkadulta

Esikunnan-
kadulta

Koululaivankujalta ja
Korvetinkadulta

korttelit
19ja 21

Kuva 3. Liikenteen oletettu suuntautuminen
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Kuva 4. Moottoriajoneuvoliikenteen yhteydet (Liikenneselvitys 15.1.2020, WSP Oy)



Pihlajaniemen maankayton yleissuunnitelman mukaan Pihlajaniemen koko alueella olisi yh-
teensa noin 300 000 k-m?ja siita noin puolet toteutuu ensimmaisessa vaiheessa. Jos olete-
taan, etté etelaosaan rakentuu lahinnd asumista, on liikennetuotos noin 3500 ajon/vrk, ku-
ten pohjoisosassakin. Pihlajaniemen eteldosan liikenteesta padosa liittyisi koko yleissuunni-
telma-alueen rakennuttua suoraan Stalarminkadulle, samoin kuin pohjoisosan korttelien 19
ja 21 liikenne. Liikenteen lisdys toisessa vaiheessa ei siis kohdistuisi juurikaan Esikunnan-
kadulle ja Rykmentintielle.

Alla olevassa taulukossa on laskelmassa kaytetyt likennetuotokset kayttdtarkoituksittain
(lahde: Liikennetarpeen arviointi maankaytdn suunnittelussa, Suomen Ymparisto 27/2008)

Taulukko 2. Asukkaiden matkatuotos Turussa joukkoliikennevydhykkeelld

matkaa/vrk/100-km2 51

matkaa/vrk/asukas 2,35

henkildautolla 56 %

henkil6d/auto 1,6

vierailumatkojen korjauskerroin, keskim. vrk 1,22
ha-matkaa/vrk/asukas 1,003
ha-matkaa/vrk/100k-m2 2,2

Taulukko 3. Muiden toimintojen matkatuotoksia

paivittais-
paivékoti | koulu | toimistotyOpaikat | liiketilat | tavarakauppa
kavijaa/vrk/100 km2 60 5 3,5 100 180
kulkee henkilbautolla 2% | 22% 67 % 59 % 59 %
henkil6a/auto 19| 1,84 1,16 1,69 1,63
ha-matkaa/vrk/100 km-2 45 1,2 4,0 70 130

Asemakaavaehdotuksen ja Rykmentintien ja Uittamontien valisen asuinalueen seka Heikkilan kasarmin
tyopaikkojen tuottamat likennemaaréat olisivat seuraavanlaisia:

Oletus: 80% kaava-
alueen liikenteesta

Taulukko 4. Rykmentintien ja Esikun- | Oletus: 90% kaava-
nankadun liikennemaarét, jos niita alueen liikenteesta
kayttaisivat vain alueen nykyiset ja tu- | ajaa Vahaheikkilan- | ajaa Vahaheikkilan-
levat asukkaat tien kautta ja 10% tien kautta ja 20%
k&dantyy Rykmentin- | kdantyy Rykmentin-
tielle Uittamon suun- | tielle Uittamon suun-
taan taan

Lippueentie

3000 ajon/vrk

3000 ajon/vrk

Koululaivankuja

1000 ajon/vrk

1000 ajon/vrk

Korvetinkadulta

150 ajon/vrk

150 ajon/vrk

Rykmentintie valilla Vahaheikkilantie —
Puistoméaenkatu

5800 ajon/vrk

5300 ajon/vrk

Rykmentintie valilla Puistomaenkatu—
Esikunnankatu

2700 ajon/vrk

2800 ajon/vrk

Esikunnankatu

2600 ajon/vrk

2600 ajon/vrk

Rykmentintie Esikunnankadusta itdan

1300 ajon/vrk

2100 ajon/vrk




Lapiajo Rykmentintiella

Edella olevassa taulukossa 4 naytetyn liikenteen lisdksi Rykmentintielle ohjautuu jokin
maara lapiajoa seka lahialueilta ettd kauempaa. Lapiajon maaraan tulevaisuudessa vaikut-
taa erityisesti Hirvensalon, Satavan ja Kakskerran asukasmaaran kehitys seka Uittamonsil-
lan rakentaminen. Yleiskaavan 2029 liikenne-ennusteen mukaan Vahaheikkilantien alku-
paan likennemaaré on vuonna 2050 ilman siltaa noin 24 000 ajon/vrk ja sillan kanssa noin
14 000 ajon/vrk. Nykytilanteen liikkennemallissa kadulla on liikennetté noin 9 300 ajon/vrk.

Rykmentintiell& on tehty uusi liikennelaskenta elokuussa 2021. Sen mukaan Rykmentin-
tiella on Everstinkadun pohjoispuolella noin 2100 ajon/vrk. Vuoden 2016 liikennelasken-
nassa vastaava luku oli 1400 ajon/vrk. Uittamontien ja Rykmentintien vélisen alueen ja
Heikkilan kasarmin maankaytto aiheuttaa tasta likennemé&érasta vain osan.

Rykmentintien ja Uittamontien vélisen alueen asukas- ja tydpaikkamaarén perusteella las-
ketun paikallisen liikennetuotoksen ja liikennemallin perusteella voi arvioida, ettd Rykmen-
tintiella on nykyaan lapiajavaa liikkennetta noin 1500 ajon/vrk. Reittid saatetaan kayttaa
my6s Uudenmaantielle saakka ajamiseen. Reitin pituuden ja nopeusrajoitusten perusteella
laskettuna matka-aika Rykmentintien kautta Vahaheikkilantien risteyksesta Uudenmaantien
ja Etelakaaren risteykseen on toista minuuttia pidempi kuin Vahaheikkilantien ja Kaskentien
kautta. Mutta esimerkiksi Googlen karttasovellus arvioi matka-ajan tiettyyn aikaan paivasta
lyhyemmaksi Rykmentintien kautta. Rykmentintien valitsemiseen ajoreitiksi vaikuttanevat
siis paitsi vanhat tottumukset ja mielikuvat ajoreitista, myds navigaattorien ohjeistus.

Brutus-liikennemallin perusennusteesta eli nykytilan mallista tehty linkkihaastattelu nayttaa,
ettd Rykmentintielle ohjautuu liikennettd Martista ja Hirvensalon suunnasta kaupungin ete-

l&osiin. Brutus-malli on liikkennemallin osamalli, jossa on mukana vain Turun seudun oman

maankayton aiheuttama liikenne. Linkkihaastattelu kertoo, milta alueelta likennemalli sijoit-
telee likennettd Rykmentintielle. Malli ottaa reitin valinnassa huomioon matkan pituuden ja
matka-ajan.
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Kuva 5. Linkkihaastattelu nykytilanteen Brutus-likennemallista

Kuvan 5 mukaan 63% Rykmentintien lilkenteest& on laht6isin Hirvensalosta. Hirvensalon
sillalla on nykytilaa kuvaavassa Brutus-likennemallissa kaikkiaan 13 400 ajon/vrk, eli 2,5%
Hirvensalon liikkenteesta suuntautuu mallissa Rykmentintielle. Jos kdytetaan naitd samoja
prosenttiosuuksia vuoden 2050 lapiajoliikenteen arviointiin, niin enimmillaan Rykmentintien
lapiajo kasvaisi noin 1000 ajon/vrk yleiskaavan ennusteessa VeO+ ja vahimmilla&n noin 500
ajon/vrk ennustevaihtoehdossa 2, jossa on Uittamon silta.



Seuraavassa taulukossa on tutkittu Rykmentintien likennemaéarid, kun kaava-alueen ja alu-
een paikalliseen liikenteeseen lisataan vaihteleva méara lapiajoa.

Taulukko 5. Rykmentintien likennemé&éarat, kun kadulla on lapiajoa
Kaava-alueen lii-

kenteesta suuntau-
tuu Rykmentintielle
Uittamon suuntaan
lapiajoliikennetta 1500 ajon/vrk | 2500 ajon/vrk | 1500 ajon/vrk | 2500 ajon/vrk

(nykymaéara) (nyky+maxkasvu) (nykymaara) (nyky+maxkasvu)

10% 10% 20% 20%

Rykmentintie valilla

Vahaheikkilantie— 7300 ajon/vrk | 8300 ajon/vrk | 6800 ajon/vrk | 7800 ajon/vrk
Puistomaenkatu

Rykmentintie valilla

Puistomaenkatu— 4200 ajon/vrk | 5200 ajon/vrk | 4300 ajon/vrk | 5300 ajon/vrk
Esikunnankatu
Rykmentintie 2800 ajon/vrk | 3800 ajon/vrk | 3600 ajon/vrk | 4600 ajon/vrk

Yll& olevasta tarkastelusta voi tehdé sen johtop&atoksen, ettd Pihlajaniemen katuverkon ja
Rykmentintien tarkemmassa suunnittelussa on kiinnitettava erityisesti huomiota siihen, etta
l&piajoa kaava-alueen lapi ja Rykmentintien kautta hillitd&n. Rykmentintiella on tarvetta
tehda liilkenteen rauhoitustoimenpiteitd, joilla véhennetd&n kadun houkuttelevuutta I&pi-
ajoon.

Meluntorjunnan osoittaminen kaavaehdotuksessa

Rykmentintien varrella Puistom&enkadun ja Esikunnankadun valilla olevat kolme omakoti-
tonttia on tarpeen suojata Rykmentintien liikenteen melulta meluestein. Asemakaavaan on
syyta tehda kaavaméaarays, joka rajoittaa kadulta tulevaa melutasoa ko. tonteille. Melumaa-
rayksessa on tarpeen méaritelld, kuinka suurella osalla tonttia on liikenteen aiheuttama
melu saatava paivaaikaan alle 55 desibelin, koska tonttiliittymien aukkojen vuoksi aivan
koko tonttia ei pystyta suojaamaan melulta. Tassa tapauksessa melusuojauksesta on teh-
tava melulaskenta katusuunnitteluvaiheessa. Toinen tapa osoittaa melusuojaus on merkita
jo kaavaehdotukseen meluesteen sijainti ja korkeus. Tama edellyttédd, ettd kadun ja tonttien
tuleva korkeustaso tunnetaan tarkasti.

Rykmentintien muulla osuudella ensisijainen meluntorjuntatoimenpide on liikenteen rauhoit-
taminen ja lapiajon vahentaminen.
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kavl 1400 ajon/vrk, 40 km/h kavl 3800 ajon/vrk, 40 km/h asemakaava

Kuva 6. Melutilanne ja meluntorjuntatarve Rykmentintien pohjoispaéssa kesan 2020 melu-
selvityksessa. Kuvaan on hahmoteltu alustava meluesteiden sijainti sinisella katkoviivalla.



