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T TYONSISALTO

Tyossa on laadittu Pihlajaniemen alueen maankayton kehittamiseen liittyva lilkenne-
selvitys kaavoitusta varten. Aluetta rajaavat Hirvensalon puistotie, Vahaheikkilantie, Ryk-
mentintie ja Pitkasalmen vesialue.

Lilkenneselvityksessa on tutkittu Pihlajaniemen kytkeytyminen Turun tie- ja katuverk-
koon, joukkoliikennelinjastoon seka pyoraliikenne- ja jalankulkuverkkoon. Tydssa on ar-
vioitu alueen kehittymisen vaikutukset henkildautoliikenteen maariin ja laheisen katu-
verkon toimivuuteen seka mahdolliset toimenpidetarpeet laheisella paakatuverkolla.

Alueen sisalla on selvitetty sisaisen liikenneverkon toiminnalliset ja tekniset periaatteet.
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'
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Kuva 1. Pihlajaniemen suunnittelualue.
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2 LIKENNEVERKKO JA -ENNUSTE

2.1 Liikenneverkko

Pihlajaniemen alueen henkildautoliikenne syottyy paakatukatuverkkoon Hirvensalon
puistotielle ja Vahaheikkilantielle. Paayhteys keskustaan kulkee Stalarminkadun kautta.
Vaihtoehtoisia houkuttelevia yhteyksia keskustan suunta ei juuri ole. Yhteydet itaan ja
Vtllle kulkevat Vahaheikkilantien kautta.

Keskusta

Etelakaari

Hirvensalo

Kuva 2. Pihlajaniemen aluetta ympdrdivda pdadkatuverkko.

PIHLAJANIEMEN ALUEEN LAHEISEN PAAKATUVERKON NYKYISET ONGELMAKOHDAT

Kaupunki on laatinut vuonna 2017 selvityksen Kakskerrantien, Hirvensalon puistotien ja
Stalarminkadun liikennetilanteesta seka parantamismahdollisuuksista (Kakskerrantie -
Stalarminkatu, yleissuunnitelmaluonnos).

Selvityksen mukaan Kakskerrantie, Stalarminkatu seka Hirvensalon puistotien ja Vaha-
heikkilantien risteys ruuhkautuvat varsinkin aamuruuhkassa. Ratkaisumahdollisuuk-
sina tutkittiin katujen muuttamista 2+2-kaistaiseksi tai jattamista 1+1-kaistaiseksi paran-
netuin joukkoliikenne-etuuksin.

2+2-kaistaistamisen todettiin parantavan liikennetilannetta Hirvensalon puolella, mutta
Stalarminkadulla lisdkaistat eivat tuo merkittavaa hyotya. Tama johtuu siita, etta Stalar-
minkadun, Martinkadun ja Kuninkaankartanonkadun risteys on joka tapauksessa kes-
kustaan suuntautuvan liikenteen pullonkaula. Stadlarminkadun lisdkaistojen todettiin
[ahinna keskittavan ruuhkia lahemmas keskustaa ja ahtaammalle katujaksolle, jossa
seisovat autojonot ovat ongelmallisempia kuin valjemmilla katuosuuksilla etelampana.
Selvityksessa todettiin edelleen, etta Kuninkaankartanonkadun risteyksiin ei ole |10ydet-
tavissa helppoja parantamistoimenpiteita, kuten tilannetta parantavia lisakaistoja.
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Pihlajaniemen alueen kannalta selvityksen merkittavimpia johtopaatdksia olivat suosi-
tukset joukkoliikennekaistasta Hirvensalon puistotielle sekd Stalarminkadun jattami-
nen T+1-kaistaiseksi rynmittymiskaistoin. Stalarminkadun 1+1-kaistaisuus on myos edel-
lytys mahdolliselle tulevaisuudessa toteutuvalle Hirvensalon suunnan raitioyhteydelle.

Pidemmalle aikavalille suositeltiin uutta Uittamonsillan yhteytta Hirvensalosta Etela-
kaarelle, mika tasaa Stalarminkadun liikkennekuormitusta Ispoisten puistotielle.

TULEVAISUUDEN NAKYMAT

Hirvensalon osayleiskaavassa Hirvensaloon on osoitettu 15 000 uutta asukasta. Hirven-
salon uuden maankayton lilkennekuormitus kohdistuu jo nykytilanteessa ruuhkaiselle
Kakskerrantie - Hirvensalon puistotie - Stalarminkatu -reitille.

Osayleiskaavan liikenneverkkotarkastelussa 2015 todetaan, etta Hirvensalon sillan vali-
tyskyky ei riita tulevalle liikenteen kasvulle. Tilanteen parantaminen edellyttaa verkolli-
sia ratkaisuja eli kaytannossa uutta Uittamonsiltaa, joka sisaltyy osayleiskaavaan. Sillan
toteutumisen jalkeenkaan liikenteen toimivuutta ei voida taata, jos Hirvensalon suun-
nan asukasmaara kasvaa 15 000 asukkaalla.

Uittamonsillan lisaksi verkollisista hankkeista Kurjenmaen tunneli Vahaheikkilantien ja
Hippoksentien valilla on esiselvitysvaiheessa. Tunnelin toteutettavuudesta tai tarkoituk-
senmukaisuudesta ei ole vield varmuutta.

Keskusta

Merkittavin pullonkaula
Heikkildn alueen keskustaan I’
suuntautuvassa liikenteessd §

Vaikea ratkaistailman | =
\

verkollisia toimenpiteitd
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Kuva 3. Pihlajaniemen alueen liikenteen kannalta suuri vaikein ongelmakohta ja
verkollisia toimenpiteitd.
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2.2 Pihlajaniemen alueen maankaytto ja liikenne-ennusteen tausta

Henkiléautoliikenteen liikenne-ennuste on laadittu vuodelle 2030. Liikenne-ennuste
pohjautuu uuteen Strafican vuonna 2019 paivittamaan Turun kaupungin liikenne-en-
nusteeseen, johon on lisatty Pihlajaniemen alueen uusi maankaytté ja arvio sen tuotta-
masta lisaliikenteesta.
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Kuva 4. Uuden maankdaytén suunnittelualue.

Ennusteessa Pihlajaniemen alueen suunniteltu laajuus on noin 350 000 k-m?2. Maan-
kayttd koostuu valtaosin asumisesta (arviolta 95 %). Asumisen lisaksi alueen pohjois-
osaan tulee liiketilaa, mahdollisesti paivittaistavarakauppa seka toimistoja ja muita pal-
veluita. Ennusteessa naiden toimintojen maaraksi on oletettu seuraavat kerrosnelio-
maarat
—Liiketilaa 10 000 k-m?, joka sisaltda 2 000 k-m? paivittaistavarakaupan
—Palveluja, toimistoja jne. noin 8 000 k-m?

Pihlajaniemen alueen maankayton liikennetuotos on laskettu seuraavilla oletuksilla.

— Paivittaistavarakaupan lilkkennetuotos 180 kayntia / vrk /100 k-m?
— Liiketilat 100 kayntia / vrk /100 k-m?

— Toimistot 3 kayntia / vrk /100 k-m?

— Asuminen 5,1 kdyntia /vrk /100 k-m?
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Matkatuotosluvut perustuvat julkaisuun Liikennetarpeen arviointi maankdytoén suun-
nittelussa, Suomen Ympdristé 2008. Matkatuotokset vastaavat suuruusluokaltaan ns.
joukkoliikennevyodhyketta. Autoliikenteen osuus on arvioitu samaksi kuin kaupungin lii-
kenne-ennusteessa Pihlajaniemen lahialueilla. Autoliikenteen osuus kaikista matkoista
on noin 55 %.

Ennusteessa on oletettu koko Pihlajaniemen maankaytdn toteutuvan 2030 mennessa.
Kaytannossa Pihlajaniemen alueen rakentaminen voi olla viela kesken vuonna 2030.
Autoliikenteen ennustetta voi pitaa muutenkin maksimiennusteena. Lilkenne-ennuste-
malli ei taysin pysty ennakoimaan ihmisten liikkumistottumusten muutoksia tulevai-
suudessa eika lilkenne- ja ymparistopolitiikan vaikutuksia, jotka molemmat vaikuttavat
autoliikennetta vahentavasti.

Esimerkiksi Turun kaupungilla on tavoite nostaa jalankulun, pyoraliikenteen ja joukko-
lilkenteen kulkutapaosuus noin 2/3-osaan kaikesta liikenteesta. Pihlajaniemessa ja sita
ymparoivilla alueilla liikenne-ennuste tuottaa autoliikenteen osuudeksi kuitenkin edel-
leen yli 50 %. Jos kaupungin merkittavat panostukset pyora- ja joukkoliikenteeseen
(esim. pyoraliikenteen tavoiteverkko, runkolinjastot) johtavat kulkutapaosuuden saa-
vuttamiseen, ennuste yliarvioi autoliikenteen maaria.

2.3 Liikenne-ennuste

Henkildoautoliikenteen ruuhkatuntien liikkenne-ennusteet maksimitilanteessa 2030 on
esitetty seuraavissa kuvissa.
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Kuva 5. Maksimitilanne 2030, ruuhkatuntien liikennemadrat (ajon/h).
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2030 ruuhkatuntien autoliikenteen kasvupaineet ovat maksimiennusteessa merkitta-
vat ja liikenne on erittain vilkasta Hirvensalon puistotiella ja Vahaheikkilantiella. Pihla-

janniemen alueen lisaksi Hirvensalon lisdama

ankaytto kasvattaa tulevaisuudessa merkit-

tavasti Hirvensalon puistotien, Stalarminkadun ja Vahaheikkilantien liikennemaaria.
Hirvensalon suunnalle on arvioitu tulevan 15 000 uutta asukasta.

Lilkenne-ennusteen mukaan aamuruuhkassa liikennemaarat kasvavat erityisesti ruuh-
kasuuntiin Hirvensalon puistotiella, Vahaheikkilantiella ja Stalarminkadun eteldosassa.

Stalarminkadun liikenteen kasvu ohjautuu li
kautta ltaiselle Rantakadulle Martinkadun s

ikenne-ennustemallissa Merimiehenkadun
ijjasta. Kaytanndssa Hirvensalon puistotiella

aamun ruuhkasuunnan lilkkenne on laskennoissa jo nykytilassa lahella 2030 ennustetta,

joten ennustemallin nykytila nayttaa jonkin

verran aliarvioivan nykyisia likennemaaria.

lltaruuhkassa liikenteen kasvu on voimakasta molempiin ajosuuntiin. Kasvu keskittyy
samoille katuosuuksille kuin aamuruuhkassa.

Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien risteyksen nakdékulmasta lisahankaluuksia
aiheuttaa se, etta suuri osa liikenteen kasvusta kohdistuu Hirvensalon ja Vahaheikkilan-
tien haarojen valisiin kaantyviin liikkennevirtoihin.
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Kuva 6. Ruuhkatuntien liikennemdadran kasvu vuoteen 2030 mennessa.

Pihlajaniemen lisaliikenne nakyy paakatujen lisaksi Rykmentintielld, jonka kautta aje-
taan Stalarminkadulle ja edelleen keskustaan. Pihlajaniemen uudelta alueelta lahtee

600-650 autoa ruuhkatunnissa. Saapuvaa
muruuhkassa noin 250 ajon/h. Alueen lahe

liikkennetta on iltaruuhkassa noin 800 ja aa-
isen paakatuverkon liikenteen kasvusta Pih-

lajaniemen alue muodostaa ennusteen mukaan noin 40-50 %.
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2.4 Uittamon sillan vaikutukset liikennemaariin

Merkittavin keino Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien kuormituksen keventa-
miseen on Uittamon sillan toteuttaminen, jolloin Hirvensalosta saadaan vaihtoehtoinen
yhteys idan ja keskustan suuntiin.

AAMUHUIPPUTUNTI 2030 ILTAHUIPPUTUNTI 2030
Tarkastelualueen liilkennemaarat ajon/h Tarkastelualueen liilkennemaarat ajon/h
Uittamon silta toteutettu Uittamon silta toteutettu

Kuva 7. Liikennemadarat tarkastelualueella 2030, jos Uittamon silta toteutetaan.

Erityisesti siltayhteys vahentaa Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien suuntien va-
lista kaantyvaa liikkennetta, kun idan suunnan liikenne siirtyy Etelakaarelle.

Aamuruuhkassa Hirvensalon puistotien ruuhkasuunnan kasvu leikkautuu alle puoleen
ja Vahaheikkilantiella noin puoleen perusennusteesta. lltaruuhkassa Uittamon sillan
vaikutus Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien liikenteen kasvupaineeseen on
suhteellisesti viela suurempi.

Ennusteissa liikennemaara kuitenkin kasvaa joka tapauksessa nykytilanteesta (nykytila-
ennusteesta), vaikka silta toteutetaan.
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3 PIHLAJANIEMEN ALUEEN JOUKKOLIIKENNEYHTEYDET

3.1 Runkolinjasto 2021

ALUETTA PALVELEVAT LINJAT

Pihlajaniemen alueen joukkoliikenneyhteydet tulevat lahitulevaisuudessa perustu-
maan Turun runkolinjasto 2021 -suunnitelman mukaiseen bussilinjastoon. Raitiolinja
keskustasta Hirvensalon suuntaan toteutuu mahdollisesti myohemmin tulevaisuu-
dessa.

Runkolinjasto 2021 palvelee Pihlajaniemen aluetta Hirvensalon puistotieta keskustaan
kulkevien reittien osalta. Yhteydet pohjautuvat erityisesti runkolinjaan 5 Haarla - Kes-
kusta - Ylioppilaskyla. Linjoja ei ole Rykmentintiella eika Vahaheikkilantiella (lukuun ot-
tamatta palvelulinjaa llpoinen - Westpark).

Hirvensalon puistotieta Pihlajaniemen aluetta sivuten kulkevat linjat on esitetty seuraa-
vassa. alla (Félin internetsivut, runkolinjaston versio 1.4.2019).

Keskusta

L+ nyk.52

e
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e A
yand

Pys. Majakkaranta |

Pys. Pihlajaniemi
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T94, nyk.52
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Kuva 9. Pihlajaniemen aluetta palvelevat joukkoliikennelinjat (runkolinjasto
2021).

PALVELUTASO

Hirvensalon puistotien pysakilta paasee keskustaan paivaaikaan 8 eri bussivuorolla, eli
vuorovaliksi keskustaan muodostuu keskimaarin 7,5 minuuttia. Ruuhka-aikana vuoro-
vali on alle 5 minuuttia, kun linja 5A ruuhkavuorot ovat ajossa. Palvelutaso on vuorova-
lien osalta hyva ja vastaa Turun 2011 maarittamaa ns. kilpailutasoa, jolla joukkoliikenne
katsotaan kilpailukykyiseksi autoliikennetta vastaan (Turun seudun joukkoliikenteen
palvelutasomaarittely 2011). Myds liikennodintiajoissa paastaan hyvaan, kilpailutasoiseen
palvelutasoon, jos perjantaisin ja lauantaisin on tarjolla lisaksi ydvuoroja. Yoliikenteesta
ei ole tehty viela tarkempia paatoksia.
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Taulukko 1.  Pihlajaniemen aluetta palvelevien linjojen palvelutaso (Runkolinjasto

2021).
Runkolinja 5 (ja 5 A keskustaan) 10 min . R .
Haarla - keskusta - Ylioppilaskyla (hiljaiseen aikaan 15 min) 05.00-24.30 1015 min
Runkolinja 5A . 06.00-09.00 - -
Haarla - keskusta 10 min 14007800 | Filikennetts
Taydentava linja T93 . . .
Erikvalla - keskusta - Paattinen 60 min 05.00-24.00 60 min
Taydentéva linja T94 : . .
Kakskerta - keskusta (Puutori) 60 min 05.00-24.00 60 min
Nykyinen linja 52 (koululaislinja) 60 min 7.30-8.30 Ei liikennetts
Hirvensalo - keskusta 13.05-15.05

Nykyiset pysakit sijaitsevat Hirvensalon puistotiella Reelinkikadun ja Vahaheikkilantien
risteysten yhteydessa (Pihlajaniemen pysakit ja Majakkarannan pysakit).

3 h'ahe\k\«\\%“"‘e
2!

‘:' .,7_’@11? pmaenkat™
A, »' g l A
' 400 metrin etdisyys
Ihimmalle pysakifle
8

Ryk|

Rakennettavaksi
suunniteltu alue

Uittamonpuisto

Kuva 10. 400 metrin kdvelyetdisyys linnuntietd nykyisille pysakeille (Folin Runkolin-
jasto 2021 -sivut).
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Pihlajaniemen alueelle rakennettavaksi suunniteltu maankayttd mahtuu itaisinta ja
etelaisinta reunaa lukuun ottamatta 400 metrin sateelle pysakeista linnuntieta mitat-
tuna. Kaytannossa kauimmaisilta reunoilta kavelymatka tulee kuitenkin pidemmaksi
varsinaista kavelyreittia pitkin. Pysakkimatkat ovat kuitenkin vahintaan tyydyttavalla ta-
solla, kunhan kavely-yhteyksista pysakeille huolehditaan. Runkolinjastosuunnitelmassa
tavoitetasoksi on maaritetty alle 600 metria. Yleensa tavoitteellisen palvelutason rajana
pidetaan 300-400 metria (tai alle).

SAAVUTETTAVUUS

Pihlajaniemen alueen saavutettavuutta bussiliikenteella on arvioitu Foéli-sivuston Run-
kolinjasto 2021 -palvelun avulla. Linjasto 2021 mukaisin bussivuoroin ja nykyisin kavely-
ja pysakkiyhteyksin Pihlajaniemen alueen yhteydet keskustaan kestavat reilut 15 mi-
nuuttia. Etaisyys Kauppatorille on noin 3,5 km ja matkanopeudeksi tulee noin 10 km/h.
Kaytannossa pyoraliikenne tulee olemaan varteenotettava vaihtoehto busseille.

Turks:
Keskusta

lajaniemi

Matka-aika
joukkoliikenteelld
15 min
@ 30min
Hirvensalo 45 min

60 min

Kuva T11. Matka-aika joukkoliikenteelld (Linjasto 2021, Félin Runkolinjasto 2021 -si-
vut).
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3.2 Toimenpidetarpeet ja-mahdollisuudet

Pihlajaniemen alueen joukkoliikenteen palvelutaso keskustayhteyksilla on paaosin
hyva runkolinjaston aloittaessa toimintansa. Heikoimpana kohtana on lisarakentami-
sen etelaisen ja itaisen reunan pidemmat kavelymatkat pysakille. Lisaksi sujuvat kavely-
yhteydet pysakeille on turvattava Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien yli (tai ali).

1. Hirvensalon suunnan linja alueen lapi

Pys.
Majakkaranta .

Uusi pysakkipari

Uusi pysakkipari

fys: (ajoratapysakit)

Pihlajaniemi

Kokonaan uusi linja?
Taydentdvat linjat T93, T94
Linja 5A

— Reitti: Hirvensalon puistotie - uusi itainen risteys - Rykmentintie ( - Peranmie-
henkatu - Stalarminkatu tai - Vahaheikkilankatu - Stalarminkatu)

— Tukee alueen joukkoliikenteen kayttoa ("omat pysakit”) ja auttaa vahentamaan
autoliikennetta.

— Runkolinjaa 5 ei voi kierrattaa Pihlajaniemen alueen kautta, koska runkolinjas-
ton tavoitteena on mahdollisimman nopea ja luotettava matka-aika pidem-
milla runko-osuuksilla.

— Onko taydentavien linjojen T93 ja T94 mahdollista kiertda Pihlajaniemen
kautta, mahdollisesti myds ruuhkavuorot 5A? Nain paastaisiin paivaliiken-
teessa 30 min vuorovaliin ja ruuhka-aikoina alle 10 min vuorovaliin.

- =2 Mahdollisuuteen kannattaa varautua: tilavaraukset bussiliikenteelle ja
pysdkeille Pihlajaniemen sisdiselle katuverkolle ja Rykmentintielle

— 2 linjojen kierrdtysmahdollisuudet, matkustajomddrdt, vaunutarpeet ja
kustannukset on tutkittava tarkemmin linjastosuunnittelun yhteydessad.
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2. Uusi linja Pihlajaniemen alueelle

Pys.
Majakkaranta '

Pys.
Pihlajaniemi

@ (O Uusi pysakkipari

Uittamo - Pihlajaniemi -
keskusta

— Uusi linja joko Pihlajaniemen alueelta tai Uittamon suunnalta keskustaan. Jal-
kimmainen on alustavasti arvioiden jarkevampaa (valmiit kaantoépaikat, laa-
jempi asiakaspohja, mahdollinen Uittamon uusi siltayhteys Hirvensaloon).

— Esim. Uittamon kaantopaikka - Rykmentintie - Peramiehenkatu - Stalarmin-

katu - keskusta
— Vastaavat hyodyt kuin kohdassa 2

— =2 Mahdollisuuteen kannattaa varautua: tilavaraukset bussiliikenteelle ja

pysdkeille Rykmentintien pohjoispddhdn

— =2 Vastaavat linjastotarkastelutarpeet kuin kohdassa 2

3.3 Mahdollinen raitioliikenne tulevaisuudessa

Turun raitiotielinjaston suunnittelussa on varauduttava Hirvensalon suunnan rai-
tiotiehen. Raitiotievaraus kulkee Stalarminkatu - Hirvensalon puistotie -reittid kuten

runkobussilinjat.

Hirvensalon suunnan ratikka ei kuulu raitiotiehankeen ensimmaiseen vaiheeseen, eika
se ei nailla nakymin tule toteutukseen ennen Pihlajaniemen alueen valmistumista. Kaa-
varatkaisuissa on kuitenkin varauduttava mahdolliseen tulevaan raitiotiehen. Tama kos-
kee erityisesti Hirvensalon puistotien vaatimia tilanvarauksia alueen mahdollisen uuden

liittyman kohdalla.

Mydhemmin mahdollisesti toteutuessaan raitiolinja tarjoaa sdanndllisen ja matka-ajal-
taan luotettavamman yhteyden keskustaan, mika tukee joukkoliikenteen kayttéa Pih-

lajaniemen alueella.
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Pihlajaniemen aluetta tulisi palvelemaan Pihlajaniemen pysakki Vahaheikkilantien ja
Hirvensalon puistotien risteyksessa. Pihlajaniemen alueen etelareunalta kavelymatkat
venyvat melko pitkiksi, joten pysakin siirtoa etelammaksi tai uutta pysakkia Reelinkika-
dun etelapuolelle kannattaa harkita raitiotiesuunnittelun tarkemmassa vaiheessa. Py-
sakin siirto on raitioliikenteen sujuvuuden kannalta selvasti parempi vaihtoehto ja sa-
malla tasaa linjan pysakkivaleja. Toisaalta pysakki siirtyisi kauemmas Vahaheikkilantien
risteyksen palveluista.

< 7 \
\
O { PO
s ; ‘ Keskusta
\
et 380 7
|
4 4
¢ 'l}fhlajaniemi
Uusi tilanvaraus AN
7 pysakille? kO
0
/7
%)
Hirvensalo =

Kuva 12. Hirvensalon suunnan raitiotievaraus
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4 PIHLAJANIEMEN ALUEEN PYORA- JA JALANKULKUYHTEYDET

4.1 Pyoradliikenteen jajalankulun verkot

Turun pyodratieverkko on jaoteltu kolmeen luokkaan: laatukaytavat, paaverkosto ja lahi-
verkosto. Laatukaytavat muodostavat korkealaatuiset yhteydet keskeisimpien alueiden
valille. Paaverkosto yhdistaa laatukaytavien ohella keskeisia alueita toisiinsa, ja lahiver-
kosto palvelee paikallista liikennetta.

Pihlajaniemen alueelle ei nykytilanteessa johda pyoéraily-yhteyksia lukuun ottamatta
paikallisyhteytta Hirvensalon puistotielta Reelinkikadun kohdalta kohti Puolustusvoi-
mien aluetta.

Pihlajaniemen alueen lansipuolella Hirvensalon puistotien lansireunaa pitkin kulkee
laatukaytava, joka johtaa keskusta-alueelle ja siita edelleen muille keskustan lahialu-
eille. Pohjoispuolella paaverkoston yhteys kulkee ita-lansi -suunnassa Vahaheikkilan-
tien pohjoisreunaa.

Olemassa oleva verkko tarjoaa hyvat pyoraliikenteen yhteydet Pihlajaniemen alueen
lansi- ja pohjoisreunalla.

Pihlajaniemi

Nykyinen pyoréilyverkko
Laatukaytava

Paaverkosto

Lahiverkosto (‘(_ 7\
Kuva 13.  Nykyinen pydrdaverkko. Aineistona Turun kaupungin avoin data
https://www.avoindata.fi/data/fi/dataset/turun-kaupungin-pyorailyver-

kosto.

Turun pyorailyn kehittdmisohjelmassa on esitetty useita pyoraliikenteen verkkoa tay-
dentavia yhteyksia. Pihlajaniemen alueen kannalta merkittavia verkon taydentyvia osia
ovat Rykmentintien varren lahiverkon osuus Uittamontielta Vahaheikkilantielle ja edel-
leen Kupittaankadulle. Uusi yhteys tarjoaa Pihlajaniemen alueelle hyvan yhteyden myés
alueen itareunalle kohti keskustaa ja Vahaheikkilantien varren ita-lansi-suuntaista poi-
kittaisyhteytta.

Tavoiteverkossa on myds lahiverkkotason yhteys rantaa pitkin (rantaraitti). Rantaraitti
tarjoaa mahdollisuuksia varsinkin virkistys- ja harrastusliikuntaan.
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= Paaverkosto
= Lahiverkosto
Tavoiteverkon laajennukset
= === Laatukaytava
= == = Paaverkosto

Lahiverkosto
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Kuva 14.  Pyordilyn tavoiteverkko (Turun pydrdilyn kehittdmisohjelma 2029)

Seuraavassa kuvassa on esitetty Pihlajaniemen alueen saavutettavuus pyéralla 5, 15 ja
30 minuutin matka-aikavyohykkein. Pyorailyn nopeudeksi on oletettu 15 km/h pyoérai-
lyn laatukaytavilla, 12 km/h paaverkolla ja 10 km/h lahiverkolla. Nopeudet ovat hieman
tavanomaisia alhaisempia, jotta liittymista aiheutuvat viiveet tulevat huomioitua saavu-
tettavuudessa. Saavutettavuus on analysoitu tavoiteverkon mukaisella pyorailyverkolla.

Alueelta paasee keskusta-alueelle alle 15 minuutissa. Pydraliikenteen matka-ajat ovat
keskustayhteyksissa paremmat kuin bussiliikenteella.
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Saavutettavuus pyoralla
B ave 5 minuuttia

I 5 - 10 minuutta

[ 10 - 15 minuuttia

15 - 30 minuuttia

0 05 1 km
= W= ]

Maanmitausianos, Esi Finland

Kuva 15.  Pihlajaniemen alueen saavutettavuus pyoralla (tavoiteverkko).

Jalankulkuverkko on kattava. Jalankulku ei ole kulkumuotona niin riippuvainen olosuh-
teista kuin pyéraliikenne.

i i : V I “;'1‘ i
=N N . p—
o ,,‘J ) /-')/ % g P-'—"
o (Op p) | \-__ i , f " .!‘ v:‘ ‘»_ et ‘ et
rgihaN H D= [ "‘( ,? .;',,_bt/ o S A ‘,....
Kuva 16.  Jalankulkuverkosto (OpenStreetMapin verkko).
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4.2 Pihlajaniemen kytkeytyminen pyora- ja jalankulkuverkkoon

Pyoraliikenteelle tarvitaan yhteydet Hirvensalon puistotien yli keskustan laatukaytavalle
ja Vahaheikkilantien yli Vahaheikkilantien varren poikittaisyhteydelle.

Vahaheikkilantien ja Hirvensalon puistotien risteykseen on toteutettava uusi Hirvensa-
lon puistotien ylittava suojatie keskustan laatukaytavalle. Risteyksen liikennetilanne
huomioiden alikulkuyhteys olisi selvasti parempi, mutta alikulku voi muuttua turhaksi
investoinniksi, jos raitiolinja ja risteykseen suunniteltu raitiopysakki joskus toteutetaan.

Lisaksi Vahaheikkilantien haaran ylitys tai alitus toisi suoran yhteyden Pihlajaniemen
alueen lapi rantaan ja rantaraitille.

Pihlajaniemen alueen uuteen Hirvensalon puistotien risteykseen tulee suojatie valo-oh-
jauksen yhteyteen. Rykmentintien risteyksen nykyiset suojatiet sailyvat.

Suojatiet
(nykyinen)

Alikulku
(nykyinen)

Uusi
ylitystarve
(suojatie?)

Suojatie
(nykyinen)

Uusi
ylitystarve
(suojatie)

Rantaraitti

PYORALIIKENNE
Laatukaytava
Paaverkko
Lahiverkko
Pihlajaniemen
- sisdiset yhteydet

Kuva 17.  Pihlajaniemen alueen pydrdliikenteen kytkeytyminen pydraliikenneverk-
koon, yhteystarpeet padkatujen yli.

Kaupungin pyoraliikenteen tavoiteverkon jatkosuunnittelussa ja tarkennuksissa kan-
nattaa harkita Pihlajaniemen lapi Hirvensalon puistotielta Vahaheikkilantielle kulkevan
yhteyden ja Hirvensalon puistotien itareunaa kulkevan sisaisen yhteyden statuksen ko-
rottamista paaverkkoluokkaan. Kaavoituksen tilavarauksessa on hyva varata tilaa mah-
dolliselle laatuluokan parantamiselle (tai toteuttaa yhteydet heti paremmalla laadulla).

Pihlajaniemen alueen jalankulku edellyttaa pyoraliikennetta vastaavia yhteyksia Hir-
vensalon puistotien ja Vahaheikkilantien yli tai ali.

Jalankulkuyhteyksien osalta yhteydet bussipysakeille ovat merkittavassa asemassa. Pih-
lajaniemen pysakeille yhteydet saadaan hoidettua Reelinkikadun ja alueen uuden ris-
teysten suojateiden kautta.
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Sen sijaan Majakkarannan keskustan suunnan pysakki edellyttaa uutta jalankulkuyh-
teytta Vahaheikkilantien haaralle Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien risteyk-
seen. llman yhteytta pysakille joudutaan kiertamaan koko risteyksen ympari, mika hei-
kentaa jalankulkuyhteyksien lisaksi bussiliikenteen palvelutasoa ja houkuttelevuutta.
Risteyksen valityskyvyn kannalta yhteys olisi suositeltava toteuttaa alikulkuna ainakin,
jos Vahaheikkilantien liikenteen kasvua hillitsevaa Uittamon siltayhteytta ei toteuteta.
Toisaalta suojatieylitys olisi kevyempi, vahemman tilaa vieva ja kaupunkimaisempi rat-
kaisu. Kaavan suunnittelussa on kuitenkin hyva varautua ratkaisumalliin, joka ei pois-
sulje alikulkuvaihtoehtoa.

Lisaksi Vahaheikkilantiella Hirvensalon puistotien ja Rykmentintien valissa voi olla tar-
vetta uudelle suojatielle, jos Pihlajaniemen alueen pohjoisreunaan tulee merkittavia ja-
lankulkua houkuttelevia palveluita (paivittaistavarakauppa, kahviloita tms.). Vahaheik-
kilantien ylitys valo-ohjamattomana voi olla turvallisuusongelma, jos liikennemaarat
kasvavat nykytilasta.

QO
Alikulku Majakkaranta Suojatiet
(nykyinen)d O (nykyinen)

gey ) usi
ylitystarve @)

A yhteystarve
?
Rikiatle?) (alikulku?)
O Suojatie
(nykyinen)
Uusi
ylitystarve
(suojatie)
Pys. .
Pihlajaniemi

Kuva 18.  Pihlajaniemen alueen jalankulun kytkeytyminen muuhun verkkoon ja
joukkoliikennepysdakeille, yhteystarpeet paakatujen yli.
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4.3 Yhteenveto toimenpidetarpeista ja suosituksista

1. Kaupungin pyoériliikenteen tavoiteverkon tiydentidminen Pihlajaniemen alueen
rakentamisen yhteydessa:

Paaverkko- tai lahiverkkotasoinen yhteys Hirvensalon puistotielta alueen lapi
Rykmentintielle ja edelleen Vahaheikkilantien yli Kupittaankadulle.
Lahiverkkotasoinen yhteys Rykmentintielle Uittamontielta Pihlajaniemeen.
Hirvensalon puistotien itareunan sisaisen yhteyden liittaminen kaupungin ta-
voiteverkon osaksi (paaverkkotaso).

Varautuminen mahdolliseen rantaraittiin.

2. Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkildntien risteys

Suojatie (tai alikulku) Hirvensalon puistotien etelahaaralle. Alikulku olisi liiken-
teen kannalta toimivampi ja turvallisempi, mutta mahdollinen tuleva raitiolin-
jan toteutus voi tehda alikulusta turhan.

Alikulku (tai suojatie) Vahaheikkilantien haaralle erityisesti pysakkiyhteyksien
vuoksi. Suojatiena valo-ohjaus muodostuu helposti joko sujuvuus- tai turvalli-
suusriksiksi.

3. Suojatie Pihlajaniemen alueen Hirvensalon puistotien uuteen risteykseen

— Suojatie tulee uuden risteyksen valo-ohjauksen piiriin.
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5 LIKENNEJARJESTELYT JA TOIMIVUUS ALUEEN PAALIITTYMISSA

5.1 Tarkastelutilanne

Pihlajaniemen alueen liittymat katuverkkoon Vahaheikkilantielle ja Hirvensalon puisto-
tielle on tutkittu liikenteen simulointimallilla. Tarkastelutilanteena on vuoden 2030 en-
nuste, jossa Pihlajaniemen maankaytt6 on oletettu toteutuneeksi kokonaan. Uittamon
silta ja Hirvensalon suunnan raitiotie eivat ole toteutuneet.

Pihlajaniemen alueen rakentuminen taydessa laajuudessa vuoteen 2030 mennessa ei
valttamatta ole mahdollista, vaan rakentaminen jatkuu todennakdisesti viela vuoden
2030 jalkeen. Vuoden 2030 ennuste kuvaa kuitenkin Pihlajaniemen liikenteen suhteen
maankayton lopputilannetta ja sitd on kaytetty liikennejarjestelyjen suunnittelussa ja
tilanvarausten arvioinnissa mitoitustilanteena.

Hirvensalon puistotiella kaistajarjestelyjen on oletettu sailyvan paaperiaatteiltaan nykyi-
sen kaltaisena ennen kuin Uittamon silta mahdollisesti toteutetaan. Bussiliikenteella on
oma kaista Vahaheikkilantien risteyksessa keskustan suuntaan kuten nykyaan. Muilta
osin Hirvensalon puistotiella on kaksi henkiléautoliikenteen kaistaa suuntaansa.

Hirvensalon bussiliikenteen maarat vastaavat runkolinjastosuunnitelmaa (ruuhka-ai-
kana noin 5 min vuorovali Hirvensalon puistotiella molempiin suuntiin).

Suojateiden ylittdjamaaraksi on oletettu 100 jk/h.

Hirvensalon puistotien valo-ohjaus on yhteenkytketty. Nykyisesta poiketen aamuruuh-
kan kiertoaika on nostettu 100 sekuntiin.

Vahaheikkilantien risteykseen on lisatty eteldhaaran ylittava suojatie. Vahaheikkilan-
tien haaralla mahdollinen jalankulkuyhteys keskustan suuntaan on oletettu toteutetta-
vaksi alikulkuna.

Valo-ohjauksen ajoituksia ja sivusuuntien vaihejakoa on saadetty uuden tilanteen mu-
kaiseksi. Uusi suojatie (ryhma 8) on lisatty vaiheeseen 5.

Vahaheikkilantien risteyksessa nykyinen vapaa oikea Hirvensalon suunnasta on muu-
tettu oikealle kaantyvaksi rynmittymiskaistaksi kuten ratikkaliikenteen suunnitelmassa
(ryhma 7).

Bussietuudet (aiennus, pidennys) on mallinnettu Hirvensalon suunnan runkobussilin-
jalle (ryhmat1ja 2).
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Kuva 19.  Hirvensalon puistotien ja Vahdheikkilantien risteyksen valo-ohjaus ja tar-
kastellut jarjestelyt.

Reelinkikadun risteyksessa nykyinen paasuunnan sekavaihe on muutettu siten, etta
Hirvensalon suunnasta vasemmalle Reelinkikadulle kaantyvat ohjataan nuolivalolla
(ryhma 4). Muutoksella on pyritty siihen, etta valo-ohjauksella saadaan pidettya Pihlaja-
niemen alueen uuden risteyksen ja Reelinkikadun lyhyehkd, noin 100 m risteysvali mah-
dollisimman hyvin tyhjana autoista (vasemmalle kaantyva vihrea vaiheessa 2 tyhjentaa
liittymavalin). Vasemmalle kaantyvien ohjaus omassa vaiheessa nuolivalolla vastaa
myos tulevaisuuden ohjausperiaatetta, jos raitiolinja toteutuu.
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Pihlajaniemen alueen uusi risteys toimii Reelinkikadun peilikuvana. Keskustan suun-
nasta vasemmalle kdantyvien kaista toteutetaan noin 50 metria pitkana (sovitettava yh-
teen Reelinkikadulle kaantyvan ryhmittymiskaistan kanssa). Suojateita ei risteysten va-
liin mahdu, vaan ne on toteutettava risteysten pohjois- ja etelapuolelle. Reelinkikadun
ja uuden risteyksen valo-ohjauksen yhteenkytkenta on sovitettavissa melko hyvin yh-
teen.

Pihlajanniemen tulosuunnalla kannattaa varautua ryhmittymiskaistaan, vaikka Hirven-
salon suuntaan vasemmalle kaantyva lilkenne on vahaista. Ryhmittymiskaista mahdol-
listaa tehokkaamman valo-ohjauksen, jos Hirvensalon puistotien ylittava suojatie ei to-
teudu jokaisessa valokierrossa.

Pihlajanniemen alueen ensimmainen tonttiliittyma on vietava mahdollisimman kauas
Hirvensalon puistotien risteyksesta (noin 30 m tai enemman). Hirvensalon puistotielta
tulevan suunnan kaista on risteyksen kohdalla tehtava niin leveana, etta vasemmalle
pohjoiselle tonttikadulle kdantymista odottavan auton paasee ohittamaan.
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Kuva 20. Hirvensalon puistotien valo-ohjaus ja tarkastellut jarjestelyt Reelinkika-
dun ja Pihlajaniemen alueen uudessa risteyksessad.
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Vahaheikkilantien ja Rykmentintien risteyksessa on varauduttava valo-ohjaukseen
likennemaarien kasvaessa. Valo-ohjaus edellyttaa myods varautumista Vahaheikkilan-
tien vasemmalle kaantyviin kaistoihin. Risteysalueen uudistamisen yhteydessa Ryk-
mentintien tulohaarojen geometria kannattaa korjata tarvittaessa katumaisemmaksi
(jyrkemmat kaantymiskulmat, lyhyemmat suojatiet, saarekkeet).

Valo-ohjaus voi olla erillisohjattu tai se voidaan kytkea yhteen Hirvensalon puistotien
risteyksen ja Vahaheikkilantien risteyksen kanssa.

oo oo + ’ 2-auk ﬁ
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| Suojatien 8-7 Suojatien 9-10
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Kuva 21.  Tarkastellut jarjestelyt Vahdheikkildntien ja Rykmentintien risteyksessa.

Tarkasteluissa on ollut mukana myos yksi pysakoéintialueen risteys Vahaheikkilantiella
Hirvensalon puistotien ja Rykmentintien valissa. Tarkasteluissa risteys on jatetty valo-
ohjaamattomaksi, koska valo-ohjattuna risteys heikentaa selvasti Vahaheikkilantien
ruuhka-ajan toimivuutta. Kaytannoéssa varsinkin mahdollinen suojatie olisi kuitenkin
syyta ohjata valoin turvallisuussyista.

Kuva 22. Mahdollinen (kaupallisten palveluiden) pysdkéintialueen
heikkilantielld, jos sellainen pddtetddn toteuttaa.
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5.2 Liikenteen toimivuus

AAMURUUHKA 2030

Aamun ruuhkatunnin ennusteella tarkasteltujen jarjestelyjen valityskyky on periaat-
teessa riittava. Vilkkaimpana aikana valityskyky on kuitenkin kokonaan kaytossa ja au-
toliikenteen toimivuus voi jaada heikoksi. llman Uittamon siltayhteytta Hirvensalon
puistotien risteyksissa tarvitaan 2+2 henkildautoliikenteen kaistaa, jotta Hirvensalon tu-
losuunnan autoliikenne saadaan risteyksista lapi.

Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilan-
tien risteyksessa jonot venyvat pitkiksi Hir-
vensalon puistotien (1) ja Vahaheikkilantien
(2) tulosuunnilla. Jonot eivat aina paase pur-
kautumaan yhden vihrean vaiheen aikana
varsinkaan Vahaheikkilantielta, mika piden-
taa viivytyksia.

Toisaalta jonot eivat kasva edeltaviin risteyk-
siin ja ne myos purkautuvat ajoittain koko-
naan. Hairiot eivat vielad laajene verkollisiksi
ongelmiksi. Stalarminkadun mahdolliset on-
gelmat eivat nay tarkasteluissa.

Reelinkikadun ja Pihlajaniemen risteyk-
sissa toimivuus on tyydyttava.

Pihlajaniemen tulohaaralla (noin 200 Pihla-
janiemesta lahtevaa autoa aamuhuipputun-
nissa) laheisen tonttikadun ja Hirvensalon
puistotien lyhyt vali jonoutuu tayteen (3),
mika vaikeuttaa pihlajaniemelaisten paasya
paakatuverkolle. Hirvensalon puistotien
suuntaiset tonttikadut paasevat kuitenkin
tyhjenemaan sen jalkeen, kun punaisissa va-
loissa seissyt jono on purkautunut vihrean ai-
kana.

Hirvensalon puistotiella paasuunnan autot
paasevat risteyksen lapi yhden vihrean vai-
heen aikana.
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Rykmentintien ja Vahaheikkildntien risteyksen uusi valo-ohjaus jonoutuu aamuruuh-
kassa voimakkaimmin. Jonot kasvavat pitkiksi ruuhkasuuntaan itaan. Jonoutumiseen
vaikuttaa huomattavasti myds se, toteutetaanko Vahaheikkilantielle toinen risteys Pih-
lajanniemen pohjoisreunan pysakodintialueelle (4) ja kuinka vilkas mahdollinen suojatie
Vahaheikkilantien yli tulisi olemaan. Mahdollisen risteyksen suojatiet katkovat Vaha-
heikkilantien liikennetta ja heikentavat Rykmentintien valo-ohjauksen tehokkuutta. Jo-
not voivat yltaa pisimmillaan lahelle Hirvensalon puistotien risteysta. Ilman pysakaointi-
alueen risteysta myos Vahaheikkilantien jonoutuminen lyhenee selvasti. Rykmentintien
tulosuunnat toimivat hyvin tai tyydyttavasti.

ILTARUUHKA 2030

lltaruuhkatunnin liikenne-ennusteella valityskyky ei riitda Vahaheikkilantien ja Hirven-
salon puistotien risteyksessa. Seka Hirvensalon puistotien ettd Vahaheikkilantien tu-
losuunnat jonoutuvat voimakkaasti (1). Vahaheikkilantien jonoutuminen nakyy myos
Rykmentintien ja mahdollisen pysakointialueen jonoutumisena, koska Hirvensalon
puistotien suuntaan ei valttamatta mahdu kaantymaan (2).

Rykmentintien risteys on myos itsessdan kuormittunut. Ruuhkasuunta Hirvensalon
puistotielle voi ylikuormittua (3), vaikka alavirran risteysten hairiéita ei otettaisi huomi-
oon. Ennusteliikennemaarilla Vahaheikkilantien 2+2-kaistaistamisen tarve olisi ajankoh-
tainen autoliikenteen nakékulmasta. lltaruuhkan ennustetun liikenteen perusteella Va-
haheikkilantien idasta vasemmalle Pihlajaniemeen kaantyva kaista kannattaa toteut-
taa mahdollisimman pitkana (esim. 80 metria).

Reelinkikadun ja Pihlajaniemen eteldisessa risteyksessa valityskyky on riittava. Kes-
kustan suunnasta Pihlajaniemeen kaantyva liilkenne (noin 200 ajon/h) voi kuitenkin
muutaman kerran jonouttaa vasemmalle kaantyvan kaistan tayteen vilkkaimpana ai-
kana, minka jalkeen jonot haittaavat paasuunnan liikkennetta Hirvensaloon.
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5.3 Muita autoliikenteen tarkasteluja

HIRVENSALON PUISTOTIEN JA VAHAHEIKKILANTIEN RISTEYS, SUOJATIE VAHAHEIKKILANTIEN YLI

Vahaheikkilantien idasta tulevan haaran yli tai ali tarvitaan jalankulku- ja pyérayhteys
Stalarminkadun suuntaan. Perustarkastelussa haaralle oli oletettu alikulku, mutta suo-

jatie olisi kaupunkikuvallisesti parempi ja teknisesti selvasti alikulkua helpompi toteut-
taa.

Vahaheikkilantien ylittava suojatiehaara on turvallisuussyista syyta ohjata eri aikaan vih-
reaksi vilkkaan Hirvensalon suunnasta oikealle kaantyvan liikenteen kanssa. Tama syo
risteyksen valityskykya varsinkin aamuruuhkassa, jolloin Hirvensalosta oikealle kaantyva
liikenne on suurimmillaan. Suojatie katkaistaan mahdollisimman pian minimivihrean
kuluttua loppuun, jotta oikealle kaantyvan suunnan vihrea paasee alkamaan.

Suojatien 11-12

minimivihred noin 17 s

Tarkastelussa suojatievihred

katkeaa minimivihredn

jélkeen ja oikealle kdantyva
suunta 7 padsee alkamaan

i & 2 1 3 5

o l ' ‘i
‘e 9: : 12

5
e ® °
10. 10. ® 11 ﬁ r
e o090
2 427 8
BUS aiennus ryhmi 1 BUS pidennys ryhmé 1 BUS pidennys ryhmi 2 Suojatien 8 minimivihred

BUS aiennus ryhma 2 noin20s

uust~
SUOJATIE

Kuva 23. Hirvensalon puistotien ja Vdhdaheikkildntien risteyksen valo-ohjaus ja tar-
kastellut jarjestelyt, suojatie Vahdheikkildntien yli.
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Risteyksen toimivuutta Vahaheikkilantien
ylittavan suojatien kanssa testattiin aamu-
ruuhkan maksimiennusteen autoliikenne-
maarin.

Aamuruuhkassa Hirvensalon suunnasta oi-
kealle kadantyvien jono venyy Reelinkika-
dun risteykseen ja ruuhkatunnin kuluessa
pidemmalle myds Pihlajaniemen uuden
risteyksen etelapuolelle. Uuden risteyksen
ja Reelinkikadun valin jonoutuminen hei-
kentaa Pihlajaniemesta Hirvensalon puis-
totielle kdaantyvan liikenteen toimivuutta.

Ruuhkatunnin paatteeksi jonot yltavat Hir-
vensalon sillan pohjoispaahan, mutta jonot
eivat ehdi kasvaa Hirvensalon puolelle.

Tarkastelussa Vahaheikkilantien suojatien on oletettu tulevan jokaisessa vaihekierrossa
vihreaksi. Jos suojatie tulee vihreaksi vain painonapilla ja ylittajia on rajallinen maara
aamulla, jonoutuminen on vahaisempaa. Lisaksi tarkastelutilanteen liikenne-ennuste
kuvaa autoliikenteen maksimitilannetta, jossa ei ole huomioitu autoliikenteen kasvua
hillitsevia tulevaisuuden trendeja eika kaupungin mahdollisia liikkenne- ja ymparistépo-
liittisia toimenpiteita.

HIRVENSALON PUISTOTIEN JA RINNAKKAISKADUN TILANTARPEEN KAVENTAMISMAHDOLLISUUDET

Hirvensalon puistotie ja uusi rinnakkaiskatu vaativat levean tilanvarauksen, mika on pois
muulta maankaytolta. Levea ja paaosin liikenteelle varattu tila voidaan kokea myos epa-
miellyttavana, vaikka poikkileikkauksessa on tilaa rajaavia puuriveja.

Kokonaispoikkileikkausta voidaan kaventaa siirtamalla rinnakkaiskadun varren jalan-
kulku ja pyoratie rinnakkaiskadun itapuolelle rakennusten viereen. Tehokas kaventami-
nen vaatii myos rinnakkaiskadun ja Pihlajaniemen lapimenevan kadun risteyksen siir-
tamista lahemmas Hirvensalon puistotien risteysta. Talloin risteykset sijaitsevat niin 1a-
hekkain, etta Pihlajaniemen uutta risteysta Hirvensalon puistotielle ei enda voida ohjata
normaaleilla liikennevaloilla.

Pihlajaniemen paakadun ja rinnakkaiskadun haaroilla on sovellettava osittaista valo-
ohjausta (OIVA). Osittaisessa valo-ohjauksessa sivusuunnille naytetaan kaksiaukkoisella
opastimella punaisessa vaiheessa punaista valoa ja "vihredssa” vaiheessa keltavilkkua.
Keltavilkun aikana Hirvensalon puistotien autoliikenteen suunnat ovat punaisena ja Hir-
vensalon puistotien ylittava suojatie vihreana. Keltavilkun aikana Pihlajaniemesta ja rin-
nakkaiskaduilta lahteva liikenne voi lahtea liikkeelle ja kdantya Hirvensalon puistotielle
normaalien vaistamisvelvollisuuksien mukaan ja varovaisuutta noudattaen.
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Kuva 24. Rinnakkaiskadun ja Pihlajaniemen Hirvensalon puistotien risteysten oh-
jaaminen osittaisella OIVA-valo-ohjauksella (luonnos Turun kaupunki
Matti Salonen 13.12.2019).

Hirvensalon puistotien ja rinnakkaiskadun risteysten valimatkan kaventaminen lisaa
jonkin verran liikenteellisia riskeja verrattuna pidempaan risteysvaliin ja normaaliin
valo-ohjaukseen.

Maksimiennusteen toteutuessa Pihlajaniemen ruuhka-ajan liikkennemaara on risteyk-
sessa noin 150-200 ajon/h ruuhkasuuntaan ja 50-100 ajon/h ruuhkasuuntaa vastaan.
Lilkennemaara on melko vilkas tavallisesta poikkeavan valo-ohjauksen soveltamiskoh-
teeksi. Hirvensalon puistotien suuntaan rinnakkaiskadun kolmen erillisen haaran pur-
kautuminen kestaa jonkin verran kauemmin verrattuna pidemman risteysvalin tilan-
teeseen, koska keltavilkun aikana (vaistamisvelvollisuuksista riippuen) rinnakkaiska-
duille jonoon saapuneet autot joutuvat vaistamaan suoraan idasta tulevaa suuntaa ja
osittain toisiaan. Toinen riskitekija voi olla se, etta ohjausta ei aluksi ymmarreta tai kul-
jettajat ajavat tahallisesti rinnakkaiskadun risteysalueelle. Tallaisissa tapauksissa 1-2 au-
toa riittaa tukkimaan rinnakkaiskadun risteyksen, jolloin Hirvensalon puistotielta ei valt-
tamatta mahdu kaantymaan Pihlajaniemeen.

Toisaalta Pihlajaniemen tulosuunta saa suhteellisen pitkan vihrean Hirvensalon puisto-
tien ylittavan suojatien rinnalla, joten liikenteelle on melko hyvin aikaa purkautua kai-
kilta sivuhaaroilta. Osittaisen valo-ohjauksen punaiset valot myds osoittavat selvasti kul-
jettajille, etta risteysalueelle ei saa ajaa. Tama edesauttaa risteysalueen tyhjana pysy-
mista sivusuunnan punaisen vaiheen aikana.

Fyysisessa suunnittelussa on otettava huomioon se, milla ajoneuvoilla Hirvensalon puis-
totielta pitaa pystya sujuvasti kaantymaan "U-kaannos” rinnakkaiskadulle (ja painvas-
toin). Epaselvien tilanteiden valttamiseksi on syyta varautua siihen, etta kuorma-autolla
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mahtuu kaantymaan joka suuntaan, vaikka rinnakkaiskadulla on odottamassa henkilo-
auto punaisissa OIVA-valoissa. Ongelmatilanteiden todennakdisyytta vahentaisi myos
se, etta kdantyminen onnistuisi myods henkildauton jaatya vahingossa tai ajettua tahal-
laan rinnakkaiskadun risteysalueelle odottamaan Hirvensalon puistotielle paasya.

Hirvensalon puistotien suuntaisen liikennealueen kaventamista ja risteysten tuomista
lAhemmas toisiaan on jatkosuunnittelussa pohdittava ja verrattava tarkemmin maan-
kaytto- ja kaupunkikuvahyotyjen seka mahdollisten liikenteellisten lisariskien suhteen.

VAHAHEIKKILANTIEN JA RYKMENTINTIEN KIERTOLIITTYMA

Rykmentintien kiertoliittyman valityskyky ei riita iltaruuhkan maksimiennusteen 2030
liikennemaarin yksikaistaisena. Ruuhkasuuntaan Hirvensalon puistotielle menevaa lii-
kennettd on 900-1 000 ajon/h. Pelkilld vapaa oikea -jarjestelyilld ei saavuteta riittavaa
toimivuutta.

Kaytannossa kiertoliittymaan tarvittaisiin paasuuntaan Vahaheikkilantiella kaksi kierto-
liittyman lapi menevaa kaistaa. Tama johtaa kiertoliittyman suojateilla kahden kaistan
ylittamiseen, mika ei ole liikenneturvallisuuden kannalta suositeltavaa varsinkaan pois-
tumishaaralla. Vaihtoehtoisesti Vahaheikkilantielle pitaisi toteuttaa alikulut.
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Kuva 25. lltaruuhka 2030: yksikclistaisern kiertoliittyman valityskyky ei riitad Vaha-
heikkilantien ja Rykmentintien risteyksessa.

Uittamon siltayhteys vahentaisi Vahaheikkilantien tulosuuntien liikennemaaria 200-
300 ajon/h. Siltayhteyden jalkeisessa tilanteessa kiertoliittyma on liikenteen sujuvuu-
den nakoékulmasta varteenotettava vaihtoehto, ja kaavoituksessa on hyva varata kierto-
liittymalle riittava tila. Kiertoliittyma edellyttaa myos muutoksia risteyksen pohjoishaa-
ralla (puistoaluetta).
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Kuva 26. Luonnos: Rykmentintien ja Vdhdheikkilantien kiertoliittyma.

ALUSTAVAT ARVIOT UITTAMON SILTAYHTEYDEN JALKEISESSA TILANTEESSA

Hirvensalon puistotien ja Vahaheikkilantien toimivuutta arvioitiin karkealla tasolla myos
Uittamon siltayhteyden sisaltavalla liikenne-ennusteella. Siltayhteyden jalkeisessa tilan-
teessa Hirvensalon puistotien reunimmaiset kaistat oletettiin bussikaistoiksi, jolloin
henkildautoliikenteelle jaa yksi kaista suuntaansa. Kaistamaariltaan tilanne vastaa myos
mahdollista Hirvensalon ratikan jalkeista tilannetta.

Aamuruuhkassa Hirvensalon puistotie jonoutuu keskustan suuntaan, mutta alustavien
tarkastelujen mukaan valityskyky on kuitenkin riittava. lltaruuhkassa Vahaheikkilan-
tielta vasemmalle Hirvensalon suuntaan kaantyva lilkenne tarvitsisi periaatteessa edel-
leen toisen vasemmalle kaantyvan kaistan ja kaksi autoliikenteen kaistaa Hirvensalon
suuntaan. Rykmentintien risteyksen toimivuus paranee selvasti Vahaheikkilantien lii-
kennemaaran vahentyessa.

Tarkastelut ovat suuntaa antavia ja tehty vain Pihlajaniemen ymparistdssa. Tarkempi
arviointi edellyttaisi perusteellisempia ja laajempia selvityksia.
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5.4 Toimenpidetarpeet ja suositukset

Aamuruuhkassa riittava valityskyky on vield saavutettavissa tarkastelluin jarjestelyin,
mutta iltaruuhkassa erityisesti Vahaheikkilantie jonoutuu. Autoliikenteen toimivuuden
kannalta ensisijaisia toimenpiteita ovat autoliikenteen kasvun hillitseminen kaupungin
liikkennepoliittisten tavoitteiden mukaan koko katuverkolla seka Pihlajaniemen alueen
kannalta erityisesti Vahaheikkilantie e Hirvensalo -suunnalla.

Yleisen tason suositeltavia toimenpiteita on koottu alle Pihlajaniemen alueen nakoékul-
masta. Tarkastellut tekniset ratkaisut on kuvattu aiemmin tassa luvussa.

1. Joukkoliikenteen ja pyérailyn toimintaedellytyksien kehittaminen autoliiken-
teen kasvun hillitsemiseksi

— Pihlajaniemen alue ja muut alueet

— Pyoraliikenteen verkon taydentaminen ja kehittaminen, pyorapysakointi, kun-
nossapito jne.

— Hyvat joukkoliikenneyhteydet ja jalankulkuyhteydet pysakeille

2. Uittamon siltayhteyden edistaminen

— Siltayhteys vahentaa selvasti ongelmallista Hirvensalo & Vahaheikkilantie -lii-
kennetta

— Vahaheikkilantien liikennemaarien hillitseminen vahentaa tarvetta Vahaheik-
kilantien raskaammille parantamistoimenpiteille ja tarjoaa uusia vaihtoehtoja
Vahaheikkilantien risteys- ja suojatiejarjestelyille

3. Hirvensalon puistotien autokaistat 2+2 (nykyisellaan)

— Hirvensalon puistotien bussikaistat (tai raitioyhteys) on suositeltavaa toteuttaa
vasta Uittamon mahdollisen siltayhteyden jalkeen

4. Vahaheikkilantien risteysten maaran siilyttaminen mahdollisimman vahaisena

— Vahaheikkilantiella kannattaa valttaa lisaliittymia ja Vahaheikkilantien ylittavia
suojateita liikenteen turvallisuuden ja toimivuuden nakékulmasta varsinkin, jos
Uittamon siltayhteyden edistyminen nayttaa epatodennakdiselta.
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6 PYSAKOINTI

HENKILOAUTOPYSAKOINNIN NORMIT

Seuraavaan taulukkoon on koottu muutamien suurten ja keskisuurten kaupunkien py-
sakointinormeja.

Taulukko 2. Suurten ja keskisuurten kaupunkien henkiléautopysdkoéintinormeja.
1 aut:pa;kka/ Asumls.en LllketI|0!el1 Huomattavaa
-m normi normi
1/150..170* 1/100.120 | Ydinkeskustanalue o
(*valjempi normi, jos ratikkapysakille alle 400 m)
TAMPERE Tehokas joukkoliik Ohyk
. ehokas joukkoliikennevydhyke
1/10.130 1/80.100 (*valjempi normi, jos ratikkapysakille alle 400 m)
Ydinkeskustan alue
14770 17200 Asukaspaikat tontille rakennettuna
JYVASKYLA 1/140 1/130 Jalankulkuvyéhyke
1/120 1/100 Pyérailyvydhyke
ESPOO 1/95 .10 ) A.!u.e‘l.uokka I Ifes“kustan muu alue .. ydinkeskustan
valitdn ymparistd
N Aluekeskus
1/10 1/50..100 S Bl
VANTAA Kohtuullisen saavuttavuuden alue
1/100 *1/50..100 (vahva joukkoliikenne)
* Ohjeellinen
1/120 . . s . . . "
1/120 Kavely- ja pydrailyvyéhyke sekd tehokas joukkolii-
TURKU ** (tai véhintadn _ o kenne max 3 km keskustasta
lap/ 2 asun- (tilaa vievda
kauppa 1/80) | ** Pysdkdintinormit Turussa, luonnos lausuntoja
toa)
varten 11.6.2019

Tampereella pysakointinormi on maaritetty erikseen keskustan kavelyvyohykkeelle
(noin 1-2 km ydinkeskustasta), aluekeskuksiin ja tehokkaan joukkoliikenteen vydhykkei-
siin. Pihlajanniemea vastaa tehokkaan joukkoliikenteen vyéhyke (alle 3 km keskustasta),
jolla kavelyetaisyys hyvan joukkoliikennepalvelun varteen on alle 400 m. Talléin asun-
tojen normi on 1 autopaikka /130 kerrosneliémetria.

Jyvaskylan vyohykejaotteluun suhteutettuna Pihlajaniemen alue sijoittuu jalankulku- ja
pyorailyvydhykkeen rajalle. Vyohykkeella asumisen P-normi tontille rakennettuna on 1
paikka /120..140 kerroneliometria.

Espoossa pysakoinnin vyohykejaot perustuvat aluekeskuksen kokoon ja etaisyyteen rai-
deliikenneasemista. Suoraa vertailukohtaa Pihlajaniemen alueeseen ei ole, mutta la-
hinna on tarkean keskuksen ulkopuolinen alue (asumisen normi1/95).

Vantaalla Pihlajaniemeen vertautuu parhaiten "kohtuullisen saavutettavuuden alue”,
jonka asumisen pysakoéintinormi on1/100.

Turussa kaupungin pysakdintilinjausten luonnos on julkaistu kesalla 2019 lausuntokier-
rosta varten (Pysakoinnin linjaukset, luonnos 10.6.2019 ja Pysakointinormit Turussa,
luonnos 11.6.2019). Asumisen, toimistojen ja liiketilojen pysakdintinormiehdotus Pihlaja-
niemen vyéhykkeelld on 1/120.

Espoossa ja Vantaalla maankaytdn rakenne on lahtékohtaisesti erityyppinen kuin Tu-
russa. Molemmat ovat rakentuneet ja keskittymassa asemien ympairille, ja liikkumistar-
vetta suhteutetaan aluekeskuksen lisaksi muiden keskusten ja Helsingin raideliiken-
neyhteyksiin.

Rakenteeltaan parhaiten vertailukelpoisia Turun kanssa ovat Tampere ja Jyvaskyla, joi-
den normit ovat myos tuoreet ja vasta paivitetyt. Tampereen ja Jyvaskylan tuoreisiin
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kaytantoihin suhteutettuna Pihlajaniemen asumisen pysakdintinormi voi olla perustel-
lusti 1/120..140 ja liiketilojen normi1/80 ..1/120.

Turun normiehdotukset (1 autopaikka / 120 kerrosnelidmetria, Pysakdintinormit Tu-
russa, luonnos 11.6.2019) osuvat Tampereen ja Jyvaskylan normien vaihteluvalille, asumi-
sessa enemman paikkoja vaativalle rajalle ja liiketiloissa vahemman paikkoja vaativalle
rajalle. Luonnoksessa mahdollisiksi lievennysperusteiksi mainitaan seuraavat tekijat.

— Pysakéinnin toteuttaminen keskitettyna ratkaisuna nimeamattomin paikoin
ja/tai vuorottaispysakaointina (10-30 %)

— Yhteiskayttoautoihin sitoutuminen (1 yhteiskayttdéauto korvaa 5 autopaikkaa)

— Perusvaatimukset ylittava pyorapysakdéinnin maara ja laatutaso (5-10 %, lisa-
paikkojen tulee sijaita esteettdmassa ja lukittavassa sisatilassa)

PYORAPYSAKOINTI

Seuraavaan taulukkoon on koottu muutamien suurten ja keskisuurten kaupunkien
pyorapysakointinormeja.

Taulukko 3.  Suurten ja keskisuurten kaupunkien pyordpysdakéintinormeja.
Pyora:(pallz(kaa/ Asumls_en L||ketllo!en Huomattavaa
-m normi normi
1/40 Ydinkeskustan alue ja
eyl #3R12 (tai 1 /asunto) 1/100 150 tehokas joukkoliikennevydhyke
1/30 Asuntopaikat katettuja ja lukittavia
ESPOO (tai 2 /asunto) 1/70..100 Liiketilojen paikat sisddnkayntien laheisyydessa
2 /asunto - AR
VANTAA (hoin1/30..50) 1/50 Ohjeellinen
1/30 1/50 .. . i . N .
Kavely- ja pyérailyvyéhyke sekd tehokas joukko-
TURKU ** (tai 2 paikkaa (toimistot 1/ liikenne max 3 km keskustasta
i 2
/ }C/, l;:’?tg; 70) ** Pysdkointinormit Turussa, luonnos lausuntoja
varten 11.6.2019

Turun pysakoéintinormin ehdotuksessa (Pysakointinormit Turussa, luonnos 11.6.2019)
pyorapysakoinnille on lisaksi asetettu mm. seuraavia laatuvaatimuksia.

e Pyorapaikat on sijoitettava esteettdmasti saavutettaviksi ja mahdollisuuksien

mukaan rakennuksen sisaankaynnin tuntumaan.

Polkupyorien pysakdintipaikoista vahintaan 50 % tulee kerros- ja rivitaloissa si-

jaita pihatasossa olevassa ulkoiluvalinevarastossa.

e Kerrostaloissa seka ulkona sijaitsevien asukkaiden paikkojen etta vieras-
pysakadintipaikkojen tulee olla runkolukitsemisen mahdollistavia.

e Tyodpaikoilla vahintaan 30 % paikoista osoitetaan katettuun tilaan ja oppilaitok-
sissa seka palveluissa 10-30 % kokonaismaarasta osoitetaan sisatilaan tai katet-
tuun tilaan.

e Toimistoissa ja tuotannon tiloissa ainakin yli 600 k-m2 tai yli 30 tyontekijan tyo-
paikoissa osoitetaan tydmatkapyoérailyn edellyttamat suihku-, kuivatus- ja saily-
tystilat.

Luonnoksen pyodrapysakointinormit ovat maarallisesti ja laadullisesti linjassa muiden
kaupunkien normeihin. Pyorapysakoinnin laadukas tarjoaminen Pihlajaniemen alu-
eella tukee tavoitteita autoliikenteen kasvun hillitsemiseksi, joten Pihlajaniemen pyora-
pysakoinnin suunnittelussa kannattaa soveltaa alustavan esityksen ohjeita.
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VUOROTTAISPYSAKOINTI

Vuorottaispysakoinnilla voidaan paasta alempaan autopaikkojen kokonaismaaraan, jos
paivisin tyhjana olevia asukaspaikkoja voidaan hyodyntaa esimerkiksi tyopaikkojen
tyontekijoiden pysakointiin ja palvelujen asiakaspysakointiin (tai painvastoin). Mita ta-
saisemmin eri toimintojen paikkatarve jakautuu paivan eri aikoihin, sen tehokkaammin
vuorottaispysakointi toimii.

Pysdkointipaikkoja vapaana
Pysdkointipaikkatarve suurimmillaan

Palvelut

Toimistot

Asuminen

Liityntapysakaointi
| |

Alueen maankayttd ja toiminnot

AN
L

00 06 12 18 24

Kuva 27.  Eri toimintojen pysakdintitarpeen jakautuminen pdivan eri aikoihin.

Pihlajaniemen alueen maankayttd keskittyy selvasti (90-95 %) asumiseen. Talléin pysa-
kointipaikkojen tarve on suurin yo6lla. Vuorottaispysakointi ei ole koko alueella merkit-
tavassa mittakaavassa mahdollista, koska toimisto- ja liiketiloja ja niiden paivapysakoin-
nin tarvetta on vahan suhteessa yon pysakoéintitarpeen huippuun.

Alueen pohjoisreunalla liiketilojen ja asumisen vuorottaispysakointimahdollisuuksia
kannattaa kuitenkin tutkia tarkemmin jatkosuunnittelussa. Vuorottaiskaytosta on alus-
tavasti pohdittu mahdollisuutta 20-30 % pienempaan autopaikkavaatimukseen (Pysa-
kéintinormit Turussa, luonnos 11.6.2019).

PYSAKOINNIN HALLINTOMALLI

Pysakointi voidaan toteuttaa perinteisellda mallilla, jossa taloyhtidét omistavat omalla
tontilla olevat paikat, tai keskitettyna pysakoéintitaloihin perustuvana ratkaisuna. Kau-
pungin pysakointilinjauksen luonnos painottaa keskitettya pysakdintia tulevaisuuden
ratkaisumallina.

Keskitetyssa pysakointilaitoksiin perustuvassa ratkaisussa paikat omistaa sijoittaja, kau-
punki, taloyhtidot, maanomistajat, pysakoijat tai naiden yhteenliittyma, joka hallinnoi
koko alueen pysakointipaikkojen hinnoittelua, vuokrausta, kehittamista ja yllapitoa.
Keskitetyssa ratkaisussa rakennushanke voi ostaa tarvitsemansa ja/tai normin sille maa-
raamat paikat alueen pysakointiyhtiolta (vapaaksiosto). Vapaaksiostomallia on kaytetty
jo ainakin Tampereella ja Jyvaskylassa.
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Taloyhtiét  Kaupunki Pysdkoijat  Sijoittaja

Pysakointiyhtio(t)

Pysakaintiyhtiolla on mahdollisuus tarjota vapaaksiosto-oikeutta

Paikkojen omistus saadakseen pysakdintipaikat pysakointiyhtion omistukseen.

Pysakointiyhtio pysyy pysakointipaikkojen omistajana maariysvaltaisena kaikessa pysakdintipaikkojen kayttoon
liittyvassa toiminnassa.

Pysakointiyhtio keskittaa paikkojen vuokrauksen itselleen (eiké esim. delegoi tata taloyhtidille).
Pysakointiyhtio kehittda pysakointipaikkojen kayttdastetta optimoivia kaytantoja.
Pysakointipaikkojen yllapito ja huolto

Muut palvelut

Kuva 28. Pysdkdintiyhtion toimintaperiaate.

Keskitetyn pysakoinnin toteuttaminen kolmannen osapuolen investointina edellyttaa
yleensa hyvia vuorottaispysakointimahdollisuuksia. Talléin pysakoéintiyhtion sijoittaja
saa perustulon ydaikaan keskittyvasta asukaspysakoinnista ja investoinnin tuottovaati-
mus katetaan paivaaikaan samojen paikkojen asiointi- ja tydpaikkaliikenteen pysakdin-
timaksuilla. lman vuorottaispysakéintipotentiaalia on vaarana, etta asukkaiden pysa-
kdintimaksut kasvavat kohtuuttoman suuriksi tai investoinnille ei saada riittavaa tuot-
toa.

Alla olevassa kuvassa on esitetty tuottoa hakevan pysakointiyhtiéon minimituottoarvi-
oita: esimerkiksi kuukausituoton on oltava minimissaan noin 180 euroa, jotta toiminta
on sijoittajalle taloudellisesti jarkevaa. Yksittaiselta asunnonomistajalta perittyna 180
euron kuukausimaksu on melko suuri.

Pienikin vuorottaiskaytto (tuntituotto) 10,17 euroa/pdivd
TUOTTO helpottaa merkittavisti taloudellista yhtal&a. tai 300 euroa/kk
Alykis varausjirjestelma tarvitaan.
Pysakaintiyhtion perustuotto kuukausimaksuista,
kannattavuus lyhytaikaisesta pysakainnista.
Etdisyys asemasta ja palveluista ratkaisee

6,10 euroa/paiva lyhytaikaisen pysakoinnin potentiaalin.
tai 180 euroa/kk «  30vuotta
* Korko3%

*  Ylldpito 1% vuodessa
investoinnista

2,03 euroa/paiva *  Tuotto 300 péivéd/vuosi
tai 60 euroa/kk

INVESTOINTI

Kuva 29. Pysdkdintiyhtion minimituottoarvioita, joilla toiminta on sijoittajalle talou-
dellisesti jarkevaa.

Pihlajaniemen alueella vuorottaispysakoéintimahdollisuudet ovat suhteellisen vahaiset
asuntorakentamisen suuren osuuden vuoksi. Taman vuoksi ulkopuolisia investoijia voi
olla vaikea saada mukaan ja kaupunki on todennakdisin vaihtoehto mahdollisen pysa-
kointiyhtion omistajaksi.
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KADUNVARSIPYSAKOINTI

Pihlajaniemen alueella vieraspysakointi on tarkoitus hoitaa kadunvarsipysakdintina. Ka-
dunvarsipysakdinnille on suositeltavaa asettaa aikaraja (esimerkiksi 4 h), jotta kadunvar-
sipaikat eivat ajaudu asukkaiden tai ulkopuolisten jatkuvaan pitkaaikaiskayttéon mah-
dollisten taloyhtididen tai pysakdintioperaattorin maksullisten paikkojen sijasta.

Kadunvarsipysakdinnin maksullisuus ei valttdmatta ole luonteva ratkaisu ainakaan Pih-
lajaniemen keski- ja eteldosissa, koska liiketilojen ja palveluiden osuus maankaytosta on

pieni. Alue ei houkuttele vilkkaita asiakasvirtoja, jotka haittaisivat vieraspaikkojen kayt-
toa tai korttelien huoltoa.

Alueen pohjoisimmat korttelit voivat olla poikkeus. Jos pohjoisosien palvelujen pysa-
kdintitarvetta hoidetaan paaosin kadunvarsipysakdinnilla, pohjoisosien paikoille kan-
nattaa harkita tiukempaa aikarajoitusta (esimerkiksi 1-3 h) tai maksullisuutta. Kaupun-
gin pysakéintilinjausten luonnoksessa Pihlajaniemen pohjoisosa kuuluu keskusta-alu-
een reunalle, jossa maksullisuutta voidaan tarvittaessa harkita.

Toinen kadunvarsipysakoinnin maksullisuuteen liittyva tekija on pysakdinnin hallinto-
malli. Jos alueella paadytaan tuottoa tavoittelevan pysakdintiyhtion hallitsemaan kes-
kitettyyn ratkaisuun, myos kadunvarsipysakoéinnin maksut (tai maksuttomuus) ja aika-
rajoitukset on suhteutettava kokonaisratkaisuun. Markkinaehtoisessa mallissa rajoitta-
maton kadunvarsipysakadinti kilpailee pysakointitalojen maksullisten paikkojen kanssa,
mika vaikeuttaa mallin toteuttamista. Keskitetyssa ratkaisussa on suositeltavaa, etta ka-
dunvarren pysakointi pidetaan lyhytkestoisena joko aikarajoituksin tai pysakointilaitos-
paikkoja korkeammalla hinnoittelulla.

VAIHEITTAIN RAKENTAMISEN PERIAATE

Pysakoinnin vaiheittain toteuttaminen mahdollistaa pysakdintilaitosten toteuttamisen
tehokkaasti oikeaan aikaan ja oikean kokokoisena vastaamaan kulloinkin vallitsevaa py-
sakointipaikkatarvetta. Suurten aluehankkeiden kesto on pitka, ja pysakoinnin tarpeet
ja maaraykset voivat muuttua alueen rakentamisen aikana. Ensimmaisissa toteutus-
kohteissa mahdollisesti yli- tai aliarvioituja pysakointitarpeita voidaan korjata (laitosten
sijainnit huomioon ottaen) seuraavissa rakennusvaiheissa. Pihlajaniemen alueen pysa-
kéinnin vaiheittain toteutuminen on suunniteltava tarkemmin vaiheistuksen ja kortte-
likohtaisten rakennusaikataulujen hahmottuessa.

! : Rakentumatontontti
| e T . RAKENTAMISVAIHE 1
Viliaikaiset pysakointikentat . Korttelit A - C

Kunkin rakennusvaiheen sisalla ja /,"’
rakennusvaiheesta toiseen edetessa ,." °
rakentumattomia tontteja voidaan kayttdd - '
véliaikaisina pysakéintipaikkoina. “»
Pysdkéintitalot toteutetaan vasta, kun on ",‘
varmuus riittdvan suuresta |

\ ~ I Pl P
i e Y | | i
kayttajamaarasta. \ L A P

RAKENTAMISVAIHE 2
KorttelitD - F

- o P3 “l\/aiheen 3 alkaessa P3 tarve,
Pysakdintilaitoksen P1 kaikki paikat eivit o ' o  ajoitus ja koko arvioidaan

. Rakennetaan ensimmaisen vaiheen
Y tarvitsemat paikat
i pysédkdintilaitokseen P1.

RAKENTAMISVAIHE 3
%, KorttelitG-H

v3lttdmatts ole kiytdssi tai paikat eiviat ole / kuten vaiheeseen 2
riittdneet. Pysakdintitalon P2 tarve, ajoitus ja

: / slirryttdessa.
koko voidaan suunnitella P1 kayttoasteen ‘.' 1 1
perusteella. Jos P1:ssd on tilaa, esim. korttelin : : P

' -

D pysakdinti voidaan osoittaa P1:een. Lisdksi I

voidaan huomioida mahdolliset muutokset
pysakéintinormeissa.

Kuva 30. Pysdakdintijarjestelyjen vaiheittain toteuttamisen periaatteita.
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PYSAKOINNIN TULEVAISUUDEN TRENDIT

Pysakoinnin muutoksia tulevaisuudessa on arvioitu vuonna 2019 tyossa "Pysakointi 2.0,
pysakointi osana kestavaa kaupunkikehitysta”. Valtaosa tunnisteuista trendeista vaikut-
taa autoliikennetta ja pysakointitarvetta vahentavasti seka pysakdintipaikkojen kayttdéa
tehostavasti. Pihlajaniemen osalta autoliikenteen tarpeeseen ja ihmisten kulkutottu-
muksiin voi vaikuttaa tulevaisuudessa myds Hirvensalon raitiolinja. Muutosten aikajan-
teet ja vaikutukset ovat erilaisia, mutta muuttuva maailma korostaa joka tapauksessa
joustavien pysakointiratkaisujen tarvetta (keskitetty pysakointi, pysakdintiyhtio, vaiheit-
tain toteuttaminen jne.).

Taulukko 4. Tulevaisuuden trendejd pysdkoinnissa, "Pysakdinti 2.0, pysakointi
osana kestavaa kaupunkikehitysta”

Kaupunkien taydennysrakentaminen luo haasteita pysakdintiratkaisuille, mika
Kaupungistuminen | osaltaan ohjaa kaupunkeja hallitsemaan pysakoéintidaan monipuolisella keinovali-
koimalla.

Pysakoinnillda on suoria vaikutuksia autoliikenteen houkuttelevuuteen, minka
limastonmuutos myota pysakoinnin hallinta on lilkennejarjestelmatasolla yksi keinoista paasta
paastovahennystavoitteisiin. Kaupungeilla on tassa keskeinen rooli.

Liikkumispalvelut integroituvat yhdeksi kokonaisvaltaiseksi palveluksi, jossa pysa-

R = kointi on vain yksi pieni osa.

Taksimaiset palvelut ovat tehneet nakyvia muutoksia monissa kaupungeissa. Myos
yhteiskayttdéautot, ruuantoimituspalvelut ja muut uudet liikkumispalvelut vaikut-
tavat pysakoinnin kysyntaan.

Uudet
toimintamallit

Tutkimustulokset antavat ristiriitaisia tuloksia siita, tulevatko automaattiset ajo-
neuvot vahentamaan pysakadintipaikkojen tarvetta. Tama johtuu siita, etta
Automaatio skenaariot perustuvat taysin erilaisiin liikennejarjestelmiin. Merkittava huomio
on, etta automaattiautojen myota lyhytaikaisen kadunvarsipysakéinnin tarve voi
my®os kasvaa.

Pysakdinnissa kayttajalahtdinen ajattelu tarkoittaa palvelumuotoilun huomiointia

Kayttajalahtoinen matkaketjun ja pysakointilaitosten suunnittelussa, alysovelluksia ja nopeammin

ajattelu ; )

tarpeeseen reagoivaa suunnittelua.

Sahkolatauspaikkojen sijoittelu on strategisesti merkittava paatds, ja talla on vai-
Sihkéautot kutusta ihnmisten ajoneuvon valintaan. Liikenteen sahkoistyminen vaikuttaa myds

olemassa olevien ja uudiskohteiden pysakéintiratkaisujen suunnitteluperiaattei-
siin.

Internet of Things -ratkaisut ovat ja tulevat olemaan yha merkittavampia pysakoin-
nin hallinnan nakékulmasta. Aika- ja kustannus-

saastoja voidaan saavuttaa, kun ajoneuvot voidaan tehokkaasti ohjata vapaille
pysakointipaikoille.

lot ja Bigdata

Tiivistyvissa kaupungeissa jalankulku, pyoraily ja joukkoliikenne painottuvat ja au-

Ymparistotietoi- toa vastaavasti kaytetaan vain oikeasti valttamattomiin
suuden kasvu matkoihin. Liikennejarjestelma tasapuolistuu ja tama heijastuu myos pysakointijar-
jestelyihin.

Pysakointikapasiteetti on monissa kaupungeissa varsin riittavaa, mutta sen
Pysakointi taysimittainen hyédyntaminen on haastavaa. Tulevaisuudessa alyratkaisujen
tehostuu avulla pysakointipaikkojen kayttdastetta voidaan kasvattaa erilaisilla vertaisvuok-
rauksen ratkaisuilla seka vuorottaiskayttoa tehostamalla.

Monissa kaupungeissa yhteiskayttoautoihin ja -pyoriin panostetaan voimakkaasti
Jakamistalous ja tdma heijastelee suoraan pysakointinormeihin seka pysakoinnin kysyntaan. Nou-
sevana trendina voidaan havaita myos nuorten auton omistajuuden lasku.

Alle 30 vuotiaat yhdysvaltaiset ovat yli seitseman kertaa halukkaampia kayttamaan
Milleniaalit joukkoliikennetta kuin yli 60 vuotiaat. Vastaavasti milleniaalien ajokortin
omistajuus on vahentynyt 30 vuodessa 18%:lla.
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7 PIHLAJANIEMEN KATUVERKKO JA LIIKENNEJARJESTELYT

MOOTTORIAJONEUVOLIIKENNE JA HUOLTO

Alueen henkildautoliikenteen sisainen paakatu "Avenue” johtaa Vahaheikkilantielta
Hirvensalon puistotielle. Vahaheikkilantien ja Hirvensalon puistotien risteys kuormittuu
melko voimakkaasti vilkkaimpina ruuhka-aikoina, mika voi houkutella lapiajoon Hirven-
salon suunnasta itaan VTI:n ja Kupittaan suuntaan (ja painvastoin). Alueen keskella si-
jaitsevan hulevesipuiston etelalaidalle suunnitellaan hidas katuosuus, joka mahdollis-
taa Pihlajaniemen sisaisen liikenteen, mutta estaa pidempimatkaisen lapiajoliikenteen
mahdollisimman tehokkaasti.

Kortteleiden valisilla kaduilla ja pohjoisella "canal street”-kadulla sallitaan lahtokohtai-
sesti huoltoajo jalankulun ja pyoérailyn kanssa jaetussa tilassa. Huoltoajolla tarkoitetaan
esimerkiksi kiinteiston huoltoliikennetta, raskaampien tavaroiden kotiinkuljetusta
(muutto), iakkaiden tai muuten huonommin liikkkuvien henkildiden saattoliikennetta ja
taksiliikennetta. Pidempiaikaista pysakaéintia tai lapiajoliikennetta ei sallita.

Pohjoisimpien korttelien kaupallisten toimintojen huollon osalta voidaan harkita suun-
taisliittymia Vahaheikkilantielle (sallittu vain kaupan huollolle ja kuljetuksille). Kaupal-
listen korttelien huolto- ja pysakointiyhteydet on suunniteltava ja mitoitettava tarkem-
min, kun yhteyksien tarve ja sisddnajojen tarkemmat sijainnit varmistuvat korttelien jat-
kosuunnittelussa.

Hulevesipuiston puolella valtetaan kaikkea ajoneuvoliikennetta ja painotetaan erityi-
sesti jalankulkuymparistoa.

Kadunvarsipysakdintia osoitetaan "Avenuelle” Rykmentintien etelapuolelle, Hirvensa-
lon puistotien rinnakkaiskadulle, pohjoisten kaupallisten korttelien laheisyyteen ja ran-
taan johtavan kadun varteen. Pysakointi on aikarajoitettua ja tarkoitettu vierailijoiden ja
asioinnin kayttoon. Sataman osalta on tarkistettava pidempiaikaisen pysakoinnin tarve,
kun satamatoimintojen laatu ja tavoitteet tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Alueen lapi ei ole talla hetkella suunnitteilla bussiliikennetta. Bussiliikenteeseen kuiten-
kin varaudutaan (bussipysakkivaraus Rykmentintien kiertoliittyman pohjoispuolella).

Seuraavassa kuvassa on esitetty alustava esitys alueen sisdisen katuverkon ajoneuvolii-
kenteen yhteyksista.

Sivu 40/43



WS )

Pihlajaniemen alue
i

Liikenneselvitys 15.1.2020

uaantie
Suuntaisliittymat Vﬁhéhe‘\‘\u\a“
liikkeiden huoltoajolle
mahdollisia
tarvittaessa

Autoliikenteen verkko

Lapiajattava
hidas osuus

Koulun saatto
ja opettajat

AKKKAISKAT(

"RINN,

Lapiajattava hidas osuus
Lapiajo Hirvensalo ¢ Vahaheikkildntie

on pystyttdvd estamdin / minimoimaan.

Autoliikenteen padyhteydet
Huoltoajo sallittu

Aikarajoitettua
kadunvarsipysdkointia 2-4 h

(koko matkalta tai osittain)

Kuva 31.  Pihlajaniemi, moottoriajoneuvoliikenteen yhteydet.

PELASTUSLIIKENNE
Pelastusliikenne hoidetaan paaosin muun ajoneuvo- ja huoltoliikenteen yhteyksien

kautta. Lisaksi hulevesipuiston jalankulku- ja pydrayhteydet mitoitetaan pelastusajo-
neuvoille riittavan tilaviksi ja kantaviksi. Pelastusajoneuvoihin varaudutaan myés alueen

itareunan jalankulku- ja pydravaylalla ja satamassa.

"Canal street”-kaduilla on varmistettava, pystytaankd pelastus hoitamaan kadun kes-
kella sijaitsevan kanavan yli, vai onko kanavan molemmat reunat mitoitettava pelastus-

ajoneuvoille.
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Korttelien sisaisilla pienemmilla kaduilla (huoltoliikenne sallittu) ja pelastusajoneuvoille
osoitetuilla muilla yhteyksilla on varauduttu siihen, etta kaduille paasee kaantymaan
pelastusajoneuvolla ja niille voidaan osoittaa tarvittavat nostopaikat. Nostopaikat suun-
nitellaan tarkemmin jatkosuunnittelussa, kun korttelien ja itse rakennusten suunnitel-

\-ant:\e

\lﬁhg\\e'\\(\"\

mat etenevat riittavalla tarkkuustasolle.

e e

"R'NNAKKKA'SKATU"

HULEVESI-
PUISTO

- opN
Autoliikenne,
"""" huolto ja pelastus

SATAMA

Kuva 32. Pihlajaniemi, pelastusajoneuvojen yhteydet.
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JALANKULKU JA PYORALIIKENNE

Pyoraliikenteen paareitit kulkevat alueen paakadun "Avenuen” ja Hirvensalon puisto-
tien varressa seka pohjoisten kaupan korttelien etelapuolella. Yhteydet ymparoivaan
verkkoon kulkevat valo-ohjattujen risteysten kautta. Sataman suunnan ja alueen keski-
osan pienemmilla kaduilla pyoraliikenne on ajoradalla autoliikenteen kanssa.

Korttelien sisaiset yhteydet seka hulevesipuiston ja sataman alueen yhteydet ovat jalan-
kulkupainotteisia. Pyoraliikenne ja jalankulku ovat samassa tilassa (usein myos huolto-

liikenne).
Jalankulku kulkee pyodraliikenteen paareittien rinnalla omilla kavelyteilla. Autoliiken-
teen sivukaduilla, joilla pyorat ovat ajoradalla, jalankulkijoilla on jalkakaytavat. Myds rin-

nakkaiskadulla on omat jalankulkuyhteydet molemmin puolin katua.
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Kuva 33.  Pihlajaniemi, pyoraliikenneyhteydet.
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