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1 YLEISTÄ 

Promethor Oy mittasi 11.–13.4.2022 tieliikenteen aiheuttaman tärinän voimakkuutta Turun 

keskustassa osoitteessa Aninkaistenkatu 8, Turku. Tärinää mitattiin kiinteistöllä olevan 

kahdeksankerroksisen liikerakennuksen ensimmäisen kerroksen lattialta kahdesta eri kohdasta 

sekä liikerakennuksen ylimmästä kerroksesta. Liikerakennus on ollut tyhjillään pidemmän aikaa ja 

myös mittausjakson aikana. Mittarit sijoitettiin rakennuksen Aninkaistenkadun puoleisen julkisivun 

välittömään läheisyyteen. Tärinää mitattiin kaikissa mittauspisteissä kolmiaksiaalisesti. 

Mittauksilla selvitettiin tärinän voimakkuus rakennusten rakenteiden vaurioitumisriskin ja 

asumisviihtyvyyden kannalta. Tässä raportissa on esitetty tärinämittauksen tulokset ja tulosten 

vertailu suositusarvoihin. 

2 KOHTEEN SIJAINTI JA YMPÄRISTÖ 

Aninkaistenkatu 8:n kiinteistötunnus on 853-6-7-2004. Kohde sijaitsee Turun keskustassa 

Aninkaistenkadun varrella Eerikinkadun ja Yliopistonkadun välisellä alueella. Kohteen sijainti on 

esitetty kuvassa 1. 

Turun keskustan alue on raskaan liikenteen kieltoaluetta. Raskailta yli 15 metriä pitkiltä 

ajoneuvoilta on ajaminen keskusta-alueella kielletty ilman erityislupaa. Keskusta-alueen raskas 

liikenne koostuu tavallisesti linja-autoista ja kevyemmistä jakeluautoista. 

Turun keskustan maaperä on Geologian tutkimuskeskuksen mukaan kartoittamatonta. 

Rakennettava uusi asuinrakennus sijoittuu tontille nykyisen liikerakennuksen tilalle. 

Uudisrakennus tulee sijoittumaan hieman lähemmäs Aninkaistenkatua ja tulee olemaan 

suunnilleen samanmuotoinen kuin nykyinen rakennus. 
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Kuva 1. Kohteen ja mittauspisteiden sijainnit. (Kartan lähde: Turun karttapalvelu) 

3 MITTAUS- JA ARVIOINTIMENETELMÄT 

Tärinämittaukset suoritettiin VTT:n tiedotteen ”Suositus liikennetärinän mittaamisesta ja 

luokituksesta” mukaisesti. Mittausjakson pituus oli lähtökohtaisesti kaksi päivää. Runsaan 

liikenteen vuoksi mittalaitteiden muistit täyttyivät kaikissa mittauspisteissä noin vuorokausi 

mittausten aloittamisen jälkeen. Tulosten määrän ja liikenteen homogeenisuuden vuoksi 

mittausotantaa voidaan pitää edustavana. 

Mittaustulosten tulkinta rakenteiden vaurioitumisriskin kannalta tehtiin VTT:n ohjeen 

”Rautatieliikenteen tärinän vaikutus rakenteisiin – Vaurioalttiuden kartoittaminen ja mittaaminen” 

mukaan. Kyseisiä ohjeita voidaan käyttää tie- ja raideliikennetärinän arvioinnissa. Rakenteiden 

vaurioriskiä arvioidaan värähtelyn taajuuspainottamattoman heilahdusnopeuden resultantin 

maksimiarvon vres avulla. 

Mittaustulosten analysointi ja tulkinta ihmisen kokeman tärinähaitan kannalta tehtiin VTT:n 

ohjeiden ”Suositus liikennetärinän mittaamisesta ja luokituksesta”, ”Suositus liikennetärinän 

arvioimiseksi maankäytön suunnittelussa” ja ”Ohjeita liikennetärinän arviointiin” mukaan. Ihmisen 
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kokeman häiriön kuvaamiseksi tärinäsignaaleista laskettiin tunnusluku vw,95 VTT:n suositusten 

mukaan. Mitatut tärinäsignaalit taajuuspainotettiin standardin ISO 2631-2 mukaisella 

kokokehontärinän painotusfunktiolla, minkä jälkeen niistä laskettiin liukuvan tehollisarvon 

maksimit vmax. Näistä valittiin 15 suurinta, joiden perusteella laskettiin tunnusluku vw,95. 

Värähtelyjen tunnusluvulla vw,95 tarkoitetaan arvoa, jota pienempänä viikon aikana 15:sta 

suurimmasta tärinätapahtumasta määritetty painotettu tehollisarvo pysyy 95 prosentin 

tilastollisella todennäköisyydellä. 

Rakennettavaan uuteen asuintaloon aiheutuvia tärinätasoja arvioidaan tässä raportissa olemassa 

olevasta rakennuksesta saatujen mittaustulosten avulla. 

Mittaus suoritettiin miehittämättömänä eli mittauslaitteisto toimi itsenäisesti. Herätekynnyksen 

ylityttyä mittaussignaali tallentui laitteen muistiin, josta se analysoitiin myöhemmin. 

Mittaustulokset olivat niin pieniä, ettei liikenteestä aiheutuneita tärinätapahtumia eritelty vaan 15 

suurinta tapahtumaa valittiin kaikista tapahtumista. 

Mittauksissa käytettiin datatallentimia Rion DA-20 ja kiihtyvyysantureita Metra KS-48B/C. 

4 TÄRINÄN SUOSITUSARVOT 

Tarkasteltavassa kohteessa: 

– Rakenteiden vaurioriskiä arvioitaessa, kohteeseen voidaan soveltaa 

painottamattoman värähtelynopeuden resultantin (vres) enimmäisarvoa 4,0 mm/s. 

– Ihmisten kokemaa viihtyvyyshaittaa vuoden 2014 jälkeen rakennetuissa 

asuinrakennuksissa arvioitaessa sovelletaan VTT:n värähtelyluokituksen 

värähtelyluokkaa C ja tärinän tunnusluvun (vw,95) enimmäisarvoa 0,30 mm/s. 

Tärinän suositusarvot on esitetty laajemmin liitteessä 2. 
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5 MITTAUSTULOKSET 

5.1 Värähtelyn heilahdusnopeuden resultantti Vres 

Rakennusten vaurioitumisriskiä arvioidaan ensisijaisesti kantavasta rakenteesta mitatun 

taajuuspainottamattoman värähtelynopeuden resultantin suurimman arvon avulla. Taulukossa 1 

on esitetty mittausjakson aikana mitattu suurin resultantin arvo. Liitteessä 1 on esitetty mitatuista 

resultanteista 15 suurinta. 

Taulukko 1. Suurin havaittu heilahdusnopeuden resultantin arvo Vres 

Mittauspiste Mittauspaikka Resultantti Pvm. Klo 

MP1 Ensimmäisen kerroksen lattia 0,1 mm/s 11.4.2022 10.45 

MP2 Ensimmäisen kerroksen lattia 0,1 mm/s 11.4.2022 10.44 

MP3 Ylimmän kerroksen lattia 0,2 mm/s 11.4.2022 12.54 

5.2 Tärinän tunnusluku Vw,95 

Ihmisen kokemaa tärinähaittaa arvioidaan ensisijaisesti lattialta mitattua tärinän tunnuslukua 

käyttäen. Tunnusluku määritetään taajuuspainotettujen heilahdusnopeuksien tehollisarvoista 

huomioimalla 15 suurinta tärinätapahtumaa mittausjakson aikana. Taulukossa 2 on esitetty 

määritetyt tunnusluvut mittausviikolta. Laskuissa käytetyt vw,max-arvot on esitetty liitteessä 1. 

Taulukko 2. Tärinän tunnusluvut Vw,95 mittausjaksolla. 

Mittauspiste Mittauspaikka Vw,95  
z 

Vw,95  
y 

Vw,95  
x 

MP1 Ensimmäisen kerroksen lattia 0,04 mm/s 0,02 mm/s 0,03 mm/s 

MP2 Ensimmäisen kerroksen lattia 0,02 mm/s 0,02 mm/s 0,02 mm/s 

MP3 Ylimmän kerroksen lattia 0,04 mm/s 0,05 mm/s 0,04 mm/s 

5.3 Värähtelyn taajuussisältö 

Tärinän taajuuspainotetut taajuusjakaumat on esitetty liitteessä 1 terssikaistoittain VTT:n 

suosituksen mukaisesti. Mitattu tärinä painottuu alle 10 Hz taajuuksille. 
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6 TULOSTEN TARKASTELU JA JOHTOPÄÄTÖKSET 

6.1 Tärinän aiheuttama vaurioitumisriski 

Koska mitattujen tärinäsignaalien taajuussisällön hallitsevat komponentit ulottuvat alle 10 Hz 

taajuuksille, arvioidaan rakennuksen vaurioriskiä vertaamalla tärinän resultantin maksimiarvoa 

suositusarvoon 4 mm/s (vertaa liite 2). Lattioilta mitatut suurimman resultantin arvot 0,1…0,2 

mm/s ovat selvästi suositusarvoa 4,0 mm/s pienempiä. 

Mittaustulosten perusteella voidaan todeta, että mitatun suuruinen tärinä ei aiheuta uudelle 

rakennukselle vaurioitumisriskiä. 

6.2 Tärinän aiheuttama viihtyvyyshaitta 

Lattialta mitatuista värähtelyistä määritetyt tärinän tunnusluvun arvot 0,02…0,05 mm/s täyttävät 

(eivät ylitä) tärinäluokan C ohjearvon 0,30 mm/s. Tärinä on lähes samansuuruista pysty- ja 

vaakasuunnassa. Mittaustulosten perusteella voidaan arvioida, että myös uudessa talossa tärinän 

tunnusluku täyttää (ei ylitä) tärinäluokan C ohjearvon 0,30 mm/s. 

Mittaustulosten perusteella tieliikenteen aiheuttama tärinä ei todennäköisesti ole 

suunniteltavassa rakennuksessa havaittavissa. Ihmisten keskimääräinen tärinän havaintokynnys 

tärinän tunnuslukuna määritettynä on noin 0,10 mm/s. Nyt mitatut tulokset olivat tätä pienempiä. 

6.3 Muita huomioita 

Mittaustulokset edustavat mittauskohteen tärinää vain niissä olosuhteissa, joissa mittaukset 

suoritettiin. Muun muassa liikenneväylän kunnon, kaluston tai ajonopeuksien poiketessa 

oleellisesti mittausajankohdasta on tärinäarvojen muuttuminen mahdollista. 
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