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Tyon tavoitteet

Turun kaupunkiseutu | Tie-, katu- ja rataverkkovisio 2040+

« Tyon tavoitteena on tutkia:

1. Halistenvaylan vaihtoehtoisten linjausten seka
Koroistenkaaren rakentamisen vaikutuksia
reittivalintoihin ja liikennemaariin Koroisten-Halisten
alueella

2. Valikehan hankkeiden vaikutuksia liikennemaarien
reittivalintoihin ja liikennemaariin seka valikehan
kehittamisen vaiheistusta

» Valikehan (Suikkilantie-Markulantie-Halistentie-Jaanintie-
Eteldkaari, kuvassa vihredlld) kehittamiseen on varauduttu
Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma
2020:ssa seka Turun yleiskaava 2029:ssa. Tavoitteena on
varautua seudun ennustetun asukas- ja tydopaikkamaaran
kasvun aiheuttamaan lisdliikenteeseen seka siirtaa
lapikulkuliikennetta keskustasta muille reiteille. Toisaalta
Turun ohittavaa lilkennetta tai satamaliikennettd ei pyrita
siirtamaan [ldhemmas keskustaa.

 Liikennemallitarkastelulla pyrittiin tutkiman miten valikehan
kehittdminen ja siihen liittyvat yksittdiset hankkeet
vaikuttaisivat alueen liikenteeseen ja miten vaikutukset
heijastuvat ylla esitettyihin tavoitteisiin.
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Turun seudun liikennemallijarjestelma

« Turun seudun liikennemallijarjestelma on paivitetty syksyn 2024 aikana.
Paivitystydssa alueen maankaytto ja liikkenneverkko on muokattu
vastaamaan ajantasaisia tietoja.

 Liikennemalli on laadittu valtakunnallisen henkiléliikennetutkimuksen Turun
seudun alueelta keratyn tutkimusaineiston pohjalta. Tydssa on kaytetty
sekd vuoden 2016 etta vuoden 2021 henkildliikennetutkimusten aineistoja.

+ Liikennemalli kuvaa ihmisten nykyisia liikkumistottumuksia. Mahdollisia
tulevaisuuden muutoksia liikkumistottumuksissa ei malli huomioi. Sen
sijaan lilkkenneverkon ja maankayton tulevaisuuden muutoksien
vaikutukset on huomioitu.

« Malli tuottaa todennakdiset matkojen suuntautumiset seka
kulkutapavalinnat henkildliikennetutkimuksessa. havaitun kayttaytymisen
perusteella maaritettyjen laskentakaavojen avulla.

« Mallinnettu alue kasittaa kaupunkiseudun kunnat (Kaarina, Lieto, Naantali,
Raisio ja Turku) ja Turun seudun ns. rakennemallialueen (Aura, Masku,
Mynamaki, Nousiainen, Paimio, Parainen, Rusko, Sauvo ja Tarvasjoki).

« Valikehan tarkasteluissa kaytettiin paivitystydssa tuotettua vuoden 2050
ennustetta, jossa on oletettu, etta raitiotie on toteutunut. Turussa (B A { e
ennustetaan vuonna 2050 olevan noin 279 000 asukasta. Asukas- ja L ue SR et e =§2lligurgllfes|$rl:<tal;1allialue
tyopaikkamaarien kasvu lisda liikkennettd nykytilanteesta kaikkien SR R L SR :

kulkutapojen osalta.

« Valikehan hankkeiden tarkastelut tehtiin hyédyntden EMME-
makromallinnusohjelmistoa.
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Tarkastellut valikehan
hankkeet

Tarkasteluissa tutkittiin seuraavia hankkeita ja niiden
vaikutuksia

1. Markulantie lisakaistat valilld Kuninkojantie -
Tampereentie

2. Vanhan Tampereentien lisdkaistat valilla
Raunistulan puistotie - Maunu Tavastin katu

3. Halistenvaylan vaihtoehtoiset linjaukset valilla
Vanha Tampereentie — Gregorius IX:n tie (kts.
Seuraava dia)

4. Koroistenkaaren avaaminen (Polttolaitoksenkatu -
Kuormakatu)

5. Halistentien lisakaistat

6. Jaanintie lisakaistat valilla Hameentie -
Paaskysillankatu

7. Etelakaaren lisakaistat valilla Uudenmaantie -
Kataraistentie

8. Uittamonsillan rakentaminen
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Halistenvaylan linjauksesta tutkitut vaihtoehdot

N

UUSI HALISTENVAYLA muutettuna, VE4

UUSI HALISTENVAYLA

VALIKEHAN OIKAISU

MAUNU TAVASTIN KATU JAA

VALIKEHAN OSAKSI
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Halistenvayla
Vel: Maunu
Tavastin katu
osana
valikehaa

e Lilkennemaarat vuonna 2050
IHT (ajon./h)

* Nykyista vastaava jarjestely

« Kehatielle suuntautuva
liilkenne ohjautuu Vanhan
Tampereentien (1) ja
Hameen valtatien kautta (2)
kehalle

« Maunu Tavastin kadulla 1000
ajoneuvoa illan huipputunnin
aikana
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Halistenvayla
Ve2: Valikehan
oikaisu

e Liilkennemaarat vuonna 2050 IHT
(ajon./h)

* Vaihtoehdon toimivuus kehéméisené,,,,
yhteytena kasvatti liikkennemaaria

* Vanhan Tampereentien
tasoristeyksen kohdalla (1)
likennemaarat olivat 8%
suuremmat muihin vaihtoehtoihin
verrattuna

Vanhan Tampereentien
eritasoliittyman kayttajista (2) noin
20% siirtyi kayttamaan muita
eritasoliittymia matkan kasvaessa
Halistentielta Koroistenkaarelle (3)

Maunu Tavastin kadun liikenne

kasvaa lansipaadyssa (4) 30%

ensimmaiseen vaihtoehtoon | o ool E 7
verrattuna ™ > 4 R 3\
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Made with £MME. Map tiles ©MapTiler ©OpenStreetMap contributors



Halistenvayla
Ve3: Uusi
halistenvayla

e Lilkennemaarat vuonna 2050
IHT (ajon./h)

« Tama vaihtoehto ei
vaikuttanut merkittavasti
lilkennevirtoihin verrattuna
nykyiseen verkoon

e Suurin ero oli Maunu
Tavastin kadun (1)
rauhoittuminen
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Halistenvayla
Ve4d: Uusi
halis_t_envéylé

eteldainen
linjaus

e Lilkennemaarat vuonna 2050
IHT (ajon./h)

« Tassa vaihtoehdossa Maunu
Tavastin kadun liikkennemaara
pysyi pienena (1) ja
Halistenvayla toimi
suhteellisen hyvin
kehamaisena yhteytena (2)

» Eteldsta koroistenkaarta
kehatielle kulkevan liikenteen
maara vaheni verrattuna
vaihtoehtoihin 1 ja 3 (3)
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Linksin both scenario
===== Linksin scenario 9306 only
Linksin scenario 9300 only
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Koroisten-
kaaren
avaaminen

« Kuvassa on liikenteen siirtyma
vuoden 2050 illan huipputunnin
aikana (ajon./h) verrattuna
tilanteeseen ilman Koroistenkaarta

Koroistenkaaren liikennemaara
kasvaa 1000 ajon./h.

Koroistenkaaren avaaminen
kehatielle (1) siirtaa liikkennetta seka |
Hameentielta (2) etta Vanhalta
Tampereentielta (3)

Noin 40% - 60% Vanhan
Tampereentien eritasoliittyman
liilkenteesta siirtyy Koroistenkaaren
eritasoliittymaan

Maunu Tavastin kadun

liikennemaarat kasvavat jopa 25 %

ja siita tulee vilkkaampi kuin N\ HAMIMAK]

Vanhasta Tampereentiestd , AX X \ \ : \ \\

/ o A\
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Halistenvayla
Ve4 ja
Koroistenkaaren
avaus kehalle

 Lilikennemaarat vuonna 2050
IHT (ajon./h)

« Koroistenkaaren jatkoa (1)
kaytti yhteensa 560

ajoneuvoa illan huipputunnin
aikana

O\ . 100
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Halistenvaylan
vaihtoehtojen ja
Koroistenkaaren
vhteenveto

Ramboll

Maunu Tavastin kadun liikennemaarat ovat suurimmillaan Ve2:ssa, noin
15.000 ajon/vrk v2050 kadun lansipaassa. Koroistenkaaren avaaminen
lisaisi liikennetta viela yli 2000 ajon/vrk. Myds Vel:ssa Maunu Tavastin
kadun lilkennemaarat kasvaisivat Koroistenkaaren avaamisesta riippuen
nykyisesta noin 40-70 % v2050 mennessa. Maunu Tavastin kadun
kayttamista osana valikehaa etenkin yhdistettyna Koroistenkaaren
avaamiseen ei pideta kohtuullisena liikenteesta aiheutuvien haittojen
(mm. melu) vuoksi.

Koroistenkaaren rakentaminen siirtaa lilkkennetta Vanha Tampereentielta
ja Polttolaitoksenkadulta Koroistenkaarelle ja Halistenvaylalle. Mikali
Halistenvaylaa ei rakennettaisi, Koroistenkaaren avaaminen lisaisi
liikennettd Maunu Tavastin kadulla, minka vuoksi Koroistenkaarta ei
tulisi rakentaa ennen kuin valikehan liikenne on siirretty Maunu Tavastin
kadulta Halistenvaylalle. Koroistenkaarta kayttaisi erityisesti kehatien,
Halisten ja Halistentien liikenne.

Liilkennemaarien muutokset keskustassa ja kehatiella ovat pienia eri
vaihtoehtojen valilla

Kokonaisuutena vaihtoehto 4 vaikutti tasapainoittavan eri nakékulmat
parhaiten. Se tarjosi suhteellisen houkuttelevan vaihtoehdon valikehaa
kehamaisend yhteytena kayttavalle liikenteelle ilman, etta alueiden lapi
kulkevat kadut muuttuivat vilkkaiksi.
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Kaikki valikehan
hankkeet

« Kuvassa on paateiden ja —katujen
liilkennemaarat vuonna 2050 IHT (ajon./h)
kaikkien valikehan hankkeiden lisaamisen
EILGED
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Links in both scenario
=== |inksin scenario 9320 only
== Linksin scenario 9300 only

Kaikki valikehan
hankkeet

« Kuvassa on esitetty liikenteen siirtyma
vuonna 2050 IHT (ajon./h) verrattuna
tilanteeseen ilman valikehan hankkeita.

Siniset palkit kuvaavat liilkennemaaran
vahenemista ja punaiset sen kasvamista.
Palkin paksuus kasvaa muutoksen suuruuden
mukaan.

Kokonaisuutena valikehan hankkeilla oli
suhteellisen pieni vaikutus liikenteen
reittivalintoihin. Vaikutus keskustan lapi
ajavaan liikenteeseen jai pieneksi.

Suurin liikenteen siirtyma tapahtuu
Halistenvaylan hankkeiden (1) toteutumisen
seurauksena. Tarkemmin vaikutuksia on
kuvattu dioissa 6-10 ja 13-14.

» Toiseksi suurin vaikutus oli Uittamonsillan
rakentamisella (2). Tarkemmin sillan
vaikutusta liikenteeseen on kuvattu dialla 18.
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Linksin both scenario
===== Linksin scenario 9307 only
e====Linksin scenario 9300 only
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Halistentien
lisakaistat

Kuvassa on liikenteen siirtyma
vuoden 2050 illan huipputunnin
aikana (ajon./h) verrattuna
tilanteeseen ilman hanketta

Halistensillan (1) liikennemaara

kasvaa. Liikennemaara

kaistalisayksien jalkeen on 2000 VATT! ’ \

ajon./h (Kasvua: +400 ajon./h). N ' /, < Y A

Halistentien lisdkaistat (1)
ohjasivat pienen osan
Raunistulan puistotien,
Tampereentien ja
Satakunnantien (2) liikenteesta
Halistentielle

Osa Kehatien liikenteesta siirtyy
Hameentien ETL:sta (3) Vanhan
Tampereentien ETL:aan (4)

Maunu Tavastin kadun (5)
liilkennemaara kasvaa n. 10%
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=== Links in both scenario
=== |inks in scenario 9305 only
=== Links in scenario 9299 only
6V

Vanhan
Tampereentien A
lisakaistat

« Liikenteen siirtyma vuonna
2050 IHT (ajon./h)

« Vanhan Tampereentien (1)
liikennemaara kasvaa 27%
lisakaistojen lisaamisen
jalkeen

* Liikennetta siirtyy Vanhalle
Tampereentielle
Tuomaansillalta (2),
(GhENEICRE)REREEg=E)
valtatielta (4)
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« Liikenteen siirtyma vuonna
2050 IHT (ajon./h)

» Uutta siltaa kayttaa yhteensa
noin 1000 ajon./h illan
huipputunnin aikana vuonna
2050

» Uittamonsillan rakentaminen
ohjaa noin kolmasosan
Hirvensalonsillan (1)
liilkenteesta Etelakaarelle ja
Ispoisten puistotielle (2)

* Noin puolet Vahaheikkilantien
(3) lansipaadyn liikenteesta
siirtyisi kayttamaan uutta siltaa

« My6s Uudenmaantien (4)
liilkennemaara vahenee 10-20%

 Uittamonsilta parantaa myods “E N
kavelyn, pyoraliikenteen ja /?“’/° P :
jotrkkoliikenteen yhteyksia { n = T o
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Linksin both scenario
===== Linksin scenario 9308 only
e====Linksin scenario 9300 only

Jaanintien
lisakaistat

* Liikenteen siirtyma vuonna
2050 IHT (ajon./h)

« Jaanintien lisakaistoilla oli
pieni vaikutus
liilkennemaariin

« Markulantien ja
Etelakaaren lisakaistoilla
ei ollut litkkennemallissa
vaikutusta liikenteen
reittivalintoihin
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Valikehan
hankkeiden
vhteenveto

Ramboll

. Tutkituilla hankkeilla pystyttiin vaikuttamaan liikenteen reittivalintoihin

rajatusti

- Valikehan hankkeiden vaikutus yltaa nakyvammin vain
Tuomaansillalta Tampereen valtatien suuntaan kulkevaan
liilkennevirtaan (Liite 1 s. 37).

- Kokonaisvaikutus keskustan ruutukaavaverkolla ja muilla silloilla jaa
vaatimattomaksi (Liite 1 s. 57).

. Seudun kasvun myoéta liilkennemaarat kasvavat eika keskustassa ole

tilanpuutteen vuoksi mahdollisuutta lisata autoliikenteen kapasiteettia:
valikeha tarjoaa keskustan ohittavalle liikenteelle reitin. Lisaksi valikehan
kautta kuljetaan valikehan varren maankayton alueille ja siirrytaan
sisaantulovaylille. Autoliikenteen verkkoa (ml. valikeha) ei tulisi
kulkutapajakauma- ja ilmastotavoitteiden vuoksi kehittaa kuitenkaan liian
etupainotteisesti.

. Valikehan liikenteellisesti kiireellisimpia hankkeita Halisten alueen

ulkopuolella ovat Uittamonsilta, joka siirtaa lilkennettd kauemmas
keskustasta seka Vanha Tampereentie Maarian kirkkosillan kohdalla
liilkennemaarien vuoksi. Vahiten kiireellisia hankkeita valikehalla ovat
liilkennemallitarkasteluiden perusteella Markulantien [ansipaa ja Jaanintien
pohjoispaa.
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Herkkyystarkastelu
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Keskustan
katuverkon
vapaan nopeuden
laskun vaikutus

Herkkyystarkastelulla haluttiin tutkia, miten
keskustan katuverkon ja liittymien
valityskyvyn pieni laskeminen vaikutti
lilkenteen reittivalintoihin

* Liikenteen siirtyma 2050 IHT
(ajon./h)

« Keskustan katuverkon vapaat
nopeudet muutettiin:

* 40 km/h > 30 km/h
* 34 km/h > 24 km/h
« 28 km/h 2> 19 km/h
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Keskustan
paakatujen
vetovoiman laskun
vaikutus

 Lilkennemaarat 2050 IHT (ajon./h)

» Keskustan katujen nopeuksien laskeminen
kasvatti valikehan liikkennemaaria

 Uittamonsilta +10% (1)
« Etelakaari +20% (2)

« Jaanintie +10% (3)
 Halistensilta +20% (4)
» Markulantie +10% (5)

Ramboll
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Liite 1:
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Linkkihaastattelut

» Kehatieta (vihrean linkin kohdalla) ajavan
liilkenteen suuntautuminen vuonna 2050 IHT

» Palkin paksuus kuvaa liikennevirran
suuruutta

» Kaikista linkkihaastattelukuvista on piilotettu
alle viiden ajoneuvon suuruiset virrat ja
maarat on pyoristetty kymmenen ajoneuvon
tarkkuuteen

» Suuremmassa kuvassa on aina laajempi
kuva ja pienemmassa tarkempi kuva, jossa
nakyy paremmin liikennemaaria

Ramboll
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Linkkihaastattelut

 Muutos haastattelupisteen liikenne-
virroissa valikehan hankkeiden
toteuttamisen jalkeen

« Kuva kertoo, mista kehatielta valikehalle

siirtyneet liikennevirrat tulivat ja mihin ne
suuntasivat

« Negatiiviset arvot (siniset palkit) kuvaavat
tarkastelupisteelta pois siirtynytta
lilkennetta

« Positiiviset arvot (punaiset palkit)
kuvaavat tarkastelupisteelle siirtynytta
lilkennetta

Ramboll




Linkkihaastattelut
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- Hameen valtatieta ajavan liikenteen
suuntautuminen vuonna 2050 IHT
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Linkkihaastattelut
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Linkkihaastattelut

- Koroistenkaaren uutta yhteytta kulkevan L A S,
liikenteen suuntautuminen vuonna 2050 — T A %
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Linkkihaastattelut ! ;

- Halistensilta valikeha kaikkien s g A 4 ol
hankkeiden toteutuksen jalkeen ~
ajavan liikenteen ,
suuntautuminen vuonna 2050 A= | e im0 |
IHT , ‘
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Linkkihaastattelut

« Muutos haastattelupisteen liikkenne-
virroissa valikehan hankkeiden

toteuttamisen jalkeen

Ramboll
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Linkkihaastattelut

» Vanhan Tampereentien tasoristeyksen lapi
ajavan liikenteen suuntautuminen vuonna
2050 IHT
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Linkkihaastattelut

« Muutos haastattelupisteen liikenne-
virroissa valikehan hankkeiden

toteuttamisen jalkeen
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TANILA

Linkkihaastattelut

« Markulantieta ajavan liikenteen
suuntautuminen vuonna 2050 IHT

Ramboll




Linkkihaastattelut

« Muutos haastattelupisteen liikenne-
virroissa valikehan hankkeiden

toteuttamisen jalkeen

Ramboll
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Linkkihaastattelut

« Markulantieta ajavan liikenteen
suuntautuminen vuonna 2050 IHT
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Linkkihaastattelut

» Suikkilantieta ajavan liikenteen
suuntautuminen vuonna 2050 IHT

Ramboll

20
20

20
20

10




Linkkihaastattelut

« Tuomaansiltaa ajavan liikenteen
suuntautuminen vuonna 2050 IHT
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Linkkihaastattelut

« Muutos haastattelupisteen liikkenne-
virroissa valikehan hankkeiden

toteuttamisen jalkeen

Ramboll
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Linkkihaastattelut ‘

« Tuomiokirkonsiltaa ajavan liikenteen e | NS ko A
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