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1 Johdanto

Turun ratapihan viereen kaavaillaan rakennettavaksi mittava Elamyskeskus. Siitd on tarkoi-
tus tulla 2020-luvun kansallisesti ja kansainvilisesti kiinnostava tapahtumaliiketoiminnan,
perhematkailun, elamysten seka lilkunnan kokonaisuus. Keskuksen sijoittaminen edellyttaa
asemakaavan muutosta.

Turun ratapiha on ns. VAK!-ratapiha, jolla kuljetetaan merkittdvia maaria vaarallisia kemi-
kaaleja. Keskeiset kuljetettavat aineet ovat ammoniakki, palavat kaasut, palavat nesteet seka
syovyttavat nesteet. Nykyisella kuljetusvolyymilla ratapihalle saapuu useita VAK-junia vuo-
rokaudessa.

Maankaytto- ja rakennuslain ldhtokohdista VAK-riskit ja ympéaroivien alueiden maankaytto
tulee sovittaa yhteen — asemakaavan tulee tuottaa terveellinen, turvallinen ja viihtyisa asuin-
ympdristo (MRL; 132/1999, 54 §). Asemakaavan muutosalueella on lisdksi voimassa yleis-
kaava, jonka maardyksen mukaan rakentamiseen varatut alueet voidaan ottaa asuin- ja ko-
koontumistilakayttoon vasta, kun ratapiha-alueen turvallisuus on parantunut hyvaksyttaval-
le tasolle.

Kasilld oleva selvitys pyrkii arvioimaan kaavaehdotusta varten VAK-ratapihalta elamyskes-
kukseen suuntautuvia henkiloriskeja seka erdiden riskienhallintatoimien vaikutuksia. Ta-
voitteena on, ettad selvityksen pohjalta voitaisiin antaa sellaisia turvallisuutta koskevia kaa-
vamaarayksia, etta riskitaso elamyskeskuksessa VAK-riskien osalta olisi hyviksyttava.

2 Asetelman yleiskuvaus
2.1 Asemakaavamuutos

2.1.1 Kaavan tavoitteet ja suunnittelualue

Tyonimelld “Turku ratapiha” tunnettu asemakaavamuutos (tunnus 2/2018) tdhtida eldmys-
keskuksen sijoittamiseen.

Turun kaupungin tavoitteena Turun strategialla 2029 seka keskustavisiolla 2050 on paran-
taa ymparivuotista Turun houkuttelevuutta ja julkisia kaupunkitiloja, yhteniistaa keskustan
toiminnallisuutta sekd varmistaa vilkkaan kulttuurieldmin ja viredn tapahtumatoiminnan
edellytykset keskustatilassa ymparivuotisesti. Keskustavisio 2050:n tavoitteena on mm. lisa-
td keskustan asukas- ja tyopaikkamaaria ja palauttaa usko Turun keskustaan kannattavana
investointikohteenaz2.

1Vaarallisten Aineiden Kuljetus
2 Turun kaupunki. Keskustan kehittdminen. https://www.turku.fi/keskustavisio. Viitattu 17.6.2019.



https://www.turku.fi/keskustavisio

Kaavalla sijoitettava elamyskeskus tukee kaupungin tavoitteita tiiviin palvelurakentamisen
avulla. Kaavan tavoitteena on parantaa kaupungin vetovoimaa mahdollistamalla elamyskes-
kuksen, siihen liittyvien monipuolisten toimintojen ja niiden edellyttdmien liikennejarjeste-
lyjen toteuttaminen seka lisata korkeatasoisen asumisen mahdollisuuksia laajentuvalla kes-
kusta-alueella. Tavoitteena on:

¢ Monipuolinen, kaupunkikuvallisesti korkealaatuinen alue, joka huomioi arvokkaan
rautatieympariston, toimii osana olevaa kaupunkirakennetta ja yhdistda ratapihan
jakamia kaupunginosia toisiinsa.

e Toimiva ja laadukas liikenneymparisto kaikille liilkkumismuodoille.

e Alueen hyva saavutettavuus, sujuvat liikkumisjarjestelyt, erityisesti kavely- ja pyorai-
ly-yhteydet keskustaan seka kytkeytyminen Tunnin juna -hankkeeseen ja matkakes-
kukseen.

e Uuden ja vanhan rakentamisen innovatiivinen yhdistdminen.

e Terveellinen, turvallinen ja viihtyisa elin- ja toimintaymparisto ratapihan riskit huo-
mioiden.

Suunnittelualueen rajaus on esitetty alla (Kuva 1). Alue sijaitsee keskeiselld paikalla alle 700
metrin etdisyydelld Turun ydinkeskustasta. Ratapihaa kiertavit vilkasliikenteiset kulkuvaylét:
etelassd Ratapihankatu, iddssa Aninkaisten silta, pohjoisessa Koydenpunojankatu ja lannes-
sa Koulukatu.

Alueen ymparilld on runsaasti asutusta ja useita tyopaikkoja. Sen pohjoispuolella on pienta-
lovaltaista asutusaluetta ja sen valittomissa laheisyydessa kerrostaloja ja tyopaikka-alueita.
Alueen eteldapuolella on tiiviimpaa kerrostaloasutusta seka useita kouluja ja sosiaalitoimen
toimipisteita.

Elamyskeskus sijoittuu kuvassa punaisilla ovaaleilla merkityille alueille — varsinainen keskus
ratapihan luoteen puolelle ja toimistorakennus kaakkoispuolelle.
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Kuva 1. Suunnittelualueen rajaus.3

Alueella on voimassa 28.11.2009 voimaan tullut Ratapiha-alueen osayleiskaava, jossa alue
on ratapiha-aluetta ja keskustatoimintojen aluetta. Alueella kulkee pdirata. Yleiskaavassa on
maarays, ettd rakentamiseen varatut alueet voidaan ottaa asuin- ja kokoontumistilakayttoon
vasta, kun ratapiha-alueen turvallisuus on parantunut hyvaksyttavalle tasolle.

2.1.2 Kaavan tilanne
Hankkeen OAS:n mukaan kaava on edennyt seuraavasti:
1. Aloitusvaihe
Vireille tulosta on ilmoitettu kaavoituskatsauksissa 2018 ja 2019.

Kaavatyo kaynnistyi, kun kaupunkiymparistélautakunta hyviksyi tavoitteet ja mer-
kitsi osallistumis- ja arviointisuunnitelman tiedoksi 6.2.2018. Kaupunkiymparisto-
lautakunta merkitsi Logomon alueella laajentuneen kaava-alueen paivitetyt tavoitteet
tiedoksi 24.4.2019.

Osallistumis- ja arviointisuunnitelma lahetettiin Logomon osalta laajentuneen kaava-
alueen uusille osallisille.

3 Lihde: Hankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelma (Diaarinumero 11740-2017)



2. Luonnosvaihe
Kaupunkiymparistolautakunta hyviksyi kaavaluonnoksen 24.4.2018.

Luonnoksen pohjalta kiytiin arkkitehtikutsukilpailu, jolla etsittiin korkealaatuisia
suunnitelmia ja erilaisia ratkaisuvaihtoehtoja alueen rakentamiseen ja kaavoittami-
seen. Kilpailu ratkesi 12.10.2018.

Kilpailun voittajaksi valittiin ehdotus “Luoto” (jonka tarkennettu versio on tdméan
selvityksen pohjana).

3. Ehdotusvaihe

Hyvaksytyn kaavaluonnoksen ja arkkitehtikilpailun perusteella valmistellaan kaava-
ehdotus.

Kaavaehdotuksesta pyydetdan viranomaislausunnot ja kaavaehdotus asetetaan julki-
sesti nihtaville 30 pdivan ajaksi.

Tavoitteena on, ettd kaupunkiymparistélautakunta hyviksyy kaavaehdotuksen vuon-
na 2019.

2.2 Elamyskeskuksen yleiskuvaus

2.2.1 Taustaa

Elamyskeskus sisdltdsi monitoimiareenan, kulttuurille ja lilkunnalle suunnattuja tiloja, koko
perheen aktiviteettitiloja sekd nuorisolle suunnattuja tiloja. Lisidksi keskus sisiltiisi asuinti-
loja ja hotellin. Keskus elavoittaisi Turun keskustaa tarjoamalla ymparivuorokautista julkista
tilaa ja palveluja.4

Valmistuttuaan elamyskeskuksen arvioidaan tuovan alueelle 790 tyopaikkaa seki uusia kote-
ja yli tuhannelle asukkaalle. Keskuksen monitoimiareenaan suunnitellaan 10 000 hengen
katsomoa, jossa pidettdisiin konsertti- ja urheilutapahtumia. Eldmyskeskuksen tarjoamien
kulttuuri- ja urheilutapahtumien kavijamaariksi tavoitellaan ensimmaiisen vuoden aikana
noin 5 miljoonaa kavijaa.s

Alueelle on hyvit liikenneyhteydet, mukaan lukien julkisen ja kevyen liikenteen yhteydet.
Suunnittelualue sijaitsee ratapihalla, jonne tavaraliikenteen junien lisdksi saapuvat henkilo-
liikenteen junat Helsingin ja Tampereen suunnalta. Kaukoliikenteen linja-autoterminaali

sijaitsee 700 m padssid. Suunnittelualuetta rajaavat vilkasliikenteiset Turun paivaylat joka
ilmansuunnasta.

4 Turun Kaupunkiymparistétoimiala (2018) ‘Turku ratapiha’ (2/2018).
5 Turun kaupunki, kotisivut: Turkuun suunnitteilla 480 milj. euron elimys- ja tapahtumakeskus



2.2.2Suunnittelukilpailun voittaja

Keskuksen suunnittelukilpailun voittanut ty6 "Luoto” ja sen edelleen kehitetty versio toimi-
vat taman selvityksen pohjana. Alla on esitetty yleiskuva hankkeesta (Kuva 2, suunnitteluti-
lanne 24.6.2020) ja erilaisten toimintojen jaottelu (Kuva 3).

Kuva 2. Yleiskuva eldmyskeskuksesta, 24.6.2020. VAK-ratapiha on kuvan etualalla. Toi-
mistorakennus radan kaakkoispuolella ei ndy kuvassa. Kuva: PES-arkkitehdit.
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Kuva 3. Keskuksen toiminnot (versio 24.6.2020; mahdollisten suunnittelumuutosten vaikutukset analyysin jdalkeen on arvioitu ja kesdkuussa
2020 tiedossa olevan mukaan pdcdtelmadt eivdt oleellisesti muutu). VAK-ratapiha kuvassa etualalla. Kuva: PES-arkkitehdit.



2.3 VAK-ratapthan yleiskuvaus

2.3.1 Layout

Asemakaavan suunnittelualue ja Turun VAK-ratapiha on esitetty alla (Kuva 4).

Kuva 4. Turun rataptha ja asemakaavan suunnittelualue.

Ratapiha sijaitsee kaava-alueen vilittomassa ldheisyydessi ja osin kaava-alueella. Nykyisella
ratapihalla on 18 raidetta, joista raiteet 1—7 (eteldisimmait raiteet) ovat henkilGju-
nien/matkustajaliikenteen kaytossa. Raiteet 1 ja 2 ovat sahkoistimattomia pussinperaraitei-
ta, joita kaytetddn autonlastausraiteina. Myo0s raiteet 3 ja 4 ovat pussinperiraiteita. Raiteet
5—7 ovat lapiajettavia.

Raiteet 11—18 ovat tavarajunien ja VAK-ratapihan kiytossa. Kaikki kyseiset raiteet ovat sih-
koistettyja sekd huomattavasti pitempid kuin henkiloliikenteen raiteet. Pisin raide VAK-
ratapihalla on 756 m. Nykyjunien enimmaispituus on 725 m, mikd maarittaa vaaditun raide-
pituuden. Téllaisen junan ohittamisen pitéisi olla kaikilla ratapihoilla mahdollista.

6 Hankkeen osallistumis- ja arviointisuunnitelma (Diaarinumero 11740-2017)
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2.3.2Kemikaalien kuljetusmaardt

Ratapihalla kuljetetaan useita vaarallisiksi aineiksi luokiteltuja kaasuja ja nesteita. Suuruus-
luokaltaan yli 10 % Suomen rautateiden VAK-kuljetuksista kulkee Turun ratapihan kautta.

Suurin osa kemikaaleista kulkee paivittdin paaradalla (Turku—Uusikaupunki). Pernon tela-
kalle, Turun satamaan (mukaan lukien Pansion Oljysatama) ja Naantalin satamaan ei koo-
tun tiedon perusteella ole ollut viime vuonna vaarallisiksi luokiteltujen kemikaalien kulje-
tuksia. Viheridisiin on viikoittaisia kemikaalikuljetuksia. Edellisessd hankkeessa todettiin,
etta radan vaikutusalueella olevat yritykset eivit suoranaisesti nae rataverkon kehitystoimien
tuovan paineita kemikaalikuljetusten maarien lisaamiselle.

Vaarallisten aineiden kuljetusméairien kehittymista jatkossa on vaikea arvioida, koska kulje-
tusmaarét riippuvat alueen teollisuuden kehittymisesti, talousndkymistd ja monista muista
tekijoistd, kuten kansainvilisistd suhdanteista. Tiedossa on, ettd alueen nykyiset toimijat
kayttavat huomattavasti enemmaén kemikaaleja kuin mitd kemikaalien nykyiset kuljetusmaa-
rat rautateitse ovat. Osa kemikaaleista kuljetetaan meritse ja maanteitse. Tama saattaa mer-
kita sitd, ettd kemikaalikuljetukset rautateitse voisivat yllattden kasvaa kymmenilla prosen-
teilla. Vastaavasti teollisen toiminnan viheneminen vahentiisi tarvetta vaarallisille aineille
ja niiden kuljetuksille.

Lisdksi on tiedossa, ettd useammalla toimijalla on olemassa valmius lastata ja purkaa juna-
vaunuja myos sellaisilla kemikaaleilla, mitd nykytilanteessa ei kuljeteta rautateitse. Ndiden
kuljetusten siirtyminen rautateille ei pelkistdan lisdisi kuljetusmaaria, vaan toisi mukanaan
my0s uusia vaaraominaisuuksia. On kuitenkin mahdotonta arvioida, mitd kemikaaleja tul-
laan tulevaisuudessa kuljettamaan rautateitse.

2.3.3Ratapihan varautumistilanne

Vastuu ratapihojen varautumisesta on monitoimijaymparistossa rataverkon haltijalla eli
Vaylavirastolla. Kuljetusoperaattorit vastaavat omalta osaltaan kalustonsa kelpoisuudesta
seka henkilokuntansa turvallisuudesta ja koulutuksesta vaarallisiin aineisiin liittyvissa kulje-
tuksissa, turvallisista toimintatavoista ja VAK-maaraysten noudattamisesta.

Ratapihan varautuminen kuvataan lakisdateisessa ratapihan turvallisuusselvityksessa ja si-
sdisessa pelastussuunnitelmassa (Laki vaarallisten aineiden kuljetuksesta 719/1994; muu-
toksineen: 12 § (215/2005), (1240/2010)).

Ratapihan turvallisuusselvityksen laatii jokainen liikennéitsija omalta osaltaan seka Vaylavi-
rasto infrastruktuurin osalta. Turvallisuusselvityksen kokonaisuuden koostaa Viylavirasto
huolehtien siiti, ettd kuvatut toiminnot muodostavat toimivan kokonaisuuden. Turvallisuus-
selvityksen sisaltimésta sisdisestd pelastussuunnitelmasta tulee pyytad lausunto alueen pe-
lastustoimelta, ELY:Ita ja AVI:lta. Trafi hyviaksyy selvityksen tai antaa korjausvaatimuksia.
Lisdksi Trafi valvoo varautumista asiakirjavalvontana ja ratapihatarkastuksin. Valvonta pe-
rustuu paljolti Vaylaviraston ja operaattoreiden turvallisuusjohtamisjarjestelmien auditoin-
tiin.
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Alueen pelastustoimi vastaa onnettomuuksien ehkaisysta ja toiminnasta onnettomuustilan-
teissa, joskin lahtokohtaisesti pelastuslaki vaatii toiminnanharjoittajilta myos omatoimista
varautumista’. Ratapihatoiminnoissa pelastustoimelle kuuluu ulkoisen pelastussuunnitel-
man laadinta ja yllapito sekd palotarkastusten suorittaminen. Pelastustoimi on my6s muka-
na Trafin suorittamissa ratapihatarkastuksissa ja jarjestdad suuronnettomuusharjoituksia.
Pelastustoimelle tulee tiedottaa etukiteen ratapihoilla tilapéisesti siilytettavistd vaarallisista
kemikaaleista.

Liikenneviraston Ratapihaohje (B:1/94) antaa ohjeita ratapihojen sammutusvalmiudesta.
Ratapihaohjeen mukaan ratapihalla, jonka kautta kuljetetaan ensisijaisesti paineistamalla
nesteytettyja kaasuja, sammutusvesilinja suositellaan mitoitettavaksi siten, etti siitd saadaan
vettd vahintdan 6 000 litraa minuutissa 8 bar paineella. Lisdksi ratapihaohje suosittelee kiin-
teiden vesitykkien asentamista ratapihalle. Ohje ei ole maarays. Ratapihalla ei ole tilla het-
kella téllaista sammutusjarjestelmaa.

3 Suoritettu riskinarviointi

3.1 Menetelma

Tassa riskinarvioinnissa pyrittiin kvantitatiivisen riskinarvioinnin avulla arvioimaan elamys-
keskukseen kohdistuvan riskien tasoa, keskuksen aiheuttamaa riskilisda sen kayttajien ela-
massd sekd keskuksen aiheuttamaa riskilisda ratapihan lahiymparistossa. Lisaksi tarkastel-

VAK-ratapihan toiminnoista Eldmyskeskuksen alueelle kohdentuvien riskien jakautumista
arvioitiin seuraavasti:

7 Pelastuslaki 2011/379 14 §
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1. Elamyskeskus on jaettu yhteensa 21 kohteeseen, jotka ovat erillisia kokonaisuuksia ja
joiden sisélld tapahtuvia toimintoja voidaan pitda saman tyyppisina.

2. Kohteiden osalta on arvioitu niissa oleskelevat ihmismaarat sisilld ja ulkona ja kes-
kiarvotettu ne yli vuoden. Myos se osuus ajasta, kun paikalla on maksimimaara ihmi-
sid, on arvioitu.

3. On arvioitu, millaisia onnettomuuksia ratapihalla voisi tapahtua ja kuvattu ne erityi-
sind tyyppionnettomuuksina. Kunkin tyyppionnettomuuden osalta on arvioitu se to-
dennakoisyys, jolla ratapihalla tapahtuva onnettomuus voisi kohdistaa vaikutuksia
eri kohteisiin.

4. Tiedot yhdistamalla on laskettu vaikutusten todennékoisyys ja se méaara ihmisia, joi-
hin vaikutuksia voisi eri tilanteissa kohdistua.

5. Lopuksi on arvioitu erdiden riskienhallintatoimien vaikutusta seka verrattu vaikutus-
ten merkittivyyttd ja suuruutta saman ihmisryhmin eldméissddn todennikoisesti
kohtaamiin muihin vaarallisiin tapahtumiin. Lisdksi on arvioitu riskimuutosta rata-
pihan ymparistossa.

Menetelma muistuttaa luonteeltaan kvantitatiivista riskinarviointia (QRA), ja tuloksena esi-
tetdan yksiloriski eri kohteissa (individual risk) sekd yhteiskunnallinen riski (societal risk).
Toisin kuin QRA:ssa, tdssa tarkastelu on kohdekohtainen. Talloin esimerkiksi todennakoi-
syydet kohteen etureunassa ldahelld ratapihaa voivat todellisuudessa olla korkeammat kuin
kohteen takareunassa, eli menetelma keskiarvottaa tuloksia kohteissa. Kaikki menetelmai- ja
parametrivalinnat on pyritty kuitenkin tekemain siten ettd niiden vaikutus olisi konservatii-
vinen ts. ei aliarvioisi riskia.

3.2 Tulokset

3.2.1 Perustulokset

Tyossa kaytetyilld ldhtoarvoilla ratapihalla kuljetettavien kemikaalien aiheuttamat vaarat
yksittiisille ihmisille elamyskeskuksessa ovat suhteellisen pienii ja verrattavissa todennakoi-
syydeltddn salamaniskuun. Mikili ratapiha varustetaan nykyista selvidsti paremmalla sam-
mutusjarjestelmalld, vaarat pienenevit entisestdan. Jos lisdksi sisitilat varustetaan laitteilla,
jotka pysayttavat ilmanvaihdon onnettomuuden sattuessa, vaarat sisitiloissa vihenevit edel-
leen. Niaiden riskienhallintatoimien tarkein hyoty on erityisesti se, ettd vaarat suurille ihmis-
joukoille pienenevit.

3.2.2Riskilisa thmisten elamassa

Kotitapaturmien, alkoholin ja kaatumisen aiheuttamien haittojen todennakéisyyksiin verrat-
tuna VAK-ratapiha aiheuttaa elamyskeskuksessa oleskeleville riskilisdn, joka on noin 1 %.
Verrattuna verenkiertoelinten sairauksien aiheuttamaan haitan todennakoisyyteen riskilisa
on luokkaa 0,1 %.
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3.2.3 Riskimuutos lahialueilla ja riskienhallintatoimien vaikutus
sithen

On arvioitu, etta elamyskeskus lisad asuntoja, tyopaikkoja ja lyhytaikaisia kaynteja ratapihan

ymparistossa siten, ettd jos mitddn riskienhallintatoimia ei toteuteta, riskilisa valittomilla

ldhialueilla on 4,5-kertainen nykytilanteeseen verrattuna ja suuremmalla alalla suuruusluo-

kaltaan noin 1,5-kertainen. Mikali ratapihan sammutusjarjestelma paivitetaan, riski lahialu-

eilla pienenee, koska jarjestelma suojaa myos muita kohteita kuin elamyskeskusta. Mikali

ilmanvaihdon automaattipysaytykset elamyskeskuksen sisatiloissa toteutetaan, riskilisa 1ahi-
alueilla jaa prosenttien suuruiseksi.

3.2.4 Tulosten hyvdaksyttavyys

Kasiteltava tilanne, jossa sijoitetaan varsin suuria ihmismaaria VAK-keskittymén laheisyy-
teen, on Suomessa hyvin harvinainen.

Suomesta puuttuu lainsdadannostd yleiset hyviksyttavan kemikaalionnettomuusriskin kri-
teerit. Kiinteita laitoksia koskevassa Seveso-lainsiddannossa kriteerit on rakennettu impli-
siittisesti kemikaaliturvallisuusasetuksen vaatimuksiin. Mikali ratapiha olisi kiinted vaaral-
listen kemikaalien varasto, sijoittaminen ei olisi Seveso-lainsdadannon perusteella mahdol-
lista. VAK-asioiden hallinnonalalla lainsdadanto lahtee siita, ettd kuljetusten tulee olla tur-
vallisia.

Muissa Suomessa kidynnissa olevissa paillerakentamishankkeissa VAK-kysymykset eivit ole
yhtia keskeisessa roolissa kuin tassa.

Maissa, joissa on maaritelty hyvaksyttdva numeerinen riskitaso, lahtokohtana pidetaan sita,
etta riskilisa ihmisen elamassa ulkoisesta syysta tulee olla hyvin pieni. Usein lahtokohtana
pidetdin sitéd, ettd vaarojen tulisi olla tasolla, joka tdssa arvioinnissa nayttiisi toteutuvan.
Joissakin maissa on laskennallisia kriteereja maankayton hyvaksyttavyydelle:

e Iso-Britanniassa elamyskeskuksen sijoittaminen todennikdisesti hyviaksyttiisiin
¢ Hong Kongissa elamyskeskuksen sijoitus ei olisi hyvaksyttava

e Tanskassa ja Hollannissa sijoitus olisi todennakoisesti hyvaksyttava silld ehdolla, etta
riskienhallintatoimet toteutetaan.

4 Yhteenveto

Selvityksessa on arvioitu Turun ratapihan VAK-kuljetusten riskeja ratapihan viereen raken-
nettavan elamyskeskuksen kannalta. Elamyskeskus on tyossd jaettu 21 kohteeseen, joissa
ratapihan kuljetusten vaarat kohteissa oleileville ihmisille on arvioitu.

Sijoituksen hyvaksyttavyytta on pyritty valottamaan vertaamalla kuljetuksista mahdollisesti
aiheutuvia vaaroja sellaisiin vaaroihin, joita elamyskeskuksessa kavijat tai oleskelevat muu-
ten kohtaavat elaméssdan. Myos Elamyskeskuksen aiheuttamaa riskilisda ratapihan ympa-
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ristossa on arvioitu. Tuloksia on verrattu erdiden maiden hyvaksyttavyyskriteereihin. Suo-
men lainsdadannossi ei ole olemassa selkeitd turvallisuuskriteereja tdmén tyyppisten toi-
mintojen sijoittamiseen.

Mikali laskelmissa kaytetyt parametriarvot ja menetelmat arvioidaan riittavan luotettaviksi,
voidaan arvioida, etta sijoitus voisi olla perustellusti mahdollista. Mikéli ratapihan kuljetuk-
set sdilyvat muuttumattomina, sijoitus kuitenkin edellyttéisi ratapihan sammutusvalmiuden
merkittdvaa kehittamista, ilmanvaihdon tarvittaessa pysayttavia jarjestelmia seka joukkoa
muita toimia, joilla hallitaan jaannosriskia. Nama toimet liittyvat mm. rakennusten raken-
nemitoitukseen, julkisivumateriaaleihin seka lasin kaytt6on julkisivuissa ja rakenteissa.
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