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Turun kauppahallin
lilkenneselvitys 2025

1. TYON SISALTO JA TAVOITTEET

Tyo6ssa on laadittu Turun kauppahallin
asemakaavan laatimisvaiheen liikenteelliset
selvitykset ja alustavat suunnitelmat.

Liikenneratkaisuissa tutkitaan paaasiassa tontin 4
maanalaisen pysakointitilan ajoramppiratkaisun
toimivuutta Kristiinankadun kautta. Ajoramppi
tutkitaan kaksisuuntaisena ja vuorosuuntaisena.
Maanpinnan tasolla ajoramppiratkaisun
vaikutusta arvioidaan katuverkon kehittamisen
tavoitteisiin nahden.

Korttelien tonttien 3,15 ja 15U huollon jarjestelyt
tutkitaan tonteille ja korttelin 4 huollon jarjestelyt

katualueelle tai mahdollisuuksien mukaan tontille.

Lisaksi selvitetaan pelastusajoneuvojen reitti
Kauppahallin aukiolle ja korttelin 4 sisapiha-
alueelle.

Korttelin 15U huoltopihan osalta selvitetaan
nykyisen huoltopihan parantamista kauppahallin
laajennusosan rakenteiden yhteydessa ja
vaihtoehtoisesti uudenmallisen huoltopihan
rakentamista vastaavalle paikalle siten, etta
nykyinen kauppahallin laajennusosa puretaan.

Tyossa tehdaan myos Linnankadun nykytilasta ja
mahdollisesta tulevasta ratkaisusta alustavat
tarkastelut saaton, taksien, charter-bussin ja
paikallisliikenteen pysakin osalta

Tyon tavoitteena on jatkosuunnittelua varten
vertailla ratkaisuja eri tekijoiden kannalta.
Suosituksia parhaasta ratkaisusta ei tassa
vaiheessa anneta.

Kuva 1. Turun kauppahallikorttelin asemapiirustus (luonnos

1.9.2025, JKMM-arkkitehdit).
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2. LAHTOKOHDAT

KORTTELIN SUUNNITELMAT

Kauppahallin korttelin luonnossuunnitelmat (JKMM
6.2.2025) toimivat lilkenneselvityksessa tehtavien arvioiden
ja suunnitelma-tarkasteluiden lahtokohtana. Luonnoksissa
erona on kaytannossa Linnankadun puolelle sijoittuvan
kauppahallin yhteydessa olevan uudisrakennuksen (tontti
15U) huoltopihan jarjestelyt.

« Vaihtoehdossa 1 (ylempi kuva) nykyinen maanpaallinen
kauppahallin tukirakennus on purettu ja huoltopiha on
vapaammin sovitettu uudisrakennukseen.

« Vaihtoehdossa 2 (alempi kuva) nykyinen maanpaallinen

kauppahallin tukirakennus sailyy ja huoltopiha sailyy
sisdanajon sijaintia lukuun ottamatta lahes ennallaan.

15U uudisrakennuksen maantasokerros toimii kauppahallin
laajennuksena. Vaihtoehto 1 mahdollistaa my&s turvallisen
ja julkisen kavely-yhteyden Kauppahallin pasaasin lapi. 15U
rakennuksen muiden kayttajien aulatilat on mahdollista
yhdistaa myos Linnankatuun.

Kauppahallin uusi aukio sijoittuu Kauppahallin ja Koulun
valiin rajautuen Eerikinkatuun. Aukio, Koulun piha ja tontin
4 sisapiha muodostavat kolmen avoimen kaupunkitilan
yhtenaisen kokonaisuuden.

Koulun tontin (tontti 3) osalta on alustavasti tarkoituksena
selvittaa huoltoliikenteen reitin siirtamista Eerikinkadun
puolelta Kristiinankadun puolelle.

Pelastusliikenteen reitit seka saattoliikenteen, taksien ja
bussien alueet arvioidaan osana liikennetarkasteluita.

Yhteiskaytto

Kauppahallin tilat

Kuvat 2 ja 3. Vaihtoehtoisten kauppahallin
huoltopiharatkaisuiden (V1 ja V2)
luonnossuunnitelmat maantasossa ja
kellarikerroksessa (JKMM 6.2.2025).

Huolto

Tontti 4 uudisrakennus

Tontti 156 uudisrakennus

\Vaihtoehto 1: Maantasokerros
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2. LAHTOKOHDAT

ALUEEN LIIKENTEELLISET NAKOKULMAT, SUUNNITELMAT JA OHJEISTUKSET

1 Keskustavisio ja yleiskaava

2 Turun kavelyn ja oleilun
kehittamisohjelma 2029

3 Linja-autoliikenteen
runkolinjasto

4 Turun pyorailyn
kehittamisohjelma 2029

5 Keskustan pyoraliikenteen
tavoiteverkko 2035

6 Mitoitusohje autopaikkojen
ja pyorapysakointipaikkojen
laskemiseen kaavoituksessa

7 Katuverkon likennemaarat

ja -ennusteet

Kuva 4. Kooste alueen keskeisista liikenteellisistd suunnitelmista ja nékékumista..

8 Eerikinkadun
raitiotiesuunnitelma
JEREEL

rauhoittaminen

9 Kristiinankadun

<1 10 Linnankadun
// pyoraliikenteen

ratkaisut
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2. LAHTOKOHDAT

Turun kauppahallin
liikenneselvitys 2025 L. . u
1 Keskustavisio ja yleiskaava ‘ -

KAUPPATORI

Keskustavisiossa on esitetty Eerikinkatu vahvana )
Jjoukkoliikennekatuna seka koko keskustan kattava . ‘
pyoratieverkosto tukemassa pyorailyn nostamista ix
keskustan ensisijaiseksi kulkumuodoksi. Eerikinkadulle i —

tarkastelualueen tuntumaan kehitetaan
kaupunkiterminaalin alue (pysakit), joka lisaa
jalankulkijoiden maaraa kohdassa merkittavasti ja
vahvistaa kaupallista aktiviteettia. Lisaksi keskustan katuja
rauhoitetaan autoliikenteeltd ja ajonopeudet ovat 20-30 _ ) s e
km/h.

Yleiskaavassa korttelia reunustavat keskustan kavelyalueet
Kristiinankadulla ja Linnankadulla seka joukkoliikenteen
laatukaytava Eerikinkadulla.

Kuvat 5 ja 6. Otteet Turun keskustavisiosta 2029 (Turun kaupunki 2023).

' KAUPPATORI

€N <O . |
Joukkoliikenteen laatukiytivi \n L & X ¢ @I\P* » 5 '
Korkean palvelutason joukkoliikennereitti. Katua kehitetdan erityisesti , Q\\l\ "0 e

Joukkoliikenteen laatua ja pysékkien saavutettavuutta parantaen.

*
® ® ® ® Pyodrailyn paaverkosto . ‘¢ '0‘ ' .
Pyéréilyn pdédverkostoa kehitetddn sujuvan, nopean ja tasavauhtisen arkipyérailyn . “ "‘ .
mahdollistamiseksi. Osa reiteistd on seudullisia laatukdytavia. Sijainti on . ¢* .
ohjeellinen. ‘
eommmmn  Keskustan kavelyalue . . _ :
Kévelyalue tulee tofeuttaa ensisijaisesti jalankulkua palvelevana ympéristéna. , . . g = '

Moottoriajoneuvoliikenteen ldpikulkua rajoitetaan nopeusrajoituksen liséksi
tarvittaessa rakenteellisin keinoin. Huoltoliikenteen tarpeet otetaan huomioon

7 yksityiskohtaisessa suunnittelussa. ' g . . ' .

Kuva 7. Ote Turun yleiskaavasta 2029 (Turun kaupunki 2020).
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Turun kauppahallin
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2. LAHTOKOHDAT

2 Turun kavelyn ja oleilun

kehittamisohjelma 2029

Kavelyn ja oleilun kehittamisohjelmassa Kristiinankatu ja
Linnankatu on esitetty kehitettavaksi kavelypainotteisina.
Kristiinankadulla hyddynnetaan kadulla tehtyjen
kesakatukokeilujen (2021-2023) kokemuksia uuden
katuymparistoratkaisun suunnittelussa.

Linnankadulla linja-autojen runkolinjojen siirtyessa pois kadulta

voidaan katua kehittaa kohti kavelypainotteisuutta pyoraliikkenteen
tavoiteverkon linjaukset huomioon ottaen.

Taulukko 1. Ote Turun kévelyn ja oleilun kehittdmisohjelmasta 2029 (Turun kaupunki 2023).

5 - Kiireellisyysluokka 1-3
B L'j Rakentamisen kiireellisyysluokka 1 (Valmis 5 vuodessa)
r L (Valmis 10 vuodessa)
o .':'l.' ' " Rakentamisen kiireellisyysluokka 3 (15 vuodessa tai enemmdin)
:.1' T Muun hankkeen yhteydessa rakentuva

Kuva 8. Ote Turun kévelyn ja oleilun kehittdmisohjelmasta 2029 (Turun kaupunki 2023).

Nro Nimi Kuvaus Peruste

Kiireel-
lisyys | Luokka

10  |Kristiinankatu, Kadun kehittdminen kdvelypainoitteisena / Keskustan
valilla Eerikinkatu | pihakatuna. Kesdkatukokeilujen
— Lantinen kokemusten hyddyntdminen suunnittelussa. yleiskaava 2029
rantakatu

liikenneskenaariot,

2 Katu-
ympariston
paranta-
minen

11 Linnankatu, valilla |Kadun kehittaminen kavelypainoitteisena, Keskustan
Kristiinankatu - sen jalkeen kun linja-autojen runkolinjat

vaiheittainen. Osuus on myds pyorailyn
tavoiteverkossa.

liikenneskenaariot,
Véhatori ovat siirtyneet pois reitiltd. Toteutus voi olla |yleiskaava 2029,
pyorédilyn tavoiteverkko

1tai2 Katu-
ympariston
paranta-
minen




WS oo oo
I 2. LAHTO KOH DAT mm 1 Satama-Lentoasema mm 1 Lehmusvalkama-Kasarmikatu
mmm 14 Satama-Moisio-Jakarla == V3 llpoinen-Westpark
3 Linja-autoliikenteen
J . . 1B Satama-Matkakeskus mm  nyk. 203 Kauppatori-Kaanaa-Maantali-Meri...
runkolinjasto
w3 Varissuo-Perno
. L . mmm 5 Haarla-Ylioppilaskyl3
Turun uudistetun runkobussilinjaston on tarkoitus
aloittaa toimintansa 1.7.2025. Eerikinkatu korostuu a5 A Haarla-Kauor p
talloin entisestaan merkittavana aarla-Rauppator
joukkoliikennekatuna.
mmm T8 Auvaismaki-Ruisszalo
Runkobussien toiminnassa painotetaan hyvaa
palvelutasoa, jolloin hairiét ja viivytykset reiteilla T220 Ylioppilaskyld-lhala-Raisio-Petismaki
tulee minimoida.

KAUPPATORIJ

ead

Linnankadulla liikenndi paivaaikaan kaksi linjaa
runkobussien aloittaessa toimintansa.

Hansakor

o

) .
’){, S-market
)

(4

Ravintola Sikhar

' mm VY3 llpoinen-Westpark

mm Y5 Vienola-lmpivaaran uimahalli

Qwenselin talo

e
o
e
N
s

9 Kuva 9. Ote Turun runkobussien linjastosuunnitelmasta (Remix/Turun kaupunki 2023).
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2. LAHTOKOHDAT

4 Turun pyorailyn

kehittamisohjelma 2029

Pyoérailyn kehittamisohjelmassa on
esitetty Linnankadulle sujuvan pyorailyn
yhteys osana tavoiteverkkoa

LR\

Nykyinen pyoraily-yhteys

Nykyinen silta tai muu ylitys/alitus
Yhteystarve

Uudet pyoraily-yhteydet:
Rakentamisen kiireellisyysluokka |
Rakentamisen kiireellisyysluokka Il
Rakentamisen kiireellisyysluokka 11l
Laatukaytévien parannushankkeet

Muun hankkeen myéta rakentuvat yhteydet

Kuva 10. Ote Turun pyéréilyn kehittdmisohjelmasta 2029 (Turun kaupunki 2018).

Taulukko 2. Ote Turun pyéréilyn kehittdmisohjelmasta 2029 (Turun kaupunki 2018).

KAUPPATORI

Pm;::]‘j Luokka Kustannus-
Kiireel- Toteutus-tapa |P, Y, V, K, |arvio
Numero |Nimi Kuvaus Peruste lisyys K.P TV S (euroa)
Joen suuntainen yhteys keskustasta
Linnakaupunkiin ja Sataman Sujuvan pyoérailyn yhteys, uuden asuinalueen
1.21 Linnankadun pyoraily-yhteys suuntaan yhteys keksustaan 2350 | K Y 660 000

TOTEUTUSTAPA: Kehityshanke, Peruskorjaus, Tonttituotanto, Valtion osarahoitus LUOKKA: uusi P yératie tai -kaistat, Y hteystarve, Vahaliikenteinen katu (vast), Kehittaminen, S iltakohde
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2. LAHTOKOHDAT

5 Keskustan pyoraliikenteen

tavoiteverkko 2035

Pyoraliikenteen tavoiteverkossa 2035
Linnankadulle on osoitettu  yksisuuntaisen
pyoraliikenteen jarjestelyt.

Kristiinankatu on esitetty osana rauhallisen
liikkumisen aluetta. "Rauhallisen liikkumisen
alueilla likennemaarat ovat pienia ja
autoliikenteen nopeudet ovat alhaisia (enintaan
30 km/t). Alueet ovat tyypillisesti tonttikatujen
yhteydessd, missa lahtokohtaisesti
pyoraliikenteelle on suotuisat olosuhteet.” (Turun
pyoraliikenteen verkko-suunnitelma, Turun
kaupunki, Ramboll 2021). Pyéraliikenne voi nailla
alueilla kulkea ajoradalla.

. FAN

Pyoridliikenteen tavoiteverkko 2035

(.

Yksisuuntainen pyoraliikenne
Kaksisuuntainen pyoréliikenne
Pyoraliikenne rauhallisella alueella
Fori

Selvitysalue

Rauhallisen liikkumisen alueet

\
KAUPPATORI

Kuva 11. Ote pybriéliikenteen tavoiteverkosta 2035 (Turun kaupunki 2023).
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2. LAHTOKOHDAT

6 Mitoitusohje autopaikkojen

ja pyorapysakointipaikkojen
laskemiseen kaavoituksessa

Pysakoinnin mitoitusohjeen ydinkeskustan kavelyvydhykkeen mukaisesti
tarkasteltavan korttelin tulevia toimintoja kasitelldan joko normin 1ap /140 k-m2
(asuminen ja toimistot) mukaisesti tai ilman minimia (liiketilat).

Ohjeen perusteella joustoja voidaan mahdollisesti myontaa
rakennuslupavaiheessa. Velvoitepaikkoja tulee kuitenkin talldinkin toteuttaa
vahintaan 75 % mitoitusohjeesta.

Ydinkeskustan alueella mitoitusohjeessa asuinkerrostaloille mitoitetaan 1
pyorapaikka 30 k-m2 kohden. Lisaksi tulee olla vahintaan 1 pyorapaikka alle 40 m?2
asuntoa kohti ja vahintaan 2 pyorapaikkaa yli 40 m? asuntoa kohti. Erikoispy®érille
tulee varata tilaa 1/1000 k-m2, ja vahintdan 50 % pydrapysakointipaikoista tulee
sijaita katetussa ja lukittavassa tilassa, joka on esteettdmasti saavutettavissa ja jossa
on runkolukittavat telineet. Toimistoille mitoitetaan 1 pyorapaikka 70 k-m? kohden.
Liiketiloille ei ole maaritelty pyorapaikkojen vahimmaismaaraa.

Pybérapysakoinnin laskentaperiaatteita on taydennetty Vaylaviraston ohjeista.
Laskentaperiaatteet on kuvattu tarkemmin liitteessa 1.

Taulukko 3. Asemakaavojen autopaikkojen mitoitusohje ydinkeskustan kévelyvybéhykkeella,
keskustan jalankulku- ja pydréilyvyéhykkeelld, tehokkaan joukkoliikenteen vybhykkeelld sekéd

muilla alueilla. (Mitoitusohje autopaikkojen ja pydrédpysékodintipaikkojen laskemiseen kaavoituksessa,
Turun kaupunki 2021)

Asuminen
1140 k-m? va- [ 11120 k-m?, va-
Kerrostalo hintaan 1 ap/3 hintaan1 ap/2 1/100 k-m? 1/85 k-m?
asuntoa asuntoa
gf:t?lozling PN 1 4 fasunto 1/asunto 1/asunto 1/asunto
Eril!ispientalo (myos 1/asunto 1/asunto 1/asunto 2/asunto
paritalot)
Opiskelija-asuminen 1/230 k-m2 11210 k-m?2 1/190 k-m? 1/170 k-m2
Tehostettu erityisasu- | 11450 k-m? 11400 k-m? 1/350 k-m? 11300 k-m2
Muu erityisasuminen [ 1/175 k-m? 1/135 k-m? 1125 k-m? 1/105 k-m?
Korkotuettu vuokra-ja | 4,475 2 11135 k-m? 1/125 k-m? 1/106 k-m?
asumisoikeustuotanto

Taulukossa ylla olevat luvut eivat sisalla vieraspaikkoja. Vieraspaikkoja on cltava kerros- ja rivitaloissa
vahintaan yksi 10:t3 asuntoa kohti. Muissa talotyypeissa vieraspaikkojen tarve on arvioitava tapaus-
kohtaisesti niin, etta otetaan huomioon ko. alueen pysakaintitilanne.

Toimistot 11140 k-m? ] 11120 k-m? | 1/80 k-m? 1/60 k-m?
Liiketilat

:ﬁﬁ;‘;aeggg;gfrgg"la'ka- ei min 1/120 k-m? 11100 k-m? 1160 k-m?
k"‘a‘fj‘;gg""“é's‘mra‘ ai min 1120 k-m? 1/100 k-m? 1/60 k-m?
Egi'i‘l’(gﬁi:f':a"aaﬁ“a efi- ! oi min 1/50 k-m2 1/50 k-m? 1/50 k-m2
muu erikoiskauppa el min 11120 k-m?2 1/100 k-m?2 1/60 k-m?
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2. LAHTOKOHDAT

7 Katuverkon liikennemaarat

ja -ennusteet

Nykyisin Linnankatu on merkittava jalankulun ja autolilkenteen yhteys
kauppahallikorttelin kohdalla. Pyodraliikenne sen sijaan on vahaista korttelin
osuudella, mika voi johtua pyorainfran puutteesta ja korkeasta
autoliikennemaarasta. Myds Kristiinankadulla on runsaasti autoliikennetta.
Eerikinkadulta laskentatietoja ei ole, mutta todennakdisesti jalankulku ja
joukkoliikenne painottuvat katuosuudella.

o 0~ 2N
L 2l BAR: Q
7 ‘M P ~ Made with EMME. Map tles CIG55 0;¢opensv%‘em|p contributpsd’

Kuva 12. Autoliikenteen iltahuipputunnin nykyméaérét Turun seudun ennustemallissa. Mallin maanké&yttétiedot ja
verkko perustuvat raitiotien esisuunnitelman tietoihin.

Jalankulkijaa / kesavrk
Laskennat vuosilta 2014-2024,

10000 - 16000
= 5000 - 10000
= 2500 - 5000
= 2000 - 2500
1500 - 2000
1000 - 1500
500 - 1000
1-500

Pyorailijaa / kesavrk (saakorjattu)
Laskennat vuosilta 2014-2024.

5000 - 7500
2500 - 5000
2000 - 2500
1500 - 2000
1000 - 1500
500 - 1000
1 - 500

N

Turun liikennemaarat nykytilanteessa
Ajoneuvoa /arkivuorokausi
4 40 000 - 50 000
@S 30 000 — 40000
S— 24 000 — 30 000
@ 18 000 — 24 000
s 12 000 18 000
e 6000 — 12 000

3000 — 6000

4.11.2024

Kuvat 13-15. Karkeat jalankulun, pydréliikenteen ja autoliikenteen liikennemaéarét
kauppahallikorttelin ympéristdssé vuonna 2024. (Turun kaupunki)
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2. LAHTOKOHDAT

7 Katuverkon liikennemaarat

ja -ennusteet KVL

Turun liikennemalli

Vuoden 2030 raitiotien ennustetilanteessa autoliikenteen maara on vahentynyt huomattavasti - Yli 40 000 :
Linnankadulla ja Kristiinankadulla [apiajoliikenteen ohjautuessa muille reiteille. Joukkoliikenteen - 12 000 - 39 999

nousijamaarien kehitys on merkittavaa Eerikinkadun puolella. Yleiskaavan ennusteissa (Ramboll 2020) - 6 000 - 12 000

on tutkittu kolmea eri vaihtoehtoa. Naista VEO+ ei poista keskustan |apiajoa Linnankadulta, jolloin

autoliikenteen vaikutus kadulla on merkittava, mutta VE1 ja VE2 siirtavat lapiajon keskustan - 3000-5999 i

kehakaduille. Vaikutus naissa on autoliikenteen osalta samansuuntainen raitiotien esisuunnitelman - 1000-2999 - -

ennusteen kanssa. alle 1000 2030 YK VE'I

3
\ / Kuvat 18-20. Autoliikenteen keskimééaréaisen

vuorokausiliikenteen ennusteliikennemé&érét vuonna
2030 yleiskaavan liikennetarkasteluiden vaihtoehdoissa
0+, 1ja 2.

o

BSOS 2030 IHT
Made with EFIVE. Hap ties @i"eng @cpens&g@conmbuw"n . R o : .

Kuva 16. Autoliikenteen ennusteliikennemdérét iltahuipputunnin aikana vuonna 2030. Mallin maankéyttstiedot ja Kuva 17. Joukkoliikenteen nousijamaérét pysakeittéin vuonna 2030. Mallin

verkko perustuvat raitiotien esisuunnitelman tietoihin maanké&yttétiedot ja verkko perustuvat raitiotien esisuunnitelman tietoihin.
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2. LAHTOKOHDAT

7 Katuverkon liikennemaarat

ja -ennusteet

Vuoden 2050 tilanteessa kehitys on vuoden 2030 tilannetta vastaavaa.
Joukkoliikenteen nousijamaarat kasvavat Eerikinkadulla vuodesta 2030
huomattavasti. Autoliikenteen maara sen sijaan pysyy lahes ennallaan.
Yleiskaavan ennusteet tukevat tulkintaa.

) )
7N\
b0~ INES S
= .3
Made with EMVE. éa)p tles @e%mg ©Openst 2 /conh'ibqw N

X
s"@)c |
A\
27
/.,\ 7
% &
2 sf

2050 IHT

KVL ! 2050 YK VEO+
Turun liikennemalli
B viso000
I 12000-39999
I 6 000- 12000
B :o000-50999

BN 1000-2999 [ 5050 v ver
alle 1000

1
0
Kuvat 23-25. Autoliikenteen keskimé&aréisen

vuorokausiliikenteen ennusteliikennemé&érét vuonna
2050 yleiskaavan liikennetarkasteluiden vaihtoehdoissa
0+, 1ja 2.

Kuva 21. Autoliikenteen ennusteliikennemé&érét iltahuipputunnin aikana vuonna 2050. Mallin maankéyttétiedot ja Kuva 22. Joukkoliikenteen nousijaméérét pysékeittdin vuonna 2050. Mallin

verkko perustuvat raitiotien esisuunnitelman tietoihin.

maankéyttotiedot ja verkko perustuvat raitiotien esisuunnitelman tietoihin.
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2. LAHTOKOHDAT

8 Eerikinkadun

raitiotie ja pysakit

Turun raitiotien katusuunnitelmaluonnoksen mukaisesti Eerikinkatu on korttelin kohdalla
joukkoliikennekatu, jolla on kaupunkiterminaalin pysakit ja odotustilat seka kortteleita palvelevat
huoltotaskut. Autoliikenteen lapiajo on kielletty, kuten nykyisinkin. Joukkoliikennekatuosuus jatkuu
lannessa Eskelinkadulle asti, jolloin jatkossa Kristiinankatu toimii Linnankadulta asti myds
Hansakorttelin huoltoajon reittina. Taman mukaisesti Kristiinankatua ei tulla muuttamaan
kavelykaduksi, mutta muita liikennetta rauhoittavia toimia kadulle voidaan suunnitella.
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Kuva 26. Ote Turun raitiotien katusuunnitelmaluonnoksesta Eerikinkadulta (Turun kaupunki / Turun raitiotie, 2.4.2025).

K-2 — ‘ (
| i l |
i K-2 JALKAKAYTAVA 3.66 LK
ODOTUSTILA 3.25
JOUKKOLIIKENNEKATU 6.68 (
’ JALKAKAYTAVA 4.28 ‘
e — S| S - so—— ————— e e
SO DO |
Huolto Hugl! Li
1
i i e
5P |
= O © |
’ .
Z ) lﬁ e
N |.‘_-_"e" e oitus
3?&?5’5‘?:“" sdilytetddn — o ,Q?' ,u% \\
K

JALKAKAYTA

ODOTEET!LA
JOUKKOLHN
ODOTUSTILA

JALKAKAYTA

r




\\\I)

Turun kauppahallin
liikenneselvitys 2025

17

2. LAHTOKOHDAT

Kavelyn ja oleilun kehittamisohjelmassa Kristiinankatu on esitetty
kehitettavaksi kavelypainotteisina. Kristiinankadulla painotetaan
kadulla tehtyjen kesakatu-kokeilujen (2021-2023) kokemuksia
suunnittelussa. Raitiotien viimeisimman katusuunnitelman
mukaisesti Kristiinankatu toimisi jatkossa kuitenkin mm.
Hansakorttelin huoltoajon reitting, joten kadun muuttaminen
kavelykaduksi ei ole talla perusteella mahdollista. Muita katua
rahoittavia, mutta lapiajon sallivia toimenpiteita voidaan kuitenkin
tarkastella.

Kuva 27. Kristiinankadun kesékatu Taiteiden y6né. Kuva: Marie Nyman
(Turun kévelyn ja oleilun kehittdmisohjelma 2029, Turun kaupunki 2023)

10 Linnankadun
pyoraliikenteen
ratkaisut

Linnankadulle on pyoraliikenteen tavoiteverkon
mukaisesti kaavailtu yksisuuntaisia pyoraliikenteen
jarjestelyita. Jarjestelyista on laadittu luonnoksia, mutta
niita ei ole viela kasitelty tai paatetty missaan.
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3. Vaihtoehdot ja vertailu
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3. VAIHTOEHDOT JA VERTAILU

NYKYTILANTEEN SEKA TAVOITETILANTEEN MUKAISET AUTOLIIKENTEEN TONTTILIITTYMAT

A S A ‘W, \,\\'

D, i & “ > GO,

Kuva 28. Nykyisié pysékéinnin (punainen) ja huollon (sininen) ajoreittejé (kuva: Turun kaupunki, ilmakuva 2022).

NYKYTILANTEEN LIKENTEELLINEN KUVAUS
Pysakdinti- ja huoltoliikennetta hajautuneesti korttelin eri puolilta. Pyorapysakointi
jasentymatonta. Sisapihat suurelta osin ajoneuvoliikenteen alueita.

AUTO- JAHUOLTOLIHKENTEEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI TAVOITETILANTEESSA
Yleiskaava: Sisaltaa riskeja (kavelypainotteinen kadun luonne,
joukkoliikenteen laatukaytava)

Kavely ja oleilu:
Pyoralilkenne:
Runkobussit/Raitiotie:
Autoliikenne:

Sisaltaa riskeja (turvallisuus, maara)

Kuva 29. Tavoitetilan pysdkdinnin (punainen) ja huollon (sininen) ajoreittejé (kuva: Turun kaupunki, ilmakuva 2022).

TAVOITETILANTEEN LIIKENTEELLINEN KUVAUS

Osa keskustan kavelypainotteista- ja joukkoliikennealuetta. Ei
moottoriajoneuvoliikenteen lapikulkua. Joukkoliikenteen laatukaytava Eerikinkadulla ja
pyoraliikenteen paaverkostoa Linnankadulla.

AUTO- JA HUOLTOLIHKENTEEN VAIKUTUSTEN ARVIOINTI TAVOITETILANTEESSA
Yleiskaava: Sisaltaa riskeja (kavelypainotteinen kadun luonne)
Kavely ja oleilu: Sisaltaa riskeja (turvallisuus)

Pyoraliikenne:
Runkobussit/Raitiotie:
Autoliikenne:

Sisaltaa riskeja (turvallisuus, toimivuus)
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3. VAIHTOEHDOT JA VE

PYSAKOINNIN AJORAMPPI

Kristiinankadulle sijoittuvasta ajorampista on
tutkittu kolme erityyppista ratkaisua.

XL =5
I
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/
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Kuvat 30-32. Pysékdéinnin ramppivaihtoehdot.

KAAREVA VUOROSUUNTAINEN RAMPPI
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KRISTIINANKATU

+ Minimoirampin tilaa rakennuksen seinustalla
+ RIiittaa palvelemaan pelkkaa pihanalaista pysakointia
+/- Ajorampin poistamat 2 ap saadaan mahtumaan muualle

+

+/- Mahdollinen my®&s kaksisuuntaisena, mutta ramppi
siirtyy pidemmalle kellarin suuntaan ja vienee autopaikkoja

- Eisovellu kovinkaan hyvin Kauppahallin aukion alle

mahdollisesti laajentuvan pysakoinnin ajoreitiksi.

- Eijuurikaan jonotustilaa rampin edustalla, jolloin
jonottaminen tapahtuu Kristiinankadulla tai vaihtoehtoisesti
ramppi siirtyy pidemmalle kellarin suuntaan ja vie autopaikkoja

- Toimivuus taysin riippuvainen valo-ohjauksen toimivuudesta

SUORA KAKSISUUNTAINEN RAMPPI
Valityskyky riittaa pysakdinnin mahdolliselle

laajennukselle Kauppahallin alle

Turvallinen,, eika tarvetta valo-ohjaukselle.
+/- Edustalla olevaa jonotustilaa voidaan s3ataa esitettya

kolmea henkildautoa pienemmaksi

Ramppi ylimitoitettu pelkan pihan alaisen

pysakointiliikenteen tarpeisiin

Sisennetty rampin edusta on kaupunkikuvallisesti

haastava.

3,8

3,4

2
[
N
2
>

13’0 V3

KRISTIINANKATU

SUORA VUOROSUUNTAINEN RAMPPI

Vie vahemman tilaa rakennuksen seinustalta

+/- Edustalla olevaa jonotustilaa voidaan saataa esitettya
kolmea henkildautoa pienemmaksi

+/- Valttava toimivuus, mikali valo-ohjaus ei toimi.

Mikali pysakointi laajenee Kauppahallin aukion alle,

voi autoliikenteen valityskyky olla ruuhkassa riittamaton

Sisennetty rampin edusta on kaupunkikuvallisesti

haastava.
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3. VAIHTOEHDOT JA VERTAILU

KOULUN KIINTEISTON HUOLTO

Koulun kiinteistdn huoltoajo on tarpeen siirtaa Eerikinkadun joukkoliikenneosuudelta Kristiinankadulle. Talle tutkittiin kahta vaihtoehtoa siten,
etta Kristiinankadulta ei lahtokohtaisesti peruuteta tontille, vaan kaantyminen suoritetaan tontin puolella joko Koulun rakennuksen lansipaassa

(VE 1) tai ajamalla lansipaan piha-alueen ympari (VE 2).

VE 1 KOULUN HUOLLON KAANTYMINEN RAKENNUKSEN PAASSA
+ Koulun huoltoajo voidaan rajata selkeasti tontille pienelle alueelle.
+ Nykyiset puustot voidaan saastaa.
+ Turvallinen ratkaisu muille kadunkayttdjille.
+/- Koulun rakennuksen eteldpaan kayttotarkoituksesta ei ole tietoa,
jotta voidaan varmistua kaantopaikan rakentamismahdollisuudesta.

3,0

VE 2 KOULUN HUOLLON AJO PIHAN LAPI

+ Minimoi peruutustarpeen koulun tontilla.

+ Turvallinen ratkaisu muille kadunkayttajille.

+/- Vaatii vuorosuuntaisen pysakointirampin tasaisen edustatilan (naapuritontin)
kayttoa, jotta valtytaan ylimaaraiselta ajoyhteydelta Kristiinankadulle

- Lisaa ajovaylien tilantarvetta Koulun tontilla.

- Huoltoajo risteaa Koulun tontin jalankulkureitin kanssa.

- Heikko nakema pysakoinnin ulosajoon, jos reitti ajetaan myotapaivaan.
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3. VAIHTOEHDOT JA VERTAILU

KAUPPAHALLIN AUKION HUOLTO JA PELASTUSAJO

Kauppahallin aukion huoltoajon seka korttelin 4 sisapihan

pelastusajon reittia on tutkittu isommmalla pelastusajoneuvolla

(pituus 12-13 m) Eerikinkadun joukkoliikennekatuosuuden
kautta.

Kuva 35.

Kauppahallin aukion huoltoliikenteen seké korttelien pelastusliikenteen ajoreitti.

PELASTUSAIJON REITTI (ajoneuvon pituus 12-13 m)

EERIKINKADULTA

+ Pelastuslaitoksen isommman nostokaluston ja sammutuskaluston
suorin ajoreitti katuverkolta Kauppahallin aukiolle ja korttelin 4
sisapihalle. Toimii samalla myos aukion huoltoreittina.

+/- Pelastuksen toimintaedellytykset on varmistettava myds aukion
tapahtumien aikaan.

- Eerikinkadun joukkoliikennekatuosuudelle ei ole tarkoituksenmukaista
tuoda merkittavaa maaraa uutta huoltoliikennettd, vaikka
pelastusajoliikenteen reittimitoitus taman sallisi.
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Turun kauppahallin KAUPPAHALLIN HUOLTO
liikenneselvitys 2025

Kauppahallin huoltopiha on suunniteltu nykyiseen tapaan Linnankadun puolelle, mutta ajoyhteys kadulta siirtyy kohti kauppahallia. Tutkittuina
vaihtoehtoina ovat nykyisen kauppahallin maanpaallisen laajennusosan sailyminen huoltopihan sailyessa lahes nykyisellaan (VE 1) seka
kauppahallin maanpaallisen laajennusosan purkaminen ja huoltopihan muodon uudistaminen (VE 2).

SAAPUMINEN HUOLTOPIHALLE SAAPUMINEN HUOLTOPIHALLE

Kuvat 36 ja 37. Kauppahallin huoltopihan vaihtoehdot.

VE 1 KAUPPAHALLIN NYKYINEN HUOLTOPIHA VE 2 KAUPPAHALLIN UUSI HUOLTOPIHA

+ Tilaa hyvin jarjestaa nykyiset toiminnot. Nykyisen kaltaisen + Uusi muoto mahdollistaa tilankaytdn optimaalisen kayton.
pysakdinnin tarve huoltopihalla arvioitava ja autopaikkoja +/- Huoltopihan mitoitus on oheisessa tarkastelussa erittain tiukka.
poistettava vahintaan 1-2 kpl. Jatkosuunnittelussa on tarpeen viela tarkistaa ajovarojen hienoisen

+/- Huoltopihalle osuvat rakennuksen pilarit saattavat vaikuttaa laajentamisen mahdollisuudet.

huoltopihan muotoon ja kaytettavyyteen, mika tulee tarkentaa
jatkosuunnittelussa
+/- Muoto ei optimaalinen pelkille nykyisille huoltotoiminnoille
23 (ylimaaraista tilaa).
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LINNANKADUN ALUSTAVAT VAIHTOEHTOLUONNOKSET

Linnankadun vaihtoehtoisia suunnitelmatilanteita ei varsinaisesti vertailla tassa tydssa, koska kadun rooli keskustan liikennejarjestelmassa on viela
ratkaisematta. Tama linkittyy mm. Auransillan rooliin joukkoliikenteen osalta. Kauppahallin korttelin kohdan liikenteellisia tarpeita on kuitenkin tutkittu
alustavasti parannettuun nykytilaan ja mahdolliseen yhteen tulevaisuuden ratkaisumalliin. Nykytilassa esitetaan toimenpiteita kauppahallin uuden

huoltopihaliittyman lisaksi mahdollisen suojatien rakentamisen osalta.

|
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Paikallislikenteen linja-autopysakki
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Kuvat 38 ja 39. Kauppahallin korttelin alueen liikenteellisid tarpeita yhteensovitettuna Linnankadun parannettuun nykytilaan (suojatiekavennus) seké yhteen mahdolliseen tulevaisuuden ratkaisumalliin (py6réakatu).
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lilkenneselvitys 2025 11 Korttelln arV|O|tu

liikennetuotos ja
pysakointipaikat

Korttelin alustavien vaihtoehtoisten kayttotarkoitusten osalta laadittiin suuntaa
antavat henkildautoliikenteen liikennetuotoslaskelmat. Laskelmat ovat raportin
liitteena 1. Alla olevassa taulukossa on yhteenveto liikennetuotoksesta kolmen
erilaisen hybridikorttelikokonaisuuden (A, B ja C) toiminnoista. Selkeasti eniten
laskennallista henkildautoliikennetta muodostavat liiketilat iltahuipputunnin
aikana. Lisaksi toimitilat aiheuttavat merkittavammin autoliikennetta aamu- ja
iltahuipputunnissa.

Taulukko 4. Laskennallinen ajoneuvoliikenteen mééré hybridikorttelivaihtoehdoittain.

Ajoneuvoliikenne aamu- ja iltahuipputunneilla yhteensa

Pysyva asuminen Toimitilat Liiketilat Ravintola Majoitustoiminta Yhteensa

Saapuvat | Poistuvat

Saapuvat |Poistuvat

Saapuvat |Poistuvat

Hybridikortteli A
lita-
huippu- Hybridikortteli B 8 4 2 32 80 75 n 8 - -
tunti

25 Hybridikortteli C 8 4 1 16 80 75 il 8 13 10
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11 Korttelin arvioitu

liikennetuotos ja
pysakointipaikat

Huoltoliikenteen liilkennetuotoksen arvellaan
kasvavan hieman nykyisesta.

Nykyiset huollon maarat on arvioitu seuraaviksi:

+ Tontti 3 (koulu): jateauto 4 krt/vko seka
jakeluautoja 3-4krt/arkipv

« Tontti 4 (eteldinen tontti): jateauto lahes joka
arkipaiva, jakeluautoista ei dataa

Tontti 15/15U: Kauppahallin ulkopihan liikenteesta
saatiin laskentatietoa lokakuulta 2023 seuraavien
kaavioiden mukaisesti. Pakettiautoliikenne on
hallitsevaa ja runsaimmillaan keskiviikon ja
perjantain valilla. Kuorma-autoliikenne on
tasaisempaa pitkin arkipaivia. Viikonloppuisin
lilkenne on vahaista. Tuntijakaumatieto oli

puutteellista, mutta saadun tiedon pohjalta suurinta

pistekuormitusta oli 18.10. klo 17 jalkeen

lastauslaiturilla seka 20.10. klo 8 jalkeen jatepisteella.

3. VAIHTOEHDOT JA VERTAILU

Tavaraliikenne, kuorma-ja pakettiautot, paivataso

® Kuorma-autot @ Pakettiautot
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Kuva 40. Kauppahallin huollon likennemdéérié ulkopihalla lokakuussa 2023 (Elisa Supersight)

Alueelle voi jatkosuunnitteluun paatyvasta maankayton vaihtoehdosta riippuen tulla
hotellitoimintaa. Vertailukohtana eraan paakaupunkiseudulle 2020-luvun alussa
rakennetun hotellin (huoneita ja huoneistoja hieman yli 250) suunnitteluvaiheen
ennakoivat arviot huollon maarista olivat talvikaudelle seuraavat:

+  Keittidon osalta rullakoita 3 autotoimitusta/viikko
+ Juomatoimituksia 2 autotoimitusta/viikko

+ Pyykkihuoltoa 5 autoa/viikko

+ Lisaksi tarpeellinen jatehuolto

4
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3. VAIHTOEHDOT JA VERTAILU

11 Korttelin arvioitu

liikennetuotos ja
pysakointipaikat

Nykyisin autopaikkojen maara tonteilla on arviolta 128
jakautuen seuraavasti:

« Tontti 3 (koulu): ~10 ap

« Tontti 4 (eteldinen tontti): ~35 ap,

+ Tonttil5:~83 ap

Pysakoityja pydria on havaittu kesakaudella tontilla 4
noin 20 kpl. Kauppahallin itapuolen kujalla on

satunnaista pyorapysakointia (Google street view 2019).

Korttelin pyorapysakoinnista ei ole laajemmin
seurantatietoa.

Autopysakoinnin laskennallinen paikkatarve on
yhteensa 64-123 autopaikkaa sisaltaen
vieraspaikkavaateet. Laskelma tasta Idytyy liitteesta 1 ja
yhteenveto oheisesta taulukosta.

Pyorapysakdinnin osalta laskennallinen tarve on 277-
377 paikkaa vaihtoehdosta riippuen. Pydrapysakdinnin
sijoittumisesta ei ole laadittu suunnitelmaa, mutta
todennakoisia paikkoja ovat korttelin reuna-alueet
jalankulun ja pydraliikenteen sisaantulokohdissa.

Taulukko 5. Alustavien hybridikorttelin vaihtoehtojen autopysékéinnin laskennallinen paikkatarve.

Laskennallinen pysakointipaikkatarve
(autopaikat + vieraspaikat)

Asuminen Toimitilat Yhteensa

64

123

93

Taulukko 6. Alustavien hybridikorttelin vaihtoehtojen pydrépysékdinnin laskennallinen paikkatarve.

Laskennallinen pyoérapysakoinnin paikkatarve
(pyorapaikat + erikoispyodrapaikat)

Asuminen Toimitilat Majoitus Yhteensa
277
377

327




N\

7+, Yhteenveto vertal U |sga\

$X



\\\I)

29

4. YHTEENVETO VERTAILUISTA

Tyossa on vertailtu paaosin melko staattisesti katuverkon kannalta sijoittuvia korttelin pysakointi-, huolto- ja pelastusreittien ratkaisuja. Lisaksi on
tutkittu alustavasti Linnankadun liikenteellisia kehittamismahdollisuuksia seka vertailtu maankayttévaihtoehtojen autoliikennetuotoksia ja auto- ja
pyorapysakdinnin paikkamaaratarpeita.

Alueen katuverkon kehittamiseen sisaltyy paljon epavarmuuksia liittyen esimerkiksi raitiotien toteuttamiseen, pyoraliikenteen ratkaisuihin ja yleisella
tasolla yleiskaavan ja mahdollisesti keskustavision mukaisten ratkaisujen toteuttamiseen. Keskeista on kuitenkin mm. Eerikinkadun rauhoittaminen
Kauppahallikorttelin liikenteelta joukkoliikenneratkaisujen hyvaksi, mita huoltoliikenteen keskittaminen Linnankadulle ja Kristiinankadulle seka
pysakointilikenteen keskittaminen Kristiinankadulle edesauttaa.

Kauppahallin korttelin kehittdminen nykytilasta kohti esitetyn tavoitetilan mukaista maankayttoratkaisua selkeyttaa korttelin liikenteellisia
ratkaisuja nykytilaan nahden seka edesauttaa myds liikenneturvallisuuden ja liikenteellisen sujuvuuden parantumista katuverkolla. Autoliikenteen
maaran katuverkolla on maara vahentya keskustan lilkenneverkon tavoitetilanteessa, jolloin katuverkolla saadaan tilaa tavoitetilan mukaisesti
kasvaville kavelyn ja pyoraliikenteen maarille seka joukkoliikenteelle.

Pyéraliikenteen suunnitteluperiaatteet Linnankadulla ovat vield ratkaisematta, mutta tydssa on karkeasti tutkittu nykytilaan seka aiemmin
luonnosteltuun yhteen mahdolliseen vaihtoehtoon (pyorakatu) sovitettuja kauppahallinkorttelin tarpeita. Kristiinankadun rauhoittamisperiaatteet
tulee myos tarkentaa jatkosuunnittelussa keskustan kortteleiden pysakdinti- ja huoltoliikenne seka pyoraliikenne huomioon ottaen.

Autojen pysakointipaikkojen tarve on laskelmien perusteella suurempi, kuin mita pelkka tontin 4 alle kaavailtu paikkamaara mahdollistaa. Nain
ollen jatkoselvityksissa tulee pohtia paikkojen sijoittamista joko Kauppahallin aukion alle tai muualle keskustan alueelle. Korttelin pyorapysakoinnille
ei tassa tyossa esitetty sijainteja.

Uuden maankadytén aiheuttama autoliikenteen tuotos ja erityisesti vaikutukset alueelle ovat melko vahaiset, mikali pysakointipaikkoja rakennetaan
ainoastaan korttelin 4 alle ja kyseisen tontin kayttéon. Mahdollinen laajennus Kauppahallin aukion alle lisaa pysakoéinnin maaraa merkittavasti
suhteessa pelkkaan tontin 4 alaiseen pysakdintiin ja aiheuttaa siten lisaa autoliikenteen haittoja Kristiinankadun alueelle. Pysakoinnin ajoyhteyden
toimivuus on talléin riippuvainen maankaytdn toimintojen jakaumasta seka pysakoinnin ramppiratkaisusta (kaksisuuntainen tai vuorosuuntainen).
Vuorosuuntaisen rampin yla- ja alapaissa voi laajan pysakdintiratkaisun tilanteessa esiintya ruuhka-aikoina pienoista jonoutumista liikennevalo-
ohjauksen takia.

Linnankadun huoltopihan huoltoliikenteen maaran mahdollisesti kasvaessa maankayttdvaihtoehdosta riippuen tulee huomiota kiinnittaa
Linnankadun toimivuuteen ja turvallisuuteen esimerkiksi ajoittamalla huoltoa entista tarkemmin, jotta huoltoajoneuvot eivat jonoudu Linnankadulle.
Tontin 4 huoltoliikenne toteutuu todennakdisesti paaosin katujen puolelta ruuhka-aikojen ulkopuolella. Kauppahallin aukion huolto on tassa
tydssa oletettu tapahtuvan Eerikinkadun kautta.

Pelastusajo Kauppahallin aukiolle ja korttelin 4 sisapihalle saadaan toimimaan Eerikinkadun ja aukion kautta.
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Turun kauppahallin liikenneselvityksen paivitys 2025
Liite 1: Pysakointimitoitus- ja liikennetuotoslaskelmat

Tarkastelussa on Turun kauppahallikorttelin uuden maankayton
pysakointimitoitus seka liilkennetuotos. Alueelle on suunnitteilla
erilaisten toimintojen hybridikortteli ja maanalainen
pysakodintilaitos.

Aamu- ja iltahuipputunnin liikennetuotos on laskettu korttelin
tonttien 15, 3 ja 4 toimintojen perusteella kolmessa erilaisessa
maankayton vaihtoehdossa. Tarkasteluvaihtoehtojen
maankayton jakaumat ovat hyvin alustavia suunnitelmia, jotka
tarkentuvat suunnittelun edistyessa

o
9.9.2025

\ @0

(Lahde: IKMM-arkkitehdit Oy 1.9.2025)
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LAHTOKOHDAT
Turun kauppahallikortteli
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Sijainti kaupunkirakenteessa

Suunnittelualue sijaitsee keskustan jalankulkuvydhykkeella.

Pysakointipaikkojen mitoitus maaraytyy ydinkeskustan

kavelyvyohyketta koskevan ohjeistuksen mukaisesti. Ydinkeskustan

kavelyvyohykkeella asuinkerrostaloille ja toimistoille on mitoitettu 1

autopaikka 140 k-m?2 kohden tai vahintdan 1ap /3 asuntoa kohden
(Lahde: Mitoitusohje autopaikkojen ja pyodrapysakdointipaikkojen
laskemiseen kaavoituksessa. Turun kaupunki,
Kaupunkiyrmpdristotoimiala 82.2021.)

Lilkennetuotoslaskentojen kohteena on korttelin lansiosa.

Yhdyskuntarakenteen vydhykkeet (2017)

1. Ydinkeskustan

kavelyvyohyke
L7\

B «oskustan jalankulkuwyahylke
B keskustan reunawydhyke
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Turun kauppahallikortteli

Tontit

Lilkennetuotoslaskelmissa on huomioitu kaavakehitettavan
alueen tonttien 15U, 4 ja 3 kerrosalojen laajuudet ja toiminnot
aamu- ja iltahuipputunnilla. Kokonaisliikennetuotos vaikuttaa
maanalaisen pysakoinnin mitoitukseen. Tonttien kerrosala on
yhteensa 19 720 k-m?2.

Tontti 15U

- Kauppahallin tukitilat seka hotelli-, toimisto- ja asuintilaa (10
100 k-m?)

- Ei autopaikkatarvetta, nykyisin arviolta 83 ap (15/15U).
Tontti 4

- Uutta liiketilaa, asuntoja ja toimistoja (8 820 k-m?2):
Uudisrakennus 8 500 k-m?2 + kulmatalon ullakko 320 k-m?

- Maantasossa liiketiloja (1 250 k-m?2), muu kerrosala pysyvaa
asumista (7 570 k-m?2)

- Autopaikkatarve 0—55 AP, nykyisin arviolta 35 ap
Tontti 3

Ravintola (800 k-m?)

- Ei autopaikkatarvetta, nykyisin arviolta 10 ap

Tontti 15

R
\ A/\%\/\\

- - Alkuperainen kauppahallirakennus (2 027 k-m?) (Lahde: IKMM-arkkitehdit Oy 1.9.2025)

4 Tonttien nykyinen autopaikkamaara on arviolta yhteensa 128 ap.
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Turun kauppahallikortteli
Tarkasteluvaihtoehdot

Kauppahallin kortteli on hybridikortteli (~19 720 k-m?2). Kortteleiden liikennetuotoksista on tassa yhteydessa tehty
alustavia vaihtoehtotarkasteluita (A-C) mahdollisten kayttotarkoitusten pohjalta.

Hybridi A

- Paaasiassa tilapaistd asumista (majoitustoiminta/muu)
- Tilapainen asuminen: 8 200 k-m? (tontti 15U)
- Pysyva asuminen: 7 570 k-m? (tontti 4)
Hybridi B

- Moderniin toimitilaan painottuva malli

- Moderni toimistotila: 8 200 k-m?2 (tontti 15U)
- Pysyva asuminen: 7 570 k-m? (tontti 4)
Hybridi C

- Hotellin ja toimitilan hybridimalli

- Tilapainen asuminen: 4 100 k-m? (tontti 15U)
- Moderni toimistotila: 4 100 k-m? (tontti 15U)
- Pysyva asuminen: 7 570 k-m? (tontti 4)

Liséksi kaikissa vaihtoehdoissa:

- Maantasossa liiketiloja 3 150 k-m? (ei autopaikkoja): 1900 k-m? (tontti 15U) + 1250 k-m?2 (tontti 4)

- Ravintola: 800 k-m? (tontti 3) (ei autopaikkoja)
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PYSAKOINTIMITOITUS
Turun kauppahallikortteli
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Turun kauppahallikortteli
Pysakoéinnin mitoitus

Ydinkeskustan kavelyvyohykkeella asuinkerrostaloille ja toimistoille on mitoitettu 1 autopaikka 140
k-m2 kohden tai vahintdan 1 ap /3 asuntoa. T&ma tuottaa molemmille toiminnoille saman
autopaikkojen kokonaismaaran, ja ainoastaan toimintojen jakauma vaihtelee.

Asumisen mitoituksessa on lisaksi huomioitava vieraspaikat, joita on oltava kerrostaloissa
vahintaan yksi 10:ta asuntoa kohti. Mitoitusohjeessa ei ole eritelty pysyvaa ja tilapaista (hotelli-)
asumista. Laskelmassa hotelli on maaritetty liiketilaksi, jolla ei ole pysakointipaikkavaadetta.

Hybridi A

- Hotelli (tontti 15U): 8 200 k-m? = ei pysakdintipaikkavaadetta

- Pysyva asuminen (tontti 4): 7 570 k-m2 /140 = 54 autopaikkaa (ei sisalla vieraspaikkoja)
- Tarve yhteensa 54 autopaikalle (ei sisalla vieraspaikkoja)

Hybridi B

- Moderni toimistotila (tontti 15U): 8 200 k-m?2 /140 = 59 autopaikkaa

- Pysyva asuminen (tontti 4): 7 570 k-m2 /140 = 54 autopaikkaa (ei sisalla vieraspaikkoja)
- Tarve yhteensa 113 autopaikalle (ei sisalla vieraspaikkoja)

Hybridi C

- Hotelli (tontti 15U): 4 100 k-m?2 = ei pysakodintipaikkavaadetta

- Moderni toimistotila (tontti 15U): 4 100 k-m2 /140 = 29 autopaikkaa

- Pysyva asuminen (tontti 4): 7 570 k-m2 /140 = 54 autopaikkaa (ei sisalla vieraspaikkoja)

- Tarve yhteensa 83 autopaikalle (ei sisalla vieraspaikkoja)

(Lahde: Mitoitusohje autopaikkojen ja
pyorapysakointipaikkojen laskemiseen

Kaavoituksessa

Turun kaupunki,
Kaupunkiymparistotoimiala 822021, 5. 10.)

KAUPPAHALLIN
TUKITILOJ,

KAUPPAHALLIN
UKITILOJA

Maanalaisen rakentamisen alustavassa kaaviossa (JKMM
6.2.2025) autopaikkoja on suunniteltu tontin 4 alle 46 kpl ja
ajoyhteys on Kristiinankadulta. Tontin 15 paikoitus aukion alla
on Kauppahallin pysakdinnin optio (59 ap).
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Turun kauppahallikortteli
Pysakoinnin mitoitus: vieraspaikkalaskelma

Tonteilla on oltava vieraspaikkoja, jotka ovat ainoastaan vierailevien kaytdssa ja jotka mahdollistavat (Lahde: Mitoitusohje autopaikkojen ja
lyhytaikaisen pysakdinnin mm. kotihoidon palveluja varten. Tontille osoitettujen vieraspaikkojen tulee Pyorapysakointicaikkojen laskemiseen
olla kiinteiston omistuksessa ja liikennemerkein osoitettu vieraiden kayttodn. Vieraspaikkoja on oltava
kerros- ja rivitaloissa vahintaan yksi 10:ta asuntoa kohti. Vieraspaikkojen maara esitetaan
asemakaavassa tapauskohtaisesti pysakointiselvityksen perusteella silloin, kun kyseessa on muu
kayttotarkoitus tai edella mainitusta mitoitusohjeesta poiketaan.

kaavoituksessa. Turun kaupunki,

Kaupunkiymparistotoimiala 822021, s. 14.)

Lahtotiedot

C e (Lahde: Tilastokeskus 2022 Asuntokunnat ja
- Asuntokunnan koko vuonna 2022 Suomessa on keskimaarin ‘ - ’

80,6 nelidta asuntovaesto.)

JI1su

- Hotelleissa kerrosalaa vaaditaan tyypillisesti 70—80 m?2 yhta ankayton

hotellihuonetta kohti
- Hotellitoiminnalle ei oletuksena osoiteta vieraspaikkoja

Vieraspaikkalaskelma

- Pysyvan asumisen kerrosala on kaikissa vaihtoehdoissa sama - Hotellihuoneiden maara on arviolta:

(7570 k-m?) _ Hybridi A: 8200 k-m2 /75 m2 = 109 hotellihuonetta
- Asuntokunnan kokoon perustuva asuntojen kokonaismaara - Hybridi B: -

on arviolta: 7 570 k-m?2 / 80,6 m?2 = 94 asuntoa

- Hybridi C: 4100 k-mZ2 /75 m2 = 55 hotellihuonetta

- Pysyvan asumisen tarvitsemat vieraspaikat yhteensa: - Mahdollinen vieraspaikkojen ylijaama hotellille:
94 asuntoa, vahintaan yksi 10:ta asuntoa kohti

- ) - Hybridi A:109 hotellihuonetta /10 =11 vieraspaikkaa
=10 vieraspaikkaa

- Hybridi B: -
- Hybridi C: 55 hotellihuonetta /10 = 6 vieraspaikkaa
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Turun kauppahallikortteli
Pysakoinnin mitoitus: pysakointipaikkatarve yhteensa

- Tarvittava pysakointipaikkojen kokonaismaara (asuminen ja toimistot) on 64—123 autopaikkaa
- Hybridi A: 64 autopaikkaa (54 autopaikkaa + 10 vieraspaikkaa)
- Hybridi B: 123 autopaikkaa (113 autopaikkaa + 10 vieraspaikkaa)
- Hybridi C: 93 autopaikkaa (83 autopaikkaa + 10 vieraspaikkaa)
- Maanalaisen pysakdinnin suunnitelmassa on tontin 4 alla arviolta 46 autopaikkaa.
Pysakdintipaikkojen kattavuus pelkalla tontin 4 pysakdinnilla on vaihtoehdoittain seuraava:
- Hybridi A: 46 ap / 64 ap = 71 % kattavuus, muualta osoitettava 8 ap
- Hybridi B: 46 ap /123 ap = 37 % kattavuus, muualta osoitettava 77 ap
- Hybridi C: 46 ap /93 ap = 49 % kattavuus, muualta osoitettava 47 ap
- Kauppahallin aukion alla (tontti 15) on optio arviolta 59 autopaikalle, minka toteuttaminen kattaisi

taysin hybridivaihtoehtojen A ja C tarpeen. Vaihtoehdossa B tulee kuitenkin |0ytaa 18 autopaikkaa
muualta, kuin Kauppahallin korttelista.
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Turun kauppahallikortteli
Pyorapysakoinnin mitoitus

Turun kaupungin mitoitusohje ydinkeskustan kavelyvyohykkeelle

Asuinkerrostaloille mitoitetaan 1 pyérapaikka 30 k-m? kohden. Vahintaan 1 pyorapaikka alle 40 m? asuntoa
kohti ja vahintaan 2 pyorapaikkaa yli 40 m? asuntoa kohti. Kerrostalojen ulkoiluvalinevarastoissa tai
pyoravarastoissa on varattava tilaa erikoispyorille, kuten kuormapyorille ja pydran perakarryille. 1
erikoispaikka/1000 k-m2. Vahintdan 50 % polkupyodrien pysakointipaikoista tulee sijaita katetussa ja

lukittavassa tilassa, joka on esteettomasti saavutettavissa ja jossa on runkolukittavat telineet. Toimistoille

mitoitetaan 1 pydrapaikka 70 k-m? kohden.

Pyoérapysakdinnin paikkamaaratarve

Hybridi A

- Pysyva asuminen: 7 570 k-m?2 / 30 = 252 pyorapaikkaa + 8 erikoispaikkaa

- Hotelli: arviolta 109 hotellihuonetta, 250 asiakaspaikkaa = 250 /15 =17 pyorapaikkaa
- Tarve yhteensa 277 pyoérapaikalle

Hybridi B

- Pysyva asuminen: 7 570 k-m2 /30 = 252 pyorapaikkaa + 8 erikoispaikkaa

- Toimistot: 8 200 k-m2 /70 =117 pydrapaikkaa

- Tarve yhteensa 377 pyoérapaikalle

Hybridi C

- Pysyva asuminen: 7 570 k-m2 / 30 = 252 pyorapaikkaa + 8 erikoispaikkaa

- Toimistot: 4100 k-m2 /70 = 59 pydrapaikkaa

- Hotelli: arviolta 55 hotellihuonetta, 125 asiakaspaikkaa =125 /15 = 8 py6rapaikkaa

Tarve yhteensa 327 pyorapaikalle

(Lahde: Mitoitusohje autopaikkojen ja
pyordpysakaointipaikkojen laskemiseen
kaavoituksessa. Turun kaupunki,

Kaupunkiympdristotoimiala 822021, s. 15.)

Vaylaviraston suosittelemat pyorapysakdinnin mitoitusarvot

eri toiminnoille (RT-kortti 98-11207)

Toiminto, alue tai rakennustyyppi

Asuinkiinteistot
Nuorten asunnot

Suositeltava mitoitus

1kpl/30 k-m*asuinpinta-ala
1kpl/25 k-m?asuinpinta-ala

Tyopaikat

0,4 kpl/tydntekija

Kaupat ja kauppakeskukset

2,5 kpl/100 k-m?

Kirjastot, museot, konserttisalit, elo-
kuvateatterit |a teatterit

0,25 kpl/istumapaikka ja 0,4 kpl/tyontekija

Hotellit ja ravintolat

1kpl/15 asiakaspaikkaa ja 0,4 kpl/tyontekija

Urheilu- ja likuntapaikat
Virkistysalueet, leikkipuistot

0,6 kpl/paivittainen kavija ja 0,4 kpl/katsoja
2-4 kpl/10 vierailijaa

Koulut (peruskoulu ja lukio)
Muut oppilaitokset

1kpl/oppilas ja 0,4 kpl/tyontekija
0.5 kpl/oppilas ja tyantekija

Merkittavat linja-autopysakit

10 paikkaa

Joukkolilkennepysakit ja -terminaalit

20-30 % paivittaisesta matkustajamaarasta,
minimi 10 kpl

(Lahde: Pycralitkenteen suunnittelu. Vaylaviraston ohjeita 18/2020, s. 194.)



\\\I)

LIIKENNETUOTOSLASKELMAT
Turun kauppahallikortteli
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ASUMINEN
LA i i ) i
\\ \ ) I I I ke n n et u otos Taulukko 4.6. Asumisen matkatuotosluvut Tampereen ja Turun kaupunkiseuduilla. (HLT 2004-2005)
I osuus koko vuorakauden matkoista Arkipdivit Asukkaiden matkatuotosluvut, kulkutapajakauma ja henkilautosuorite (koko vuoden keskiarvo)
= . . o TT TT Alueluokka Kotiperais- ais-
o perdis- | Kotiperiis Kulkutapa Henkild
Pysyva asuminen (tO nttl 4) : : : : - "“h“: kotoa - ti matkaa/ | ti matkaa/ (osuus tehdyisti matkoista, %) auto-
saapuminen ot asukas, vrk | 100 k-m? - g suorite
3 3 | lku- | henkil- ek
7 570 k'm2 15% - - (saapuvaa vrk S e enlon | 1o ci_ (km/asu-
[ [ e e pyd- | autolla | liiken
L1 11 tai ldhtevdd) | (saapuvaa s - kas/
e rilla teelld
“ [ tai lahtevéd) vrk)
10% i :—: jalankulkuvydhyke 2,26 540 41 % 11% | 40% 5% 15,0
11 11 i 5
L 1 Keskus- '::z:';;';’g‘;y{;h)'kkee” 1,86 445 3% | 10% | 48% 6% 19.9
[
5% [ T | ™™ oukkoliikennevyehyke 2.35 5.10 20% | 10% | 56% n% | 226
(] 11
V '] autovyohyke 2,16 429 24 % 7% 57 % 1% 28,3
0% d - keskus- . _ .
) joukkoliikennevychyke 243 5,06 I5 % 13% | 64% 5% 156
1:00 300 500 700 900 11:00 [3:00 1500 17:00 19:00 21:00 23:00 kaupungln
reunus-
Kuva 4.1. Kotiin suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu kuntien autovyohyke 2,44 4.4 16 % 8% 69 % 29 332
arkisin. (HLT 2004-2005) taajamat
taajamien lievealueet 2,21 4,58 0% 7% 63 % 7% 16,2
ulkopuoliset taajamat 249 519 Il % 9% 2% | % 36,3
. . P Cpe o ldasutus 1,83 2,80 16 % 5% 70 % 4% 284
- Vuorokauden aikana 5,4 kotiperaistad saapuvaa tai I1ahtevad matkaa /100 k- = ——
keskimairin koko seudulla 2,30 4,77 3% 10 % 58 % 7% 243
m2 > 5,4 * 757 = 408,78 matkaa / vrk
Taulukke 4.1. Asunteihin suuntautuvien vierailumatkojen Taulukko 4.11. Asumisen matkatuotosten tuntivaihtelu.
S . . . . . . ddrin hi i ttava korjausk in. (HLT 2004—
- Asuntoihin suuntautuvien vierailumatkojen korjauskerroin 1,22 = 498,71 gy e ot keriusterrei ( P T
113 A A . arkipdivit keskimaarin
saapuvaa tai |a htevaa matka a / Vrk ajankohta korjauskerroin saapuvat matkat | lahtevit matkat
keskimaarainen vuorokausi 1,22 24:00-00:59 0,5% 03%
- Kulkutapa: 40 % henkildoautolla, jossa keskimaarainen henkildluku 1,6 2> Ealviafk] 16 01:00-01:59 0.3% 0.1%
" o e .o . . talvilauantai 1,35 02:00-02:59 02% 0,1 %
498,71* 0,4 /1,6 = 125 henkildbautomatkaa / vrk. M3araan sisaltyvat meno- ja T —— s 03:00.03:59 0% 00%
paluumatkat, jotka toteutuvat vuorokauden aikana kesaarki 1,23 04:00-04:59 0.1% 047%
o — 140 05:00-05:59 0, % 19%
. . . . .. kesdsunnuntai 1,30 06:00-06:59 Gei?e 0%
- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) asumisen liikennetuotos on 0,9 % 3233%;5:9 ‘l}:z 'I‘l‘..g:
i i o/ | A et A i i Taulukko 4.2. Henkildauton keskimaariinen kuormitusaste — : :
saapuvista ja 14,0 % lahtevista vuorokauden matkoista - 1saapuva ja 9 otiparirslis matkoilla. (HLT 2004. 2005) ?;co)g?;;: i?i i;:
lahtevaa henkildautoa canaryms keskimazrsinen TR 8% 8%
[zl 12:00-12:59 54% 48%
- lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) asumisen lilkkennetuotos on 12,7 % Helsingin seutu valkutsalueineen L3¢ 13:00-13:59 6.7% 42%
. . . L ) . Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1,60 14:00-14:59 99% 46%
saapuvista ja 6,1 % lahtevista vuorokauden matkoista - 8 saapuvaa ja 4 T s g, e o L "o 15:00-15:59 5% 5.0 %
.. A e kaupunkiseudut : 16:00-16:59 12.7 % 6.1 %
lahtevaa henkildautoa 45 00080 000 suoar - e s .
Pl il ’ 18:00-18:59 83% 78%
20 000-45 000 asukkaan .55 19:00-19:59 88% 50%
kalphnc ety ' 20:00-20:59 72% 35%
.alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut 148 21:00-21:59 40% 20%
Ja muut seutukunnat 22:00-22:59 2'0 % 0!9 %
keskiméarin 1.53 23:00-23:59 08% 047%
-I 2 yhteensi 100 % 100 %
(Lahde: Ympdristoministerion julkaisu "Lilkennetarpeen arviointi maankdayton suunnittelussa” (2008))
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Toimistotydpaikka-alue, jossa arviolta 3
kavijaa ja 0,3 tavaraliikenteen kayntia /
100 k-m?

arkisin. (HLT 2004-2005)

Henkildautojen keskimaarainen kuormitusaste tyomatkoilla on 1,16 henkiléa

Henkiléauton kulkutapaosuus toimistotydn ja toimistoasioinnin matkoilla on 53 %.
(Henkildauton kulkutapaosuus tyématkoilla on 47 %, kaytetty suurempaa osuutta)

Kerroin: 3 kavijaa /1,16 henkildéa * 0,53 + 0,3 tavaraliikenteen kayntia = 1,67

Henkildauto- ja tavaraliikenteen kaynnit

Hybridikortteli B: 82 *1,67 * 2 = yhteensa 274 matkaa / vrk
Hybridikortteli C: 41*1,67 * 2 = yhteensa 137 matkaa / vrk
Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) saapuu 26,9 % ja poistuu 1,3 %
vuorokausiliikenteesta

- Hybridikortteli B: 37 saapuvaa ja 2 lahtevaa ajoneuvoa

- Hybridikortteli C: 18 saapuvaa ja 1lahteva ajoneuvoa
lltahuipputunnin aikana (klo 16—17) saapuu 1,4 % ja poistuu 23,3 %
vuorokausiliikenteesta

- Hybridikortteli B: 2 saapuvaa ja 32 lahtevaa ajoneuvoa

- Hybridikortteli C: 1saapuva ja 16 lahtevaa ajoneuvoa

(Lahde: Ymparistoministerion julkaisu

Kuva 4.4. Tydpaikalle suuntautuvien matkojen tuntivaihtelu

TYOPAIKAT

Taulukko 4.22. Tyomatkojen kulkutapajakauma alueittain toimipaikan sijaintialueen mukaan (koko vuoden keskiarvo)
yli 80 000 asukkaan kaupunkiseuduilla. (HLT 1998-1999)

Tampereen ja Turun kaupunkiseudut

Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)

jalan polkupyoralla | henkiloautolla_| joukkolilkenteella
Jalankulkuvyohyke 4% 12% 47% 18%
jalankulkuvythykkeen reunavythyke 19 % T% 62 % 12 %
joukkoliikennevyohyke 14 % 10 % 7% 9%
autovyshyke 10 % 1% 75% 4%
taajamien lievealueer 10 % 1% 83% i%
ulkopuoliset taajamat 20% 0% 80 % 0%
keskimaarin koko seudulla 14 % 12% 64 % 1%

TOIMISTOT

Taulukke 4.25. Tys-, tytasicinti- ja asicintimatkojen kulkutapajakauma teimipaikan sijaintialueen mukaan (koko vuoden
keskiarva). (HLT 1998-1999)

Tampereen ja Turun k . Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %)

y Jalan polkupyoralla henkiloautolla | joukkoliikenteella
Jalankulkuvyohyke n% 2% 535% 1%
Jalankulkuvyshykkeen reunavyohyke 10% 7% 72 % 10%
Joukkolilkennevyshyke 15% 10 % 66 % 9%
autovyshyke 1% 8% 76 % 5%
keskimaarin koko seudulla 16 % 10 % 65 % 10%

Esi kkeji erilaisten toimistoj tkatuotok Tunchalhiely
.s:::ler eja erilaisten toimistojen matkatuotok- T G
Sistac
Kellonalka amwm:' k“':::’::: —
Teknologiakeskus suuren kaupunkiseudun esikau- — L
kialueella 24:00-00:59 0.1 % 0.l %
Taulukko 4.18. Toimistomaisten tyopaikkojen matkatuo- pun e e e 01:00-01:59 00 % 0.1%
tokset (kavijaalarkivrk). * 0,9 kivijda /tydpaikka ——
fo stz 2 02:00-02:59 02% 0.l %
imi I kavijaal | kavijaa/ ta ¢ 32 kaviiaa/100 k-m 03:00-03:59 0.0 % 0. %
e S oD e * 0,19 pakettiautokayntia/ 100 k-m? e : -
tydn- | 100 | likenteen P okdyntia/ , 04:00-04:59 07 % 00%
tekijs et kayntia/ * 0,06 kuorma-autokayntid /100 k-m?
100 k-m* Kunnanvirasto pienen kaupungin kuntakeskukses- ST sl LEE
sai 06:00-06:59 14.9 % Oi? %
toimistotys paikka- . ol 07:00-07:59 269 % 1.3%
alue. vihan astolntilii- * 7.8 kv ijaa /100 k-m - —
08:00-08:5% 18.8 % 1.5 %
kennetta (esimerkiksi 09:00-09:59 T8% 9%
teknologiakeskus, 09 | 2,5-35 | 025-035 | Taulukko 4.19. Henkilsauton keskimaariinen kuormitusas- == - -
suunnittelutoimisto, te tyomatkoilla. (HLT 2004-2005) 10:00-10:59 % 26%
toimistokorttelit, 11:00-11:59 43% 4.7 %
tutkimuslaitos) kuntaryhma k‘-“”&‘::'l"' 12:00-12:59 49% 46%
toimistoryopalkka- nen henkilo- - -
byt o) B 13:00-13:59 47 % 48%
kennetta (esimerkiksi | ¢ W= || =ty Helsingin seutu vaikutusalueineen 1,11 14:00-14:59 32% 10.6 %
EEYELED pla.akontr.orlt) Tampereen Ja Turun kaupunkiseudut 1,16 :iﬁ: :::: II_: : :g: :
virasto, paljon asicintia - :00-16: F 3
(esimerkiks! ek . P E.;ulu, Jyvaskyldn, Kuopion ja Lahden 1,19 == e e
v =] 40, upunkiseudut
toimisto, Kelan toimi- 18:00-18.59 05 % 0%
piste, verotoimisto) 45 000-80 000 asukkaan 117 == > 4
T T T kiseudut 19:00-19:59 03% 0%
{esimerkiksi kunnanvi- | 2,6 6-10 | 02-03 20 000-45 000 asukkaan 113 20:00-20:59 04% 1%
rasto, laaninhallitus) kaupunkiseudut 21:00-21:59 06% 25%
pankkien ja vakuutus- 614 | 6590 | 02-03 alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut ja 1,14 22:00-22:59 04% 19%
yhtioiden toimipisteet T muut seutukunnat 23:00-23:59 0.1 % 0.9 %
postin toimipaikat 20-25 | 110-120 | 2,0-34 keskimairin 1.15 Yhteensi 100 % 100 %

"Lilkennetarpeen arviointi maankdayton suunnittelussa” (2008))



wsp Lilkennetuotos

Liiketilat, palvelut, erikoistavara-
kauppa (tontti 4 ja 15U)
Tontti 4: 1250 k-m?

Tontti 15U: 1 900 k-m?2
Yhteensa 3 150 k-m?2

keskimaarainen kuormitusaste on 1,69 henkiloa.
Kerroin: 100 kayntia * 0,34 /1,69 + 1,42 = 21,54

- 31,5* 21,54 * 2 = yhteensd 1357 matkaa / vrk. Ma3raan
sisaltyvat meno- ja paluumatkat, jotka toteutuvat
vuorokauden aikana

- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) saapuu 0,3 % ja
poistuu 0,2 % vuorokausiliikenteesta
- 2 saapuvaa ja 1lahteva ajoneuvo

ajoneuvoa

14

Taulukko 4.53. Kulkutapajakauma erikoistavarakaupan toimipaikkoihin suuntautuvilla matkoilla toimipaikan sijaintialueen

Taulukko 4.45. Henkildauton keskimairdinen kuormitus-
aste erikoistavarakaupan ostosmatkoilla. (HLT 2004—

1,1 % vuorokausiliikenteesta - 80 saapuvaa ja 75 lahtevaa

mukaan (koko vuoden keskiarvo) (HLT 1998-1999) 2005)
Kulkutapa (osuus tehdyista matkoista, %) kuntaryhma keskimddrainen
Tampereen ja Turun kaupunkiseudut henkiloluku
jalan polkupysralla | henkilsautolla | joukkoliikenteelld — : :
Helsingin seutu vaikutusalueineen 1,74
e e e S B Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 1,69
joukkoliikennevyohyke 7% 5% 55 % 13% Qulu, Jyvaskylan, Kuopion ja Lahden 1,84
autovyshyke 5% 15 % 79% 1% kaupunkiseudut
keskimarin koko seudulla n% 5% 51% 12% 45 00080 000 asukkaan 1.63
kaupunkiseudut
20 000—45 000 asukkaan 1,64
kaupunkiseudut
osuue koko vuorokauden matkolst Arkapaivat osuus koke vuorckauden matkolsta Lauantai
5% i 5% alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut 1,69
i sapuminen kaugpaan :T“E‘": faupn ja muut seutukunnat
— L0 fRupasa sm— lzhto kaupas
o 0% L keskimaarin 1,70

- Arviolta 100 kayntia ja 1,42 tavaraliikenteen kayntia /100 . N
1 1
k-m?Z. Henkilbautojen kulkutapaosuus on 34 % ja L / 1 ;

\

teen matkatuotoslukuja (kavijaaivrk).

Taulukke 4.48. Erikoiskaupan toimipaikkojen tavaraliiken-

- [ltahuipputunnin aikana (klo 16—17) saapuu 11,8 % ja poistuu o s v o s e 9

o [ \ Erikoisliike tavaraliikenteen tuotokset
! el pakettiaute- | kuorma-auto-
T = \q \\ kiynteja/100 | kaynteja/I00
o B o kerros-m? kerros-m’
W sw 100 130 ISt 1700 100 20 B0 700 %00 100 1390 1500 1700 1900 2100 2300 vaate- ja kenkikaupat 0,05-0,1 0,05-0,1
Kuva 4.8. Erikoistavarakauppaan suuntautuvien matkojen  Kuva 4.9. Erikoistavarakauppaan suuntautuvien matkojen alkoholiliikkeet 0,05 0.1
tuntivaihtelu arkisin. (HLT 2004-2005) tuntivaihtelu lauantaisin. (HLT 2004-2005) apteekki 08-10 0.05
osuus koko vuorokauden matkolsta Sunnuntai kukkakau pPpa (2] 2,0
m S kirjakauppa 21-32 0822
- e e optikko 0,1-09 0,05
5% [ \ A Taulukko 4.54. Tuntivaihtelu erikoiskaupan toimipaikkoihin suuntautuvilla matkoilla. (HLT 2004-2005)
/\/ \ Ostosmatkojen (el paivittiistavarakauppa) yleinen tuntivaihtelu
0% 7 syksy, talvi ja kevit (syyskuu—toukokuu)
/\/ L o arkipaivat keskimaarin lauantai sunnuntal
B AT saapuvat matkat | lihtevit matkat | saapuvat matkat | lihtevit matkat | saapuvat matkat | |shtevit matkat
/V \/\P_‘ 07:00-07:59 0,3 % 02 % 00% 0,0% 09% 0.0%
b ' s 08:00-08:59 15 % 04% 04% 00% 28% 0.0%
Kuva 4.10. Erikoistavarakauppaan suuntautuvien matkojen LY abu L Sl 158 R /s
tuntivaihtelu sunnuntaisin. (HLT 2004-2005) 10:00-10:59 1,3% 70% 171 % 84% 47 % 3.7%
11:00-11:59 92% 82% 14,5 % 1,3 % 13,1 5% 93%
12:00-12:59 1,0 % 1,2% 2129% 13,1 % 15,9 % 65%
Taulukko 4.47. Erikoiskaupan toimipaikkojen matkatuotos- | 13:00-13:59 9.0% 90% 142 % 17.8% 11.2% [ 140%
lukuja (kavijaa/vrk). 14:00-14:59 94% 104% 69 % 142 % 75% 12,1 %
henkilolikenteen otokset 15:00-15:59 10,2 % 9.8 % 3% 1,3% 93% 84%
Erikoislilke " ) Kayntia/100 16:00-16:59 11,8 % 11,1 % 33% 69% 12,1 % 178 %
yneialyksikko | e 17:00-17:59 8,0% 107 % 33% 55% 37% 65%
vaate- ja kenkakaupat 200—400 65-190 18:00-18:59 1% 79 % 33% 44 % 47 % 56%
Alkoholilikkeat 400-600 20-80 19:00-19:59 3.0% 58% 07 % 1,5% 37% 7%
= 20:00-20:59 1LI% 4% 1,5% 22% 28% 56%
apteekkd 140-200 180-210 21:00-21:59 05% Ll % 07 % Ll % 09% 09%
Sl e = =l 22:00-22:59 03% 04% 04% 07% 0.0% 09%
kirjakauppa 120-220 63-92 23:00-23:59 02% 0,7% 04% 0.0 % 00% 0.0%
optikko 20-40 40-57 yhteensa 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100%

(Lahde: Ympdristoministerion julkaisu

"Lilkennetarpeen arviolnti maankdayton suunnittelussa” (2008))




WS Liikennetuotos
Ravintola (tontti 3)

Muutosalue

e —

800 k-m?2 ‘

- Ravintolasalin osuus on arviolta 45 % ravintolan kerrosalasta, yksi asiakaspaikka 1,5 m2. Ravintolasalissa on oltava ' HENKILW;I :
tilaa vahintdan 1 m2/ asiakaspaikka . van wﬁ@' .

- 800 k-m2*0,45/15 =240 asiakaspaikkaa }ﬁ[

- Asiakaspaikkaa kohden arviolta 2,9 kavijaa / vrk = 696 kavijaa / vrk ] g

- Henkildautojen kulkutapaosuus on 31 % ja keskimaarainen kuormitusaste on 1,91 henkiléa

Al
. . . VAPAA-AJAN TOIMIPAIKAT 03
Henkildautokaynnit J

Taulukko 4.65 Kulkutapajakauma vapaa-ajan matkoilla toimipaikan sijaintialueen mukaan yli 45 000 asukkaan o L Y L]
B 696 kévijéé * 0,31 /]Y9-| *2 =226 kaupunkiseuduilla (koko vuoden keskiarvo). (HLT 1998-1999) ] O ‘u. L_,J '
e Kulkutapa (osuus tehdyistd matkoista, %) ! | TR
henkildmatkaa / vrk Tampereen ja Turun kaupunkiseudut : = - 1]
jalan polkupyoralla henkildautolla | joukkoliikenteells YYVALA = L s
. . . alankulkuvythyke 49 % 1% 31 % 9%
- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) ! =
13% i it 0.6 % jalankulkuvychykkeen reunavychyke 38 % 9% 47 % 6%
saapulll,> 76 Ja poIstuti b6 7 _ joukkolilkennevyohyke 2% 1% 57% %
vuorokausiliikenteestd - 1saapuva ja RovrBhhe 3% 4% 68 % 1%
11ahteva ajoneuvo keskimaarin koko seudulla 24 % 10% 55% 10%

Ravintola- ja majoituspalvelut

- [ltahuipputunnin aikana (klo 16—17)

Taulukko 4.57. Henkilvauton keskimdardinen kuormitus-

saapuu 9,6 % ja poistuu 7,4 % ;;t{;%“\’?-fgg;}iaﬂ kohteisiin suuntautuvilla matkoilla. (HLT  Taulukossa 4.58 on esitetty ravintola- ja majoitus-
vuorokausiliikenteesta - 11 saapuvaa : palvelujen t}'}'p]ll]sla mal:_katuotc-s]uku_]a. Ra\-'t_ntu_- Esimerkkeji ravintola- ja majoituspalvelujen mat-
X . L Kuntaryhma keskimaardl- | lapalvelujen tilantarve vaihtelee huomattavasti eri- katuotoksista:
Jja 8 lahtevaa ajoneuvoa nen henkilo- | |4icissa yksikiissa ja myds kivijamairien vaihtelut o
luku ) - o T ) -
- : ovat huomattavia. Hotelleissa kerrosalaa vaaditaan Suuri kylpyldhotelli
Helsingin seutu vaikutusalueineen 1.87 tyypillisesti 70-80 m® yhti hotellihuonetta kohti. - e
- S / * noin 600 kavijad/vrk

Tampereen ja Turun kaupunkiseudut 191 Kylpylit ja vapan-nikakeskukset (26 kohdetta)

Dulu,J}'\_fask}rlan, R 1,93 Taulukko 4.58. Ravintola- ja majoituspalvelujen keskimai- ‘ kesku&aarm 41q kavijad/ vk

kaupunkiseudut raisia matkatuotoslulkuja (kavijiilvrk). Hotelli piiikaupunkiseudulla

45 000-80 000 asukkaan | 88 - — — — ¢ 640 henkildautokdyntid/vrk

kaupunkiseudut ’ B e Suuren ravintolaketjun ruokaravintola Helsingin

20 000-45 000 asukkaan 190 ravintola 1,3-4.5 fasiakaspaikka seudun aluekeskuksessa

kaupunkiseudut ' - ; e a1 §

hatelli 4-27 1100 kerros-me » 1,3-2,5 kdvijad/asiakaspaikka/vrk
alle 20 000 asukkaan kaupunkiseudut o 1 o T ,
A muut seveukunnae P |84 T 200—&50 Aeyipylahoteli Suuren kaupunkiseudun leirintialuc A
— — * kesikaudella keskimadrin 415 yopyjdd /vrk
-|5 keskimaarin 1.89 leirintialue 40-300 Neirintazlue S

(Lahde: Ympdristoministerion julkaisu "Lilkennetarpeen arviointi maankdayton suunnittelussa” (2008))
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Liikennetuotos
Majoitustoiminta (tontti 15U)

Hybridikortteli A: 8 200 k-m?2
Hybridikortteli C: 4 100 k-m?

- Arviolta 20 kavijaa vuorokaudessa / 100 kerros-m2. Kavijamaaran vaihteluvali
4-22.

- Hybridikortteli A: 20 * 82 = 1640 kavijaa / vrk

- Hybridikortteli C: 20 * 41 = 820 kavijaa / vrk

- Henkildautojen kulkutapaosuus on 31 % ja keskimaarainen kuormitusaste on
1,91 henkiloa

Henkildautokaynnit

- Hybridikortteli A:1640 * 0,31/1,91* 2 = 532 henkildéautomatkaa / vrk
- Hybridikortteli C: 820 * 0,31/1,91 * 2 = 266 henkildautomatkaa / vrk

- Aamuhuipputunnin aikana (klo 7—8) saapuu 1,3 % ja poistuu 0,6 %
vuorokausiliikenteesta

- Hybridikortteli A: 3 saapuvaa ja 2 lahtevaa ajoneuvoa
- Hybridikortteli C: 2 saapuvaa ja 1lahtevaa ajoneuvoa

- [ltahuipputunnin aikana (klo 16—17) saapuu 9,6 % ja poistuu 7,4 %
vuorokausiliikenteesta

- Hybridikortteli A: 26 saapuvaa ja 20 lahtevaa ajoneuvoa

- Hybridikortteli C: 13 saapuvaa ja 10 lahtevaa ajoneuvoa

Vapaa-ajan matkojen (hot

Ravintola- ja majoituspalvelut

Taulukossa 4.58 on esitetty ravintola- ja majoitus-
palvelujen tyypillisid matkatuotoslukuja. Ravinto-
lapalvelujen tilantarve vaihtelee huomattavasti eri-
laisissa yksikiissd ja myds kivijimairien vaihtelut
ovat huomattavia. Hotelleissa kerrosalaa vaaditaan
tyypillisesti 70-80 m® yhis hotellihuonetta kohti.

Taulukko 4.58. Ravintola- ja majoituspalvelujen keskimai-

vapaa-ajan toiminto | kivijdiden miira vuorokaudessa
ravintola 1.3-4.5 lasiakaspaikka
hotelli 4-17 /100 kerros-m’
keylpylahorelli 300-650 Tkylpylahocellii
leirintialue 40-300 fleirintaalue

Tuntivaihtelu
syksy, talvi ja keviit (syyskuu—toukokuu)

) arkipiivit keskimaarin lauantai sunnuntai
kellonaika

saapuvat matkat | lahtevat matkat | saapuvat matkat | lahtevit matkat | saapuvat matkat | lahteviat matkat

24:00-00:59 0,5 % 1,2 % 1,3% 1,8 % 0,4 % 0.4 %
01:00-01:5%9 0,1 % 08% 1,3% 3.8% 02% 0,2%
02:00-02:59 0,1 % 0,6% 0,9 % 3,3% 0,0% 0,0%
03:00-03:59 0.1% 0.9 % 0.0% 2,7% 0,0 % 02%
04:00-04:59 0,0% 0,0% 0.0% 0.0% 0.0 % 02%
05:00-05:59 0,3% 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0 % 0,0%
06:00-06:59 0.6 % 0,1 % 0,0 % 0,0 % 0.4 % 0,0%
07:00-07:59 1,3 % 0,6 % 1,7 % 0,0 % 1,3% 0,4 %
08:00-08:59 28% 1.2% 2.8% 1.5 % 5.1 % 02%
09:00-09:59 42% 20% 74 % 04% 6,2% 1.7 %
10:00-10:59 4,1 % 2,2% 78% 24 % 10,4 % 1.7 %
11:00-11:59 48 % 3,9% 9.6 % 53% 9.5 % 5.6%
12:00-12:59 4.8 % 4.5 % 87% 9.7 % 82% 82%
13:00-13:59 4.7 % 42% 76% 58% 9.7 % 104 %
14:00-14:59 50% 53% 8,0 % 9.1 % 12,1 % 9.3 %
15:00-15:59 75% 5.7 % 67 % 9,5 % 8,8 % 12,3 %
16:00-16:59 9,6 % 74 % 6,5% 75% 6,8 % 11,0 %
17:00-17:59 l6.8 % /3% 54 % 77% 75% 8.0%
18:00-18:59 16,8 % 11,4 % 76 % 82% 77 % 9,1 %
19:00-19:59 71 % 148 % 6.1 % 60% 33% 82%
20:00-20:5%9 3,5% 13,6 % 3.7% 44 % 1,1 % 65%
21:00-21:5%9 1,6 % 77% 2,0% 44 % 0,7 % 35%
22:00-22:59 1.7 % 26% 24 % 2.7% 0.2% 1.3%
23:00-23:59 1,2 % 2,0% 2.4% 8% 0,2% 1,3 %
yhteensi 100 % 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %

Esimerkkeji ravintola- ja majoituspalvelujen mat-
katuotoksista:

Suuri kylpylihotelli

* noin 600 kavijad/vrk

Kylpylit ja vapan-nikakeskukset (26 kohdetta)

* keskimdirin 410 kavijaa/vrk

Hotelli piikaupunkiseudulla

¢ 640 henkildautokdyntid/vrk

Suuren ravintolaketjun ruokaravintola Helsingin
sevdun aluekeskuksessa

» 1,3-2,5 kdvijad/asiakaspaikka/vrk

Suuren kaupunkiseudun leirintidalue

* kesikaudella keskimadrin 415 yopyjdd /vrk

(Lahde: Ympdristoministerion julkaisu "Lilkennetarpeen arviointi maankdayton suunnittelussa” (2008))
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Lilkennetuotos yhteensa

Aamuhuipputunti (klo 7—8)

- Hybridikortteli A: 7 saapuu, 13 ldhtee = 20 ajon./h

- Hybridikortteli B: 41 saapuu, 13 ldhtee = 54 ajon./h

- Hybridikortteli C: 24 saapuu, 13 lahtee = 37 ajon./h

litahuipputunti (klo 16—17)

- Merkittavin liikennetuotos aiheutuu kaikissa vaihtoehdoissa iltahuipputunnin aikana liiketiloista
seka vaihtoehdon B toimitilojen tydmatkaliikenteesta

- Aamuhuipputunnilla suurin liikennevirta on toimitiloihin saapuvat 37 ajoneuvoa vaihtoehdossa B

- [ltahuipputunnin aikaista liikennetta on selvasti aamuhuipputuntia enemman kaikissa
vaihtoehdoissa

- Hybridikortteli A tuottaa iltahuipputunnilla kokonaisuudessaan eniten liikkennetta, koska sen
maankayttd painottuu vapaa-ajan toimintoihin ja iltaan (huippu klo 17-21)

- Hybridikortteli A: 125 saapuu, 107 ldhtee = 232 ajon./h

- Hybridikortteli B: 101 saapuu, 119 lahtee = 220 ajon./h

- Hybridikortteli C: 113 saapuu, 113 |[&dhtee = 226 ajon./h

- Hybridikortteli B tuottaa tydmatkaliikennetta noin 35 ajoneuvoa aamun ja illan ruuhkasuuntiin;
poistuvan liikenteen kokonaismaara on vaihtoehdon B iltahuipputunnilla suurimmillaan

- Hybridikortteli C:n maankaytto tuottaa tasaisimmin seka saapuvaa etta poistuvaa lilkennetta;
vaikutus on muiden vaihtoehtojen puolivalissa

Ajoneuvoliikenne aamu- ja iltahuipputunneilla yhteensa

Pysyva asuminen

Toimitilat Liiketilat Ravintola Majoitustoiminta Yhteensa

Saapuvat | Poistuvat | Saapuvat | Poistuvat | Saapuvat | Poistuvat| Saapuvat | Poistuvat | Saapuvat | Poistuvat| Saapuvat | Poistuvat
Hybridikortteli A 1 9 - - 2 1 1 1 3 2
Aamu-
huippu- Hybridikortteli B 1 9 37 2 2 1 1 1 - -
tunti
Hybridikortteli C 1 9 18 1 2 1 1 1 2 1
Hybridikortteli A 8 4 - - 80 75 n 8 26 20
lita-
huippu- Hybridikortteli B 8 4 2 32 80 75 il 8 - - 101 n9
tunti
Hybridikortteli C 8 4 1 16 80 75 n 8 13 10 n3 n3
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOLUONNQOS LAAJOISTA
LIIKENNEJARJESTELYISTA LINNANKADULLA

Reunakiven siirto esim. |
1-2 metria eteldmmaéksi | "\

[t
/

— Charterbussin jatté/nouto

- Taksiasema (18 m)

Saattoliikenne 2 AP (siviili)

N

Paikallisliikenteen linja-autopysakki
(mitoitettu nivelbussin mukaisesti)
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ALUSTAVA VAIHTOEHTOLUONNOS LIIKENNEJARIJESTELYISTA
LINNANKADULLA NYKYTILAN POHJALTA

] | Taksiasema (18 m) . Saattoliikenne 3 AP (siviili)
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