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1. Lahtokohdat




Tyon tausta

» TyOssa on tarkasteltu Pitkimaen ja Kéharin asemakaavanmuutosehdotuksien liikenteellisia
vaikutuksia

« Kaavaehdotuksista saaduissa lausunnoissa ja palautteissa on toivottu etta kehittamishankkeita
tutkittaisiin liikenteellisesti yndessa, vaikka kyseessé ovatkin erilliset asemakaavatyot.

« Naantalin pikatien liikkenteeseen vaikuttaa erityisesti kaupallisten toimintojen lisdantyminen
Pitkdmaen liikekeskuksen kasvaessa asemakaavaluonnoksen mukaisesti.

« Naantalin pikatien ja Satakunnantien yhdistavaa katulinjausta (Kaharin puistotie) on suunniteltu ja
tutkittu useissa hankkeissa jo vuosikymmenien ajan. Katua koskeva asemakaavoitus on
kaynnissa. Kadun mahdollinen rooli ja tarve ovat muuttuneet, kun myo6s Pitkdmé&en
asemakaavoitus ja Pukkilan alueen toteutus ovat edenneet.



Lilkennemaarat, Naantalin pikatie

Naantalin pikatie on nykyisin valityskykynsa rajoilla aamun ja illan huipputuntien aikana, mikéa
rajoittaa liikennemaéaarien kasvua nykyisesta. Vuorokausilikennemaarat ovat olleet enimmillaan
35000 ajoneuvoa paivassa jo vuosia. Koronapandemia aiheutti likennemaarien laskua, mutta

syksyn 2022 tilanteessa likenneméaarat ovat palautuneet koronapandemiaa edeltéaneelle tasolle.

Naantalin pikatie Alakdylantien kaakkoispuolella
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Lilkennemaarat, alempi katuverkko

« Alemmalla verkolla likennemaarat ovat kohtuullisia, eik& niisséa ole tapahtunut
merkittavaa kasvua viimeisen viiden vuoden aikana

Laskennat
suoritettu 1/2018
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Laskennat

suoritettu 1/2023
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Jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen maarat
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Joukkolitkenne

* FOlin runkolinjasto aloittaa
keséalla 2025

» Pitkaméakea palvelevat
erityisesti linjat
10 Vehkaniitunkadulla ja
T20 Naantalin pikatiella

« Kahéarin-Karjalaiskylan aluetta
palvelevat myos
Satakunnantien linjat, joista
tiheimmin liikennoivat 2 ja 7A

7

Suikkila

““““““

Muhkuri

Ruohonpaa

Linja V3
Ruuhka-aikana
1 lahtd/tunti/suunta

Pitkamaki ;l
Linja 10

Ruuhka-aikana
6 lahtda/tunti/suunta

Linjat T20 ja T201
Ruuhka-aikana yhteensa
4 |ahtda/tunti/suunta

4 Linjat2,6,7ja7A

pot

Ruuhka-aikana yhteensa

Karjalaiskyla

Kahari

.19 lahtdé&/tunti/suunta

Tikkumaki

Juhannu

Pohjola



Pitkamaen litkekeskuksen
asemakaavanmuutosehdotus 2021

Kaavan mydta alueen liiketilojen
maaré kasvaa ja tyopaikkojen
luonne muuttuu

Lisaksi kaava mahdollistaa uusia
asukkaita

Katuverkko taydentyy ja Naantalin
pikatien liittymia kehitetaan




Kaharin puistotien
asemakaavanmuutosehdotus 2019

ST _ } .+ Kaavan vaikutus maankayttéon on
' ‘ \  pieni, mutta uusi katuyhteys muuttaa
liikenteen kayttamia reitteja
Satakunnantielle asti



2. LIlIkenne-ennusteet




Tausta

 Liikenne-ennusteet on laadittu Turun osayleiskaavatyon skenaarioennusteiden pohjalta
« Tarkastelujen pohjana on kaytetty padasiassa nykytilannetta ja vuoden 2030 ennustetta
— Pitkdméen ja K&harin kaavojen liikenteellisten vaikutusten arviointi on tehty vuoden 2030
ennustetilanteessa, jotta kaavojen vaikutukset olisivat paremmin nahtavissa muiden muutosten
joukosta
— Vuoden 2050 ennusteeseen sisaltyy paljon epavarmuuksia, ja kun Naantalin pikatien kapasiteetti
loppuu jo nykyisin vilkkaimpina ajankohtina, eivat tarkastelut tuo esille merkittavaa uutta vuoteen
2030 verrattuna.
Merkittavimmat muutokset, jotka ennusteisiin on tehty liittyvat Pukkilan, PitkAmaen liikekeskuksen ja
Logomon laheisyyteen suunnitellun Turun Ratapihan matkatuotosten tarkistamiseen
— Pukkilan ja Pitkdimaen uuden maankaytdén matkatuotokset on arvioitu taman tyon yhteydessa
— Turun Ratapihan matkatuotos on arvioitu Ratapihahankkeen liikenneselvityksessa
— Pukkilan toteutus on jo kdynnissa, joten sen on oletettu olevan mukana jo vertailujen nykytilanteessa,
Turun Ratapiha on siséllytetty ennusteisiin vuodesta 2030 alkaen.




Litkennetuotoksen arviointi

Uuden maankayton matkatuotuotokset arvioitiin Lilkkennetarpeen huomiointi maankayton
suunnittelussa —julkaisuun perustuen

Alue on arvioitu joukkoliikenne- ja autovyohykkeiden keskiarvon mukaisesti

Kohde sijaitsee melko l&hella Turun keskustaa
Jalankulun ja pyo6railyn saavutettavuutta heikentavat jyrkka maasto ja ratapiha

Naantalin Pikatien likennekaytavassa joukkoliikennepalvelun ei odoteta tulevaisuudessa nousevan merkittavasti
nykyisesta, Félin runkolinjastossa aluetta parhaiten palveleva linja 10 sijoittuu Vehkaniitunkadulle

Henkildauton kulkutapaosuudeksi asukkaiden matkoista arvioitiin noin 57 %

Pitkdmaen liikekiinteistdjen osalta henkildauton kulkutapaosuudeksi asiakkaiden matkoista
arvioitiin 80 %

Perusteena on kohteen sijainti vilkkaan sisdéntulokadun varressa
Paikallisen kysynnan kasvaessa henkildauton osuus voi pienentyd, mutta autokayntien maara ei valttamatta vahene

Uusi kaava mahdollistaa kauppaa, palveluita, tydpaikkoja ja asumista selvasti nykytilannetta
enemman. Automatkatuotos kaksinkertaistuu nykyisesta hieman yli 2000 autokaynnisté noin
4500 autokayntiin vuorokaudessa.



Litkenneverkolliset tarkastelut

» Tydssa on tarkasteltu seuraavia liikennetilanteita:

NO Nykytilanne, mallien kalibrointi
N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut
N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkamaki toteutuneet

E3 Ennuste 2030. Perusennuste, Pukkila, Pitkamaki ja Turun Ratapiha toteutuneet,
likenneverkossa taustalla mm. keskustan rauhoittaminen ja kehayhteyksien kehittdminen.

E4 Ennuste 2030 K&harin puistotie. Pukkila, Pitkaméaki ja Turun Ratapiha toteutuneet,
likenneverkossa taustalla mm. keskustan rauhoittaminen ja kehayhteyksien kehittdminen.

E5 Ennuste 2030 ilman lapiajoa asuntokaduilla. Pukkila, Pitkamaki ja Turun Ratapiha toteutuneet,
likenneverkossa taustalla mm. keskustan rauhoittaminen ja kehayhteyksien kehittdminen.
Autoliikenteen lapiajo Satakunnantien lansipuoleisilla asuntokaduilla katkaistu.

» Tarkasteluissa ensisijaisena nakokulmana on maankayton ja likenneverkon
muutosten vaikutukset Naantalin Pikatien liikkenteen kannalta
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N1 nykytilanne, arkivuorokausilitkenne

Pukkilan alue toteutunut
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Aamuhuipputunnin lapiajoliikenne
nykytilanteessa NO

« Aurajoen ylittdd noin 65 % Naantalin pikatien liikennevirrasta, suurin osa
Koulu- ja Puistokatujen kautta
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N2 nykytilanne, arkivuorokausilitkenne

Pukkila ja Pitkaméaki toteutuneet
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Pitkamaen toteutumisen vaikutus
vuorokausilitkennemaariin (N2 vs. N1)
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E3 ennuste 2030, arkivuorokausiliikenne
Pukkila, Pitkdmaki ja Turun Ratapiha toteutuneet
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Aamuhuipputunnin lapiajoliikenne
vuoden 2030 tilanteessa E3

* Aurajoen ylittda noin 70 % Naantalin pikatien liikennevirrasta, kasvu
suuntautuu Tuomaansillalle % ~ B VATTI
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Vuorokausiliikennemaarien muutos
nykytilanteesta ennustevuoteen 2030 (E3 vs. N1)
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Vuorokausiliikennemaarien muutos
nykytilanteesta ennustevuoteen 2030 (E3vs. N1)
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E4 ennuste 2030 Kaharin puistotie

Pukkila, Pitkdmaki ja Turun Ratapiha toteutettu
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Kaharin puistotien vaikutus
ennustetilanteessa 2030 (KAVL, E4 vs. E3)
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E5 ennuste 2030 ilman lapiajoa asuntokaduilla
Pukkila, Pitkdmaki ja Turun Ratapiha toteutuneet
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Analyysia verkollisista vaikutuksista

» Turun keskustaan suuntautuvaan liikenteeseen vaikuttaa liikenneverkon kapasiteetin
loppuminen sisaantulovaylilta aamun ja illan huipputuntien aikana. TAma siirtda
ennustetilanteessa osaltaan liikennettd kehamaisille vaylille.

» Naantalin pikatien liikennemdaéarien kasvusta osa kohdistuu paivéliikenteeseen ja ilta-aikaan.
Aamu- ja iltaruuhkissa likennemaarien kasvua rajoittaa kapasiteetin loppuminen.

« Kaharin puistotielle siirtyy liikennettd suurelta maaralta suhteellisen vahaliikenteisia katuja.
Naantalin pikatien likennemaariin K&harin puistotiella ei ole merkittavaa vaikutusta.

« Asuntokatujen katkaisu lisaa likennemaaria erityisesti Koydenpunojankadulla ja Vakka-
Suomentien pohjoisosalla. Vaikutus on samaa suuruusluokkaa kuin liikkenteen kasvu
nykytilanteesta vuoteen 2030 Turun Ratapihan vaikutus mukaan lukien.



3. Toimivuustarkastelut




Tarkastelutilanteet

Toimivuustarkasteluissa on tarkastelu seuraavia tilanteita:

NO Nykytilanne

N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut

N2 Nykytilanne, Pukkila ja PitkAmé&ki toteutuneet. Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.
E3 Ennuste 2030. Pukkila, PitkAmaki ja Turun Ratapiha toteutuneet. Pukkilantien liittymé&
taydennetty ja valo-ohjattu.

E3+ Ennuste 2030, lisakaistat Vakka-Suomentien ja Koydenpunojankadun liittymissa (seuraava
sivu). Pukkila, Pitkdmaki ja Turun Ratapiha toteutuneet. Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-
ohjattu.

E4 Ennuste 2030, K&harin puistotie. Pukkila, Pitkdmé&ki ja Turun Ratapiha toteutuneet.
Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.

Lilkenneméaaréat vastaavat edella esitettyjen liikkenne-ennusteiden mukaisia aamu- ja iltahuipputunnin
likennemaaria.

Seuraavassa esitetddn ensin aamu- ja sitten iltahuipputunnin tulokset. Ennusteiden v. 2030
iltahuipputunnin tarkasteluissa on oletettu, ettd Turun Ratapihalla on k&ynnistymassa yleisoétilaisuus



Tarkasteluperiaatteet

» Simuloinnissa kaytetty PTV VISSIM 2023 —
mikrosimulointiohjelmistoa

* Verkon laajuus kattaa lannessa Turku-Pori valtatien ja
Naantalintien liittymakohdan ja keskustan suunnassa
Ratapihankadun

+ Liikennevalojen osalta kaytettiin HALI-suunnittelun
yhteydessa saatuja dokumentteja, joista mallissa mukana
valo-ohjatut liittyméat. Aamuhuipun simuloinneissa kaytettiin
90 sekunnin kierto-ohjelmaa (nro3) ja iltahuipun osalta 120
sekunnin kierto-ohjelmaa (nro5).

» Simuloinnissa kaytettyja valo-ohjelmia on hieman muokattu
maankayton kasvun mukaan liikenteen toimivuuden
ehdoilla.

* Tuloksina on esitetty simuloinneissa toteutuneet
keskinopeudet, liittymien palvelutasot seka
maksimijonopituudet

Liikennevaloliittymat



Lahitulevaisuuden ennustetilanteet,
Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:
* NO Nykytilanne
* N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut

* N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkamaki toteutuneet. Pukkilantien liittyma
taydennetty ja valo-ohjattu.




Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, nykytilanne NO

Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)
luokka

Erittéin hyva <5

<15

\ ava <25
<40

/ <60

Erittain huono > 60

Bussipysakki, vaikutus ei
kohdistu muulle liikenteelle '’

Jonon pé&é yltaa noin 450 metrin
paéhan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta

Keskimadrainen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

] ) M -5
Ruuhkautuminen nakyy > P
selkeasti keskinopeudessa, -

; . e M <20 kv
jonoutuminen levida koko B < 30 kv
.. s s < 3
littymavalille e
|| =40km/h
[ <50 km/h
B =50 km/h
200]m A - > 60 km/h

TN BNEOE - Ei ajoneuvoja




Maksimijonot
Aamuhuipputunti, nykytilanne NO

Jonon pé&é yltaa noin 450 metrin
paahan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta




Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila N1

Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)
luokka

Erittéin hyva <5

<15
<25
<40
<60

Erittain huono > 60

Jonon péaa yltda noin 350 metrin
paahan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta

Keskimdardinen ajonopeus
(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)
Keskustaan péin suuntaava
likenne jonoutuu enemman
maankayton kasvaessa

5 km/h
10 km/h
20 km/h
30 km/h
40 km/h
50 km/h
< 60 km/h
> 60 km/h

Ruuhkautuminen nékyy selkeésti
keskinopeudessa, jonoutuminen
levidé koko liittymavalille

200Im!
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(] | LI ] ]
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Maksimijonot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila N1

Jonon pé&a yltda noin 350 metrin
paéhan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta




Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila & Pitkamaki N2

Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)
luokka

Erittéin hyva <5
<15

\ avé <25
<40

/ <60

Erittain huono > 60

) — ] :
Maksimijonon paé yltda noin 300 / > =
metrin pa&dhan Naantalintien ja = Ty
Turku-Pori valtatien g
littymiskohdasta
Keskimdardinen ajonopeus
(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)
Keskustaan pain suuntaava I <5
liikenne jonoutuu lisda B - on
maankayttn kasvaessa -
M -0k
[ <30km/h
Keskinopeus putoaa alle 10 km/h ] = 40kmsh
eli liittymien valinen alue jonoutuu I s s0kmh
pahasti Bl <60kmn
cm"': | - = 60 km/h
iz it . - Ei ajoneuvoija




Maksimijonot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila & Pitkamaki N2

Jonon pé&é yltda noin 300 metrin
paéhan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta




Vuoden 2030 ennustetilanteet,
Aamuhuipputunti

Aamuhuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

« E3 Ennuste 2030. Pukkila, Pitkdmaki ja Turun Ratapiha toteutuneet.
Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.

« E3+ Ennuste 2030, lisakaistat Vakka-Suomentien ja Koéydenpunojankadun
liittymissa (seuraava sivu). Pukkila, PitkAmaki ja Turun Ratapiha
toteutuneet. Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.

* E4 Ennuste 2030, Kaharin puistotie. Pukkila, Pitkdméaki ja Turun Ratapiha
toteutuneet. Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.
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Maksimijonot
Aamuhuipputunti, 2030 E3

Jonon péaa yltéda noin 250 metrin
paahan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta




Vakka-Suomentien ja Koydenpunojankadun
llittymien lisakaistat (tilanne E3+)
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Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti 2030, lisakaistat E3+

Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)
luokka

Erittéin hyva <5

Pitkamaenkadun Hyva <15

\ palvelutaso paranee Tyydyttava <25

\ Valttava <40

Huono <60

Erittdin huono > 60
~ ]
Lisékaistojen vaikutuksesta ~—
maksimijono lyhenee noin 100 :,'

metria

Keskiméaidrdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

"I <5xn
M <i0mn
M <z0kmn

Lisakaistat helpottavat [ <30 km/h
ruuhkaa hieman [ ] <40km/h

[ < 50 km/h
B =60 km/h

\' - > 60 km/h
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Maksimijonot
Aamuhuipputunti 2030, lisdkaistat E3+

Lisékaistojen vaikutuksesta
maksimijono lyhenee noin 100
metria




Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti 2030, Kaharin puistotie E4

Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)
luokka

Bussipysakki Erittéin hyva <5
Hyva <15

Tyydyttava <25
Valttava <40
Huono <60

Erittain huono > 60

Jonon péaa yltéda noin 350 metrin
paahan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien littymiskohdasta, Kéhérin
puistotien vaikutus jonoutumiseen

on pieni 4  +  Keskimé&irdinen ajonopeus
/4 . Ll
% (huipputunti, kaikki
& 7 ajoneuvoluokat)
~ >
7,
y "I <5
N
7N\ M -0

M <z0kmn
[ <30kmsh
[ | =40km/h

Ruuhkautuminen nékyy selkeésti
keskinopeudessa, jonoutuminen \ B < 50 km/h

B =60 km/h
- > 60 km/h
- Ei ajoneuvoja

levidé koko liittymavalille




Maksimijonot
Aamuhuipputunti 2030, Kéaharin puistotie E4

Kahéarin puistotie ei juurikaan
vaikuta jononpituuksiin




Lahitulevaisuuden ennustetilanteet,
lltahuipputunti

lltahuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

« N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut
* N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkamaki toteutuneet. Pukkilantien liittyma

taydennetty ja valo-ohjattu.




Keskimaaraiset nopeudet ja palvelutasot
lItahuipputunti nykytila + Pukkila N1

Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)

Bussipyséakki luokka

Pitkdmaenkatu
jonoutuu

Erittain huono

Vakka-Suomentie
jonoutuu

Maksimijonon paa yltaa noin 500
metrin paédhan Naantalintien ja

Turku-Pori valtatien
littymiskohdasta Keskim&adrdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

"I <5
M <i0mn
M <z0kmn
[ <30kmsh
[ | =40km/h

Koulukadun valityskyky ei riita, Bl < 50 kv

jonoutuminen leviaa koko B <0 km/h
'M:| I||ttymavaI|IIe - > 60 km/h

A o - Ei ajoneuvoja




Koulukadun jonon pé&a yltéa yli
Ratapihankadun liittym&n




Keskimaaraiset nopeudet ja palvelutasot
lIitahuipputunti nykytila + Pukkila & Pitkdmaki N2

S
Pukkilantie luokka

Bussipysakki jonoutuu Erittain hyva <5

. . Hyva <15
\ Pitkdmaenkatu jonoutuu,

asiakasliikenne jonouttaa
liittyvid suuntia

Tyydyttava <25
Valttava <40
Huono <60

Erittain huono > 60

Saw A Vakka-
ey Suomentie
jonoutuu
Maksimijonon paa yltada noin 500
metrin paédhan Naantalintien ja
Turku-Pori valtatien
littymiskohdasta

Keskiméaidrdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

"I <5xn
M -o0wmn
M <z0kmn
[ <30kmsh
[ | =40km/h
[ < 50 km/h

Koulukadun valityskyky ei riita, Bl <o kwh

jonoutuminen leviaa koko M > 60 knvh
littymavalille B : cioneuvoia

2001m




Maksimijonot
lIitahuipputunti nykytilanne + Pukkila & Pitkdmaki N2

Koulukadun jonon pé&a yltéa yli
Ratapihankadun liittym&n




Vuoden 2030 ennustetilanteet
lltahuipputunti

lltahuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

« E3 Ennuste 2030. Pukkila, Pitkdmaki ja Turun Ratapiha toteutuneet.
Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.

« E3+ Ennuste 2030, lisakaistat Vakka-Suomentien ja Koéydenpunojankadun
liittymissa (seuraava sivu). Pukkila, PitkAmaki ja Turun Ratapiha
toteutuneet. Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.

* E4 Ennuste 2030, Kaharin puistotie. Pukkila, Pitkdméaki ja Turun Ratapiha
toteutuneet. Pukkilantien liittyma taydennetty ja valo-ohjattu.

* lltahuipputunnin ennusteissa on oletettu, ettd Turun Ratapihalla on
kaynnistymassa suuri yleisaotilaisuus.



Keskimaaraiset nopeudet ja palvelutasot
lItahuipputunti 2030 (E3 Yleis6tapahtuma Turun Ratapihalla)

S
Pukkilantie luokka

Bussipyséakki jonoutuu Erittain hyva <5
<15

. . I < 25
Pitkdmaenkatu

jonoutuu

<40
<60
> 60

Suomentie
jonoutuu

Maksimijonon p&a yltaa ohi
Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdan

Keskiméaidrdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M -:-;«n
M -0

Paha ruuhkautuminen nakyy M <:0kmnh
selked&sti keskinopeudessa I <30 km/h

[ | =40km/h
[ < 50 km/h

Koulukadun vélityskyky ei riita, B < 60 knvh

jonoutuminen leviaéd koko
liittymavalille I > 60 km/h

- Ei ajoneuvoja




Maksimijonot
lItahuipputunti 2030 E3

Koulukadun jonon pé&a yltéa yli
Ratapihankadun liittym&n




Keskimaaraiset nopeudet ja palvelutasot
lItahuipputunti 2030, lisdkaistat (E3+, yleisétapahtuma Turun Ratapihalla)

. . . Palvelutaso Palvelutaso- Viivytys (s)

kun Naantalin pikatien Erittain hyva <5
jonot lyhenevat 4 <15
<25

Pitkdmaenkatu
jonoutuu

<40
<60

Erittain huono > 60

Suomentie
jonoutuu

Maksimijonon paa yltaa lahes
Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohtaan

Keskiméaidrdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

M -:-;«n
Ruuhkautuminen nékyy selkeasti 4 TR = M - o0mn
keskinopeuksissa. Lisakaistat Lisakaistojen my6ta liikenne B <20 «mn
helpottavat tilannetta hieman. pakkautuu tiiviimmin Vakka- — P

Suomentien — Kdydenpunojankadun =

liittymaalueelle || =40km/h
[ < 50 km/h
Koulukadun valityskyky ei riita, B =60 km/h

- jonoutuminen leviaé koko B 0 km/h

liittymavalille

- Ei ajoneuvoja

(poratisii
23 2053 Distrimudon Alrous D



Maksimijonot
litahuipputunti 2030, lisakaistat E3+

Koulukadun jonon pé&a yltéa yli
Ratapihankadun liittym&n




Keskimaaraiset nopeudet ja palvelutasot

lltahuipputunti 2030, Kaharin puistotie (E4, yleisstapahtuma
Turun Ratapihalla)

BUSSIpysakkl jonoutuu Erittain hyva <5
<15

\ . ava <25
Pitkamaenkatu <40
jonoutuu <60
>60
\ ‘
— .
~ Suomentie
/ < ) jonoutuu

Maksimijonon paé noin 500 metrin
paahan Naantalintien ja Turku-Pori
valtatien liittymiskohdasta

Keskiméaidrdinen ajonopeus

(huipputunti, kaikki
ajoneuvoluokat)

"I <5xn
M -o0wmn
M <z0kmn
[ <30kmsh
[ | =40km/h
[ < 50 km/h

Koulukadun valityskyky ei riita, Bl <o kwh

jonoutuminen leviaa koko M > 60 knvh
littymavalille B : cioneuvoia




Maksimijonot

litahuipputunti 2030, Kaharin puistotie E4

)

Koulukadun jonon pé&a yltéa yli

Ratapihankadun liittym&n




Yhteenveto

+ Aamuruuhkan aikana lannen suunta (kohti Turku-Pori -valtatien - Naantalintien haarautumaa) jonoutuu vahan

nykyistd enemman maankayton kasvaessa.
— PitkAmé&en maankayton ja littymajarjestelyjen vaikutus on pieni.
— Ruuhkautuminen nakyy selkeasti keskinopeuden laskemisena ennen Alakylantien liittymaa ja siita eteenpdin aina
Kdydenpunojankadun liittym&én asti.
— Aamuruuhkan ennustetilanteessa (2030) ruuhkautuminen nakyy myds Pitkiméaenkadulla
— Suurin syy jonoutumiseen on Kéydenpunojankadun liittymé& seké keskustan katuverkko
— Kéharin puistotiella ei ole suurta vaikutusta paékatujen likennemaariin tai niiden liittymien toimivuuteen.
— Lisakaista Pitkim&enkadun liittymasta Koydenpunojankadulle helpottaa hieman ruuhkaa

* lltaruuhkassa liikenne valtatien suunnasta kulkee hyvin vield Alakylantien ja Pukkilantien liittymé&n ohi.

— Pitkdmé&enkadun liittymasta alkaen sivusuunnat jonoutuvat eivatka kaikki ajoneuvot ehdi paésta verkolle. Syyna ovat
Ratapihantien ja Kéydenpunojankadun liittyméat, joiden jonot ulottuvat seuraaviin liittymiin.

— Pitkdmé&enkatu ja Vakka-Suomentien jonoutuvat pahoin. Maankayton kasvaessa myos Pukkilantien jonoutuu

— Pitkdmaen uusi liikennetuotos ei kuitenkaan merkittavasti haittaa Naantalin pikatien toimivuutta

— Koulukadun valityskyky ei riitd missdan tapauksessa, vaan jonoutuminen ulottuu Kéydenpunojankadun liittymasta keskustaan

— lltaruuhkan ennustetilanteessa (2030) myds valtatien suunta jonoutuu voimakkaasti jonon paan yltdessa yli valtatien ja
Naantalintien yhdistymiskohdan

— Kaéharin puistotiella ei ole suurta vaikutusta paakatujen likennemaariin tai niiden liittymien toimivuuteen.

— Lisakaistan ansiosta keskustaan suuntautuvan liikenteen tilanne helpottuu vain hieman.




4. Johtopaatokset




Lilkennemaarien muutos ja
lilkenneverkko

* Naantalin pikatien liikenneméaarat ovat jo talla hetkella ruuhkautumisherkkia — valityskyky on sekad aamun etté illan
huipputunteina aarirajoilla.

* Maankayton kasvaessa koko seudulla tilanne ei tule helpottumaan — odotettavissa on pitempikestoisia ruuhkia.
* Suurimpana syyna ongelmiin on Kéydenpunojankadun — Vakka-Suomentien liittyméapari

— Pukkilan, Pitkdmaen ja Kaharin maankayton kasvun vaikutus ruuhkiin on pieni verrattuna liikenteen yleiseen
kasvuun, ja se kohdistuu enimmakseen sivusuunnille (Vakka-Suomentie, Pitkhkmaenkatu ja Pukkilantie)

» Lapiajo asuinalueiden tonttikaduilla kasvaa jonkin verran kun muut yhteydet ruuhkautuvat. Klinkkerikadun —
Inkilankadun ajoyhteyden avaamisella sen sijaan on vain pieni vaikutus lapiajon maaraan.

« Kaharin puistotien toteuttamisen tai asuntokatujen katkaisun vaikutus Naantalin pikatien toimivuuteen on pieni.
Lisékaista Naantalin pikatieltd vasemmalle Koydenpunojankadulle helpottaa tilannetta hieman, erityisesti
iltaruuhkassa kun Turun Ratapihalla on alkamassa yleisétilaisuus




Ruuhkat ja ajoyhteydet

* Naantalin pikatien liittymat ovat kuormittuneita, ja ruuhkat tulevat pahenemaan seké kestamaan kauemmin mikali
likenne kasvaa ennusteen mukaisesti

* Maankayton kehittyessa myds Naantalin pikatien luonne muuttuu liikenteellisesti kun sen varrelle sijoittuu
asumista. Jo Pukkilan asuinalueen rakentuminen muuttaa ymparistda kaupunkimaisemmaksi

« Jalankulun ja pyorailyn yhteyksia seka joukkoliikennetta kehittamalla voitaisiin parantaa kestavan liikenteen
vetovoimaisuutta, mika hillitsisi osaltaan autoliikenteen maaran kasvua.

« Kaharin puistotien toteuttaminen poistaisi suurimman osan lisaantyvasta lapiajoliikenteesta Karjalaiskylan-
Kaharin asuinalueilla

» Lapiajon haittoja voidaan vaihtoehtoisesti torjua myo6s katkaisemalla asuinkauduilta autoliikenteen
l&piajomahdollisuus. Lapiajon katkaisua voidaan harkita, vaikka Kahérin puistotie toteutettaisiinkin, talloin
katkaisun haitta asukkaille olisi vahaisempi

* Koulukadun ruuhkautuminen on merkittdvaé vaihtoehdosta ja tarkastelutilanteesta riippumatta, samoin
Ratapihankadun.




&

&
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Vaihtoehtoja lisakapasiteetin
tarjoamiselle

Mikali autoliikenteen kulkutapaosuutta ei saada seudulla laskemaan nykyisesta, vaatii nykyisen autoliikenteen
palvelutason yllapitaminen jatkuvia valityskyvyn kasvattamiseen tahtaavia investointeja. Mahdollisen
lisdkapasiteetin toteuttaminen puolestaan lisd& omalta osaltaan autoliikenteen kysyntaa. Erityisesti Turun
keskustan sateittaisvaylilla ruuhkilta ei voida talldin valttya.

— Vaihtoehtoisille reiteille opastaminen huipputuntien aikaan, likenteenohjaus riittavan etaalle ennen
ruuhkaosuuksia mahdollistaa liikennetilanteeseen sovitetun reitin valinnan.

— Kulkutapamuutoksen tukeminen, joukkoliikenteen, pyorailyn ja kavelyn lisddminen; kasvun
mahdollistaminen olosuhteita parantamalla henkildautoilun sijaan (Autoton ydinkeskusta 2050).

— Seudullisen joukkoliikenteen kehittaminen

— Kestéavien kulkutapojen painottaminen Turun Ratapihan alueelle, erityisesti tapahtumiin saavuttaessa



Muutostekijoita

» Pitkan aikavalin liikennekysynnan ennustamiseen liittyy useita epavarmuuksia. Taustalla tapahtuvia likkumiseen
vaikuttavia tekijoita voivat olla esimerkiksi muutokset arvoissa ja asenteissa, liikennejarjestelman muutokset
(raitiotie/superbussi, lityntapysakoinnin kehittdminen), likkumistarpeiden ja -tottumusten muutokset (etatyén
yleistyminen), likenteen hinnoittelutoimenpiteet ja verotus.

— Esimerkiksi hinnoittelulla on Varsinais-Suomen liiton selvityksessa todettu voitavan vahentaa autoliikenteen
kulkutapaosuutta. Selvityksessa tutkittu 10 c/km tienkayttdmaksu alensi Naantalin pikatien likennettd 900 —
1100 autolla vuorokaudessa, mika vastaa noin puolta ennusteen mukaisesta kasvusta vuoteen 2030
mennessa. Koska Naantalin pikatie on suosittu yhteys Turun keskustaan, vaikutus sen automaariin voi olla
siis suhteessa pienempi kuin koko seudulla. Toinen tukittu toimenpide oli pysakoéinnin hinnan korotus 50 %
ei osoittautunut kovin tehokkaaksi.

» Autoliikenteen kysynnan kasvun hillitsemiseen pyrkiminen olisi tarkoitusmukaista paitsi likenteen sujuvuuden ja
likenneturvallisuuden kannalta, myds ymparisto- ja viihtyisyysnakokulmista.







