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1. Lähtökohdat



Työn tausta
• Työssä on tarkasteltu Pitkämäen ja Kähärin asemakaavanmuutosehdotuksien liikenteellisiä 

vaikutuksia

• Kaavaehdotuksista saaduissa lausunnoissa ja palautteissa on toivottu että kehittämishankkeita 

tutkittaisiin liikenteellisesti yhdessä, vaikka kyseessä ovatkin erilliset asemakaavatyöt.

• Naantalin pikatien liikenteeseen vaikuttaa erityisesti kaupallisten toimintojen lisääntyminen 

Pitkämäen liikekeskuksen kasvaessa asemakaavaluonnoksen mukaisesti. 

• Naantalin pikatien ja Satakunnantien yhdistävää katulinjausta (Kähärin puistotie) on suunniteltu ja 

tutkittu useissa hankkeissa jo vuosikymmenien ajan. Katua koskeva asemakaavoitus on 

käynnissä. Kadun mahdollinen rooli ja tarve ovat muuttuneet, kun myös Pitkämäen 

asemakaavoitus ja Pukkilan alueen toteutus ovat edenneet. 



Liikennemäärät, Naantalin pikatie
• Naantalin pikatie on nykyisin välityskykynsä rajoilla aamun ja illan huipputuntien aikana, mikä 

rajoittaa liikennemäärien kasvua nykyisestä. Vuorokausiliikennemäärät ovat olleet enimmillään 

35000 ajoneuvoa päivässä jo vuosia. Koronapandemia aiheutti liikennemäärien laskua, mutta 

syksyn 2022 tilanteessä liikennemäärät ovat palautuneet koronapandemiaa edeltäneelle tasolle.



• Alemmalla verkolla liikennemäärät ovat kohtuullisia, eikä niissä ole tapahtunut 

merkittävää kasvua viimeisen viiden vuoden aikana

Liikennemäärät, alempi katuverkko

Laskennat 

suoritettu 2/2018

1/2018



Jalankulkijoiden ja pyöräliikenteen määrät



Joukkoliikenne

• Fölin runkolinjasto aloittaa 

kesällä 2025

• Pitkämäkeä palvelevat 

erityisesti linjat                        

10 Vehkaniitunkadulla ja       

T20 Naantalin pikatiellä

• Kähärin-Karjalaiskylän aluetta 

palvelevat myös 

Satakunnantien linjat, joista 

tiheimmin liikennöivät 2 ja 7A

Linjat T20 ja T201

Ruuhka-aikana yhteensä 

4 lähtöä/tunti/suunta

Linja 10

Ruuhka-aikana

6 lähtöä/tunti/suunta

Linja V3

Ruuhka-aikana

1 lähtö/tunti/suunta

Linjat 2, 6, 7 ja 7A

Ruuhka-aikana yhteensä 

19 lähtöä/tunti/suunta



Pitkämäen liikekeskuksen 
asemakaavanmuutosehdotus 2021

• Kaavan myötä alueen liiketilojen 

määrä kasvaa ja työpaikkojen 

luonne muuttuu

• Lisäksi kaava mahdollistaa uusia 

asukkaita

• Katuverkko täydentyy ja Naantalin 

pikatien liittymiä kehitetään



Kähärin puistotien 
asemakaavanmuutosehdotus 2019

• Kaavan vaikutus maankäyttöön on 

pieni, mutta uusi katuyhteys muuttaa 

liikenteen käyttämiä reittejä 

Satakunnantielle asti



2. Liikenne-ennusteet



Tausta
• Liikenne-ennusteet on laadittu Turun osayleiskaavatyön skenaarioennusteiden pohjalta

• Tarkastelujen pohjana on käytetty pääasiassa nykytilannetta ja vuoden 2030 ennustetta

– Pitkämäen ja Kähärin kaavojen liikenteellisten vaikutusten arviointi on tehty vuoden 2030 

ennustetilanteessa, jotta kaavojen vaikutukset olisivat paremmin nähtävissä muiden muutosten 

joukosta

– Vuoden 2050 ennusteeseen sisältyy paljon epävarmuuksia, ja kun Naantalin pikatien kapasiteetti 

loppuu jo nykyisin vilkkaimpina ajankohtina, eivät tarkastelut tuo esille merkittävää uutta vuoteen 

2030 verrattuna.

• Merkittävimmät muutokset, jotka ennusteisiin on tehty liittyvät Pukkilan, Pitkämäen liikekeskuksen ja 

Logomon läheisyyteen suunnitellun Turun Ratapihan matkatuotosten tarkistamiseen

– Pukkilan ja Pitkämäen uuden maankäytön matkatuotokset on arvioitu tämän työn yhteydessä

– Turun Ratapihan matkatuotos on arvioitu Ratapihahankkeen liikenneselvityksessä

– Pukkilan toteutus on jo käynnissä, joten sen on oletettu olevan mukana jo vertailujen nykytilanteessa, 

Turun Ratapiha on sisällytetty ennusteisiin vuodesta 2030 alkaen.



Liikennetuotoksen arviointi
• Uuden maankäytön matkatuotuotokset arvioitiin Liikennetarpeen huomiointi maankäytön 

suunnittelussa –julkaisuun perustuen

• Alue on arvioitu joukkoliikenne- ja autovyöhykkeiden keskiarvon mukaisesti

– Kohde sijaitsee melko lähellä Turun keskustaa

– Jalankulun ja pyöräilyn saavutettavuutta heikentävät jyrkkä maasto ja ratapiha

– Naantalin Pikatien liikennekäytävässä joukkoliikennepalvelun ei odoteta tulevaisuudessa nousevan merkittävästi 

nykyisestä, Fölin runkolinjastossa aluetta parhaiten palveleva linja 10 sijoittuu Vehkaniitunkadulle

– Henkilöauton kulkutapaosuudeksi asukkaiden matkoista arvioitiin noin 57 %

• Pitkämäen liikekiinteistöjen osalta henkilöauton kulkutapaosuudeksi asiakkaiden matkoista 

arvioitiin 80 %

– Perusteena on kohteen sijainti vilkkaan sisääntulokadun varressa

– Paikallisen kysynnän kasvaessa henkilöauton osuus voi pienentyä, mutta autokäyntien määrä ei välttämättä vähene

• Uusi kaava mahdollistaa kauppaa, palveluita, työpaikkoja ja asumista selvästi nykytilannetta 

enemmän. Automatkatuotos kaksinkertaistuu nykyisestä hieman yli 2000 autokäynnistä noin 

4500 autokäyntiin vuorokaudessa.



Liikenneverkolliset tarkastelut
• Työssä on tarkasteltu seuraavia liikennetilanteita:

– N0 Nykytilanne, mallien kalibrointi 

– N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut

– N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkämäki toteutuneet

– E3 Ennuste 2030. Perusennuste, Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet, 

liikenneverkossa taustalla mm. keskustan rauhoittaminen ja kehäyhteyksien kehittäminen. 

– E4 Ennuste 2030 Kähärin puistotie. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet, 

liikenneverkossa taustalla mm. keskustan rauhoittaminen ja kehäyhteyksien kehittäminen. 

– E5 Ennuste 2030 ilman läpiajoa asuntokaduilla. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet, 

liikenneverkossa taustalla mm. keskustan rauhoittaminen ja kehäyhteyksien kehittäminen. 

Autoliikenteen läpiajo Satakunnantien länsipuoleisilla asuntokaduilla katkaistu. 

• Tarkasteluissa ensisijaisena näkökulmana on maankäytön ja liikenneverkon 

muutosten vaikutukset Naantalin Pikatien liikenteen kannalta



N0 nykytilanne, arkivuorokausiliikenne 
Kalibrointi



N1 nykytilanne, arkivuorokausiliikenne
Pukkilan alue toteutunut



Aamuhuipputunnin läpiajoliikenne 
nykytilanteessa N0

Aurajoen ylittää noin 65 % Naantalin pikatien liikennevirrasta, suurin osa

Koulu- ja Puistokatujen kautta



N2 nykytilanne, arkivuorokausiliikenne
Pukkila ja Pitkämäki toteutuneet



Pitkämäen toteutumisen vaikutus 
vuorokausiliikennemääriin (N2 vs. N1)



E3 ennuste 2030, arkivuorokausiliikenne 
Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet



Aamuhuipputunnin läpiajoliikenne 
vuoden 2030 tilanteessa E3

• Aurajoen ylittää noin 70 % Naantalin pikatien liikennevirrasta, kasvu 

suuntautuu Tuomaansillalle



Vuorokausiliikennemäärien muutos 
nykytilanteesta ennustevuoteen 2030 (E3 vs. N1)



Vuorokausiliikennemäärien muutos 
nykytilanteesta ennustevuoteen 2030 (E3 vs. N1)

• Keskustan 

rauhoittamistoimenpiteet, 

ruutuverkon ja sisääntuloväylien 

kapasiteetin loppuminen ja 

uuden maankäytön sijoittuminen 

Turun ja naapurikuntien alueille 

johtavat siihen, että kasvusta 

suuri osa suuntautuu 

kehämäisille väylille

• Jos esimerkiksi Pitkämäen –

ratapihan alueella 

autoliikenteelle tarjotaan lisää 

kapasiteettia, kysyntää siirtyy 

sinne juuri sen verran kuin 

parannettu verkko sitä välittää



E4 ennuste 2030 Kähärin puistotie
Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutettu



Kähärin puistotien vaikutus 
ennustetilanteessa 2030 (KAVL, E4 vs. E3)



E5 ennuste 2030 ilman läpiajoa asuntokaduilla
Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet



Asuntokatujen katkaisun vaikutus 
ennustetilanteessa 2030 (KAVL, E5 vs E3)



Analyysia verkollisista vaikutuksista

• Turun keskustaan suuntautuvaan liikenteeseen vaikuttaa liikenneverkon kapasiteetin 

loppuminen sisääntuloväyliltä aamun ja illan huipputuntien aikana. Tämä siirtää 

ennustetilanteessa osaltaan liikennettä kehämäisille väylille.

• Naantalin pikatien liikennemäärien kasvusta osa kohdistuu päiväliikenteeseen ja ilta-aikaan. 

Aamu- ja iltaruuhkissa liikennemäärien kasvua rajoittaa kapasiteetin loppuminen.

• Kähärin puistotielle siirtyy liikennettä suurelta määrältä suhteellisen vähäliikenteisiä katuja. 

Naantalin pikatien liikennemääriin Kähärin puistotiellä ei ole merkittävää vaikutusta.

• Asuntokatujen katkaisu lisää liikennemääriä erityisesti Köydenpunojankadulla ja Vakka-

Suomentien pohjoisosalla. Vaikutus on samaa suuruusluokkaa kuin liikenteen kasvu 

nykytilanteesta vuoteen 2030 Turun Ratapihan vaikutus mukaan lukien. 



3. Toimivuustarkastelut



Tarkastelutilanteet
Toimivuustarkasteluissa on tarkastelu seuraavia tilanteita:

• N0 Nykytilanne

• N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut

• N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkämäki toteutuneet. Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

• E3 Ennuste 2030. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet. Pukkilantien liittymä 

täydennetty ja valo-ohjattu.

• E3+ Ennuste 2030, lisäkaistat Vakka-Suomentien ja Köydenpunojankadun liittymissä (seuraava 

sivu). Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet. Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-

ohjattu.

• E4 Ennuste 2030, Kähärin puistotie. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet. 

Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

Liikennemäärät vastaavat edellä esitettyjen liikenne-ennusteiden mukaisia aamu- ja iltahuipputunnin 

liikennemääriä. 

Seuraavassa esitetään ensin aamu- ja sitten iltahuipputunnin tulokset. Ennusteiden v. 2030 

iltahuipputunnin tarkasteluissa on oletettu, että Turun Ratapihalla on käynnistymässä yleisötilaisuus



Tarkasteluperiaatteet

• Simuloinnissa käytetty PTV VISSIM 2023 –

mikrosimulointiohjelmistoa

• Verkon laajuus kattaa lännessä Turku-Pori valtatien ja 

Naantalintien liittymäkohdan ja keskustan suunnassa 

Ratapihankadun

• Liikennevalojen osalta käytettiin HALI-suunnittelun 

yhteydessä saatuja dokumentteja, joista mallissa mukana 

valo-ohjatut liittymät. Aamuhuipun simuloinneissa käytettiin 

90 sekunnin kierto-ohjelmaa (nro3) ja iltahuipun osalta 120 

sekunnin kierto-ohjelmaa (nro5).

• Simuloinnissa käytettyjä valo-ohjelmia on hieman muokattu 

maankäytön kasvun mukaan liikenteen toimivuuden 

ehdoilla. 

• Tuloksina on esitetty simuloinneissa toteutuneet 

keskinopeudet, liittymien palvelutasot sekä 

maksimijonopituudet

Simuloinnissa käytetty verkkopohja

Liikennevaloliittymät



Lähitulevaisuuden ennustetilanteet, 
Aamuhuipputunti
Aamuhuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

• N0 Nykytilanne

• N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut

• N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkämäki toteutuneet. Pukkilantien liittymä 

täydennetty ja valo-ohjattu.



Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, nykytilanne N0

Ruuhkautuminen näkyy 

selkeästi keskinopeudessa, 

jonoutuminen leviää koko 

liittymävälille

C
B

C
D

C

Bussipysäkki, vaikutus ei 

kohdistu muulle liikenteelle

Jonon pää yltää noin 450 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Jonon pää yltää noin 450 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta

Maksimijonot
Aamuhuipputunti, nykytilanne N0 



Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila N1

Ruuhkautuminen näkyy selkeästi 

keskinopeudessa, jonoutuminen 

leviää koko liittymävälille

D
B

D

D

DKeskustaan päin suuntaava 

liikenne jonoutuu enemmän 

maankäytön kasvaessa

Jonon pää yltää noin 350 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Maksimijonot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila N1

Jonon pää yltää noin 350 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta



Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila & Pitkämäki N2

Keskinopeus putoaa alle 10 km/h 

eli liittymien välinen alue jonoutuu 

pahasti

E
C

D

E

DKeskustaan päin suuntaava 

liikenne jonoutuu lisää 

maankäytön kasvaessa

Maksimijonon pää yltää noin 300 

metrin päähän Naantalintien ja 

Turku-Pori valtatien 

liittymiskohdasta

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Maksimijonot
Aamuhuipputunti, nykytilanne + Pukkila & Pitkämäki N2

Jonon pää yltää noin 300 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta



Vuoden 2030 ennustetilanteet,
Aamuhuipputunti
Aamuhuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

• E3 Ennuste 2030. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet. 

Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

• E3+ Ennuste 2030, lisäkaistat Vakka-Suomentien ja Köydenpunojankadun 

liittymissä (seuraava sivu). Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha 

toteutuneet. Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

• E4 Ennuste 2030, Kähärin puistotie. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha 

toteutuneet. Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.



Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti, 2030 E3

Ruuhkautuminen näkyy selkeästi 

keskinopeudessa, jonoutuminen 

leviää koko liittymävälille

D
B

D

D

D

Bussipysäkki

Pitkämäenkatu 

jonoutuu 

liikennemäärän 

kasvaessa

Maksimijonon pää yltää noin 250 

metrin päähän Naantalintien ja 

Turku-Pori valtatien 

liittymiskohdasta

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Jonon pää yltää noin 250 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta

Maksimijonot
Aamuhuipputunti, 2030 E3



Vakka-Suomentien ja Köydenpunojankadun 
liittymien lisäkaistat (tilanne E3+)

Kolmas suoraan 

jatkuva kaista

Toinen 

vasemmalle 

kääntyvä kaista

Suunnitelma 

WSP Finland Oy

Kolmas 

kaista



Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti 2030, lisäkaistat E3+

Lisäkaistat helpottavat 

ruuhkaa hieman

D
B C

D

D

Pitkämäenkadun 

palvelutaso paranee

Lisäkaistojen vaikutuksesta 

maksimijono lyhenee noin 100 

metriä

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Lisäkaistojen vaikutuksesta 

maksimijono lyhenee noin 100 

metriä

Maksimijonot
Aamuhuipputunti 2030, lisäkaistat E3+



Ruuhkautuminen näkyy selkeästi 

keskinopeudessa, jonoutuminen 

leviää koko liittymävälille

D
B

D

D

D

Bussipysäkki

Jonon pää yltää noin 350 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta, Kähärin 

puistotien vaikutus jonoutumiseen 

on pieni

Keskinopeudet ja liittymien palvelutasot
Aamuhuipputunti 2030, Kähärin puistotie E4

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Kähärin puistotie ei juurikaan 

vaikuta jononpituuksiin

Maksimijonot
Aamuhuipputunti 2030, Kähärin puistotie E4



Lähitulevaisuuden ennustetilanteet, 
Iltahuipputunti
Iltahuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

• N1 Nykytilanne, Pukkilan alue toteutunut

• N2 Nykytilanne, Pukkila ja Pitkämäki toteutuneet. Pukkilantien liittymä 

täydennetty ja valo-ohjattu.



Keskimääräiset nopeudet ja palvelutasot
Iltahuipputunti nykytila + Pukkila N1

Koulukadun välityskyky ei riitä, 

jonoutuminen leviää koko 

liittymävälille

B
B

E

E

E

Bussipysäkki

Pitkämäenkatu 

jonoutuu

Vakka-Suomentie 

jonoutuu

Maksimijonon pää yltää noin 500 

metrin päähän Naantalintien ja 

Turku-Pori valtatien 

liittymiskohdasta

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Maksimijonot
Iltahuipputunti nykytila + Pukkila N1

Koulukadun jonon pää yltää yli 

Ratapihankadun liittymän



Keskimääräiset nopeudet ja palvelutasot
Iltahuipputunti nykytila + Pukkila & Pitkämäki N2

Koulukadun välityskyky ei riitä, 

jonoutuminen leviää koko 

liittymävälille

B

D

D

D

E

Bussipysäkki

Maksimijonon pää yltää noin 500 

metrin päähän Naantalintien ja 

Turku-Pori valtatien 

liittymiskohdasta

Pitkämäenkatu jonoutuu, 

asiakasliikenne jonouttaa 

liittyviä suuntia

Vakka-

Suomentie 

jonoutuu

Pukkilantie 

jonoutuu

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Maksimijonot
Iltahuipputunti nykytilanne + Pukkila & Pitkämäki N2

Koulukadun jonon pää yltää yli 

Ratapihankadun liittymän



Vuoden 2030 ennustetilanteet
Iltahuipputunti
Iltahuipputunnin toimivuustarkastelut tilanteisiin:

• E3 Ennuste 2030. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha toteutuneet. 

Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

• E3+ Ennuste 2030, lisäkaistat Vakka-Suomentien ja Köydenpunojankadun 

liittymissä (seuraava sivu). Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha 

toteutuneet. Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

• E4 Ennuste 2030, Kähärin puistotie. Pukkila, Pitkämäki ja Turun Ratapiha 

toteutuneet. Pukkilantien liittymä täydennetty ja valo-ohjattu.

• Iltahuipputunnin ennusteissa on oletettu, että Turun Ratapihalla on 

käynnistymässä suuri yleisötilaisuus.



Keskimääräiset nopeudet ja palvelutasot
Iltahuipputunti 2030 (E3 Yleisötapahtuma Turun Ratapihalla)

Paha ruuhkautuminen näkyy 

selkeästi keskinopeudessa

F
E

E

E

E

Bussipysäkki

Koulukadun välityskyky ei riitä, 

jonoutuminen leviää koko 

liittymävälille

Pitkämäenkatu 

jonoutuu

Vakka-

Suomentie 

jonoutuu

Pukkilantie 

jonoutuu

Maksimijonon pää yltää ohi 

Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdan

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Maksimijonot
Iltahuipputunti 2030 E3

Koulukadun jonon pää yltää yli 

Ratapihankadun liittymän



Keskimääräiset nopeudet ja palvelutasot
Iltahuipputunti 2030, lisäkaistat (E3+, yleisötapahtuma Turun Ratapihalla)

Ruuhkautuminen näkyy selkeästi 

keskinopeuksissa. Lisäkaistat 

helpottavat tilannetta hieman. 

F

D
E

F

F

Koulukadun välityskyky ei riitä, 

jonoutuminen leviää koko 

liittymävälille

Maksimijonon pää yltää lähes 

Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohtaan

Pitkämäenkatu 

jonoutuu

Vakka-

Suomentie 

jonoutuu

Pukkilantien jono lyhenee, 

kun Naantalin pikatien 

jonot lyhenevät 

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60

Lisäkaistojen myötä liikenne 

pakkautuu tiiviimmin Vakka-

Suomentien – Köydenpunojankadun 

liittymäalueelle 



Maksimijonot
Iltahuipputunti 2030, lisäkaistat E3+

Koulukadun jonon pää yltää yli 

Ratapihankadun liittymän



Keskimääräiset nopeudet ja palvelutasot
Iltahuipputunti 2030, Kähärin puistotie (E4, yleisötapahtuma 
Turun Ratapihalla)

D

E
D

E

E

Bussipysäkki

Koulukadun välityskyky ei riitä, 

jonoutuminen leviää koko 

liittymävälille

Pitkämäenkatu 

jonoutuu

Vakka-

Suomentie 

jonoutuu

Pukkilantie 

jonoutuu

Maksimijonon pää noin 500 metrin 

päähän Naantalintien ja Turku-Pori 

valtatien liittymiskohdasta

Palvelutaso Palvelutaso-

luokka

Viivytys (s)

Erittäin hyvä A < 5

Hyvä B < 15

Tyydyttävä C < 25

Välttävä D < 40

Huono E < 60

Erittäin huono F > 60



Koulukadun jonon pää yltää yli 

Ratapihankadun liittymän

Maksimijonot
Iltahuipputunti 2030, Kähärin puistotie E4



Yhteenveto
• Aamuruuhkan aikana lännen suunta (kohti Turku-Pori -valtatien - Naantalintien haarautumaa) jonoutuu vähän 

nykyistä enemmän maankäytön kasvaessa.
– Pitkämäen maankäytön ja liittymäjärjestelyjen vaikutus on pieni.

– Ruuhkautuminen näkyy selkeästi keskinopeuden laskemisena ennen Alakyläntien liittymää ja siitä eteenpäin aina 

Köydenpunojankadun liittymään asti.

– Aamuruuhkan ennustetilanteessa (2030) ruuhkautuminen näkyy myös Pitkämäenkadulla

– Suurin syy jonoutumiseen on Köydenpunojankadun liittymä sekä keskustan katuverkko

– Kähärin puistotiellä ei ole suurta vaikutusta pääkatujen liikennemääriin tai niiden liittymien toimivuuteen.

– Lisäkaista Pitkämäenkadun liittymästä Köydenpunojankadulle helpottaa hieman ruuhkaa

• Iltaruuhkassa liikenne valtatien suunnasta kulkee hyvin vielä Alakyläntien ja Pukkilantien liittymän ohi.
– Pitkämäenkadun liittymästä alkaen sivusuunnat jonoutuvat eivätkä kaikki ajoneuvot ehdi päästä verkolle. Syynä ovat 

Ratapihantien ja Köydenpunojankadun liittymät, joiden jonot ulottuvat seuraaviin liittymiin.

– Pitkämäenkatu ja Vakka-Suomentien jonoutuvat pahoin. Maankäytön kasvaessa myös Pukkilantien jonoutuu

– Pitkämäen uusi liikennetuotos ei kuitenkaan merkittävästi haittaa Naantalin pikatien toimivuutta

– Koulukadun välityskyky ei riitä missään tapauksessa, vaan jonoutuminen ulottuu Köydenpunojankadun liittymästä keskustaan 

– Iltaruuhkan ennustetilanteessa (2030) myös valtatien suunta jonoutuu voimakkaasti jonon pään yltäessä yli valtatien ja 

Naantalintien yhdistymiskohdan

– Kähärin puistotiellä ei ole suurta vaikutusta pääkatujen liikennemääriin tai niiden liittymien toimivuuteen.

– Lisäkaistan ansiosta keskustaan suuntautuvan liikenteen tilanne helpottuu vain hieman.



4. Johtopäätökset



Liikennemäärien muutos ja 
liikenneverkko
• Naantalin pikatien liikennemäärät ovat jo tällä hetkellä ruuhkautumisherkkiä – välityskyky on sekä aamun että illan 

huipputunteina äärirajoilla.

• Maankäytön kasvaessa koko seudulla tilanne ei tule helpottumaan – odotettavissa on pitempikestoisia ruuhkia.

• Suurimpana syynä ongelmiin on Köydenpunojankadun – Vakka-Suomentien liittymäpari

– Pukkilan, Pitkämäen ja Kähärin maankäytön kasvun vaikutus ruuhkiin on pieni verrattuna liikenteen yleiseen 

kasvuun, ja se kohdistuu enimmäkseen sivusuunnille (Vakka-Suomentie, Pitkämäenkatu ja Pukkilantie)

• Läpiajo asuinalueiden tonttikaduilla kasvaa jonkin verran kun muut yhteydet ruuhkautuvat. Klinkkerikadun –

Inkilänkadun ajoyhteyden avaamisella sen sijaan on vain pieni vaikutus läpiajon määrään.

• Kähärin puistotien toteuttamisen tai asuntokatujen katkaisun vaikutus Naantalin pikatien toimivuuteen on pieni. 

Lisäkaista Naantalin pikatieltä vasemmalle Köydenpunojankadulle helpottaa tilannetta hieman, erityisesti 

iltaruuhkassa kun Turun Ratapihalla on alkamassa yleisötilaisuus



Ruuhkat ja ajoyhteydet

• Naantalin pikatien liittymät ovat kuormittuneita, ja ruuhkat tulevat pahenemaan sekä kestämään kauemmin mikäli 

liikenne kasvaa ennusteen mukaisesti 

• Maankäytön kehittyessä myös Naantalin pikatien luonne muuttuu liikenteellisesti kun sen varrelle sijoittuu 

asumista. Jo Pukkilan asuinalueen rakentuminen muuttaa ympäristöä kaupunkimaisemmaksi

• Jalankulun ja pyöräilyn yhteyksiä sekä joukkoliikennettä kehittämällä voitaisiin parantaa kestävän liikenteen 

vetovoimaisuutta, mikä hillitsisi osaltaan autoliikenteen määrän kasvua.

• Kähärin puistotien toteuttaminen poistaisi suurimman osan lisääntyvästä läpiajoliikenteestä  Karjalaiskylän-

Kähärin asuinalueilla 

• Läpiajon haittoja voidaan vaihtoehtoisesti torjua myös katkaisemalla asuinkauduilta autoliikenteen 

läpiajomahdollisuus. Läpiajon katkaisua voidaan harkita, vaikka Kähärin puistotie toteutettaisiinkin, tällöin 

katkaisun haitta asukkaille olisi vähäisempi

• Koulukadun ruuhkautuminen on merkittävää vaihtoehdosta ja tarkastelutilanteesta riippumatta, samoin 

Ratapihankadun.



Vaihtoehtoja lisäkapasiteetin 
tarjoamiselle
• Mikäli autoliikenteen kulkutapaosuutta ei saada seudulla laskemaan nykyisestä, vaatii nykyisen autoliikenteen 

palvelutason ylläpitäminen jatkuvia välityskyvyn kasvattamiseen tähtääviä investointeja. Mahdollisen 

lisäkapasiteetin toteuttaminen puolestaan lisää omalta osaltaan autoliikenteen kysyntää. Erityisesti Turun 

keskustan säteittäisväylillä ruuhkilta ei voida tällöin välttyä.

– Vaihtoehtoisille reiteille opastaminen huipputuntien aikaan, liikenteenohjaus riittävän etäälle ennen 

ruuhkaosuuksia mahdollistaa liikennetilanteeseen sovitetun reitin valinnan.

– Kulkutapamuutoksen tukeminen, joukkoliikenteen, pyöräilyn ja kävelyn lisääminen; kasvun 

mahdollistaminen olosuhteita parantamalla henkilöautoilun sijaan (Autoton ydinkeskusta 2050).

– Seudullisen joukkoliikenteen kehittäminen

– Kestävien kulkutapojen painottaminen Turun Ratapihan alueelle, erityisesti tapahtumiin saavuttaessa



Muutostekijöitä
• Pitkän aikavälin liikennekysynnän ennustamiseen liittyy useita epävarmuuksia. Taustalla tapahtuvia liikkumiseen 

vaikuttavia tekijöitä voivat olla esimerkiksi muutokset arvoissa ja asenteissa, liikennejärjestelmän muutokset 

(raitiotie/superbussi, liityntäpysäköinnin kehittäminen), liikkumistarpeiden ja -tottumusten muutokset (etätyön 

yleistyminen), liikenteen hinnoittelutoimenpiteet ja verotus.

– Esimerkiksi hinnoittelulla on Varsinais-Suomen liiton selvityksessä todettu voitavan vähentää autoliikenteen 

kulkutapaosuutta. Selvityksessä tutkittu 10 c/km tienkäyttömaksu alensi Naantalin pikatien liikennettä 900 –

1100 autolla vuorokaudessa, mikä vastaa noin puolta ennusteen mukaisesta kasvusta vuoteen 2030 

mennessä. Koska Naantalin pikatie on suosittu yhteys Turun keskustaan, vaikutus sen automääriin voi olla 

siis suhteessa pienempi kuin koko seudulla. Toinen tukittu toimenpide oli pysäköinnin hinnan korotus 50 % 

ei osoittautunut kovin tehokkaaksi.

• Autoliikenteen kysynnän kasvun hillitsemiseen pyrkiminen olisi tarkoitusmukaista paitsi liikenteen sujuvuuden ja 

liikenneturvallisuuden kannalta, myös ympäristö- ja viihtyisyysnäkökulmista.




