Pansion sataman

asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen selostus
(58/2001)

Selostus koskee 5. pdivand lokakuuta 2004 paivittyd ja 23.11.2005 lausuntojen perusteella muutettua
asemakaavakarttaa.



1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

Asemakaavanmuutos koskee:

Turun kaupungin

Kaupunginosa: 066 PANSIO
Korttelit: 4-14,22ja 29
Korttelit ja tontit: 38.-3,38.-7ja 52.-8
Kadut: Ahtaajankatu

Paakarlantie (osa)
Pansiontie (osa)
Pernontie (osa)
Pohjoissalmenkatu
Siilinpolku
Sukeltajankatu
Uusi Ruissalontie
Valmetinkatu (osa)
Oljykatu
Virkistysalueet: Hiirenpuisto (osa)
Kisapuisto
Pansiontienpuisto
nimettomia puistoalueita
Liikennealueet: Artukaistenlaituri
Pansion liikennealue
Pansionraide
Pohjoissalmen liikennealue
Oljysataman liikennealue
nimeton rautatiealue
Vesialueet: Pohjoissalmi (osa)
Raisionjoki (osa)
nimeton vesialue

Kaupunginosa: 67 RUISSALO

Katu: nimeton katualue
Vesialue: nimettomia vesialueita

PANSIO

4-14, 22 och 29

38.-3, 38.-7 och 52.-8
Stuvaregatan
Bagarlavégen (del)
Pansiovdgen (del)
Pernovigen (del)
Pohjoissalmigatan
Igelkottsbrinken
Dykarevigen

Nya Runsalavigen
Valmetgatan (del)
Oljegatan

Musparken (del)
Lekparken
Pansiovagparken
parkomraden utan namn
Artukaiskajen

Pansio trafikomride
Pansiosparet

Pohjoissalmi trafikomréade
Oljehamnens trafikomrade
jarnviagsomrade utan namn
Norra sundet (del)

Reso a (del)

vattenomrade utan namn

RUNSALA

gatuomrade utan namn
vattenomraden utan namn



Asemakaavalla ja asemakaavanmuutoksella muodostuva tilanne:

Kaupunginosa: 066 PANSIO PANSIO
Liikennealue: Pansion satama (o0sa) Pansiohamnen (del)
Vesialue: Pohjoissalmi (osa) Norra sundet (del)
Kaupunginosa: 066 PANSIO PANSIO
Korttelit: 4,22, 52 (osa), 68 ja 69 4,22, 52 (del), 68 och 69
Kadut: Pansion satamatie Pansio hamnvig
Pansiontie (osa) Pansiovégen (del)
Siilinpolku Igelkottsbrinken
Valmetinkatu (osa) Valmetgatan (del)
Virkistysalueet: Hiirenpuisto (osa) Musparken (del)
Kisapuisto Lekparken
Liikennealueet: Kisapuiston pysékointialue Lekparkens parkeringsomrade
Pansion pistoraide Pansio stickspér
Pansionraide Pansiosparet
Pansion satama (osa) Pansiohamnen (del)
Pansion satamaraide Pansio hamnspar
Pansion venesatama Pansio bdthamn
Erityisalueet: Pansionranta Pansiostranden
Pansiontienpuisto Pansiovigsparken
Vesialueet: Pohjoissalmi (osa) Norra sundet (del)
Raisionjoki (osa) Reso & (del)

Uudet korttelinumerot: Pansio-68 ja 69.

Télle kaava-alueelle on laadittava erilliset tonttijaot.

1.1 Tunnistetiedot

Asemakaavatunnus 58/2001.

Diarionumero 11416-2001.

Kaavanmuutoksen vireilletulosta on julkaistu kuulutus 17.11.2001. Liséksi
kaavanmuutoksesta on ilmoitettu kaavoituskatsauksissa 2002 ja 2003.
Asemakaavanmuutos on laadittu ymparisto- ja kaavoitusviraston asemakaa-
vatoimistossa, osoite: Linnankatu 34, 20100 Turku, p. 262 4111.
Valmistelija: Kaavoitusarkkitehti Christina Hovi (christina.hovi@turku.fi).
Ympiristo- ja kaavoituslautakunta on hyvédksynyt luonnoksen 10.12.2002.

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaava- ja asemakaavanmuutosalue (jatkossa kaava-alue) sijaitsee
Pohjoissalmen rannalla, n. 5 km kauppatorilta ldnteen. Kaava-alueen pinta-
ala onn. 172 ha.
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Kuva 1: Kaava-alueen sijainti.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Pansion sataman asemakaava ja asemakaavanmuutos laaditaan satama-
alueen, venesataman, teollisuus- ja varastorakennusten ja palavien nesteiden
varastokorttelialueiden seka katu-, litkenne-, rautatie-, virkistys- ja vesialuei-
den kaavan kayttotarkoituksen muuttamiseksi ja tarkistamiseksi nykyisid ja
suunniteltuja kayttotarpeita vastaaviksi.
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2 TIIVISTELMA

2.1 Kaavaprosessin vaiheet

2.2 Asemakaava

Alueen kaavoitus perustuu kaupunginvaltuuston 15.10.1990 tekeméén péa-
tokseen, jonka mukaan Pansiontien ja Pohjoissalmen vilinen alue Pansiossa
kaavoitetaan kokonaisuudessaan satama-alueeksi, sekd kaupunginhallituksen
20.12.1993 hyvéksyméén Pansion sataman yleissuunnitelmaan.

Pansion sataman alueelle laadittiin vuonna 1998 asemakaava- ja asemakaa-
vanmuutos, josta kaupunginhallitus péétti toukokuussa 2001, ettei
18.12.2000 hyvéksyttyd Pansion sataman asemakaavaa viedd Lounais-
Suomen ympdristokeskuksen tekemén oikaisukehotuksen johdosta uudelleen
valtuuston kisiteltdviksi, vaan kaupunginvaltuuston piétds annetaan raueta
ja samalla aloitetaan kaavan uudelleen valmistelu.

Kiinteistdlaitos on pyytinyt asemakaavatoimistoa valmistelemaan kaavan-
muutosta, jolla kiytostd poistunut rautatiealueen osa liitetddn tonttiin Pansio-
52.-8.

Kaavanmuutoksen vireilletulosta on julkaistu kuulutus 17.11.2001. Liséksi
kaavanmuutoksesta on ilmoitettu kaavoituskatsauksissa 2002-2005. Osallis-
tumis- ja arviointisuunnitelmat on ldhetetty osallisille toukokuun lopulla
2002. Asemakaava- ja asemakaavanmuutosluonnosta on esitelty yleisotilai-
suudessa 11.6.2002. Ympdristo- ja kaavoituslautakunta on hyvéiksynyt kaa-
valuonnoksen 10.12.2002.

Hallintokunnilta, viranomaisilta, sataman toimijoilta ja ldhialueen yrityksilta
on pyydetty lausunnot 5.10.2004 péivitystd asemakaava- ja asemakaavan-
muutosehdotuksesta. Lausuntoja saapui yhteensa 19 kappaletta.

Nykyisin osittain satamakdytossd oleva Turun Sataman hallinnollinen alue
Pansiontien eteldpuolella muutetaan satama-alueeksi ja Pansion venesatama
venesatama-alueeksi. Pansiontien pohjoispuolella sijaitsevat korttelit sdilyvét
teollisuusalueina. Kortteliin Pansio-52 liitetddn kdytostd poistunutta rautatie-
aluetta. Laivateollisuudenkadun varrella sijaitseva rakentamaton yleisten ra-
kennusten korttelialue muutetaan virkistysalueeksi. Kisapuiston virkistysalu-
een rajauksia ja kaavaméérayksié tarkennetaan ja luonnonsuojelullisesti
merkittivit alueet on merkitty kaavaan suojelumerkinndin. Kaava-alueella
sijaitsevat kulttuurihistoriallisesti merkittévit rakennukset suojellaan asema-
kaavalla.

Kaava siséltdad ymparistohdirididen vihentdmiseen tdhtddvid melu- ja pais-
toméadrayksid sekd pilaantuneen maaperin ja likaantuneen sedimentin sel-
vittimisté ja puhdistamista koskevia madrayksid. Kaava sisdltdd myos tur-
vallisuusmédrdyksié vaarallisiksi luokiteltujen aineiden osalta.
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2.3 Asemakaavan toteuttaminen

Rakentaminen kéynnistyy vaiheittain. Rakentaminen on aloitettu ruoppaus-
ja tayttotoilld voimassa olevan kaavan mukaisella teollisuus- ja varastora-
kennusten tontilla Pansio-38.-7.

Lopulliseen laajuuteensa Pansion satama kehittyy pitkén ajan, jopa useampi-
en vuosikymmenten kuluessa. Turun Satama on arvioinut, etti satama voisi
olla toiminnassa kaavan mahdollistamassa laajuudessa vuonna 2015. Sata-
matoiminta alueella edellyttdd ympéristolupaa. Myds satamarakentamiseen
ja kunnossapitotoimintaan liittyvét ruoppaus- ja tiyttotyot ovat luvanvarai-
sia.

Kaavan saatua lainvoiman voidaan entinen rautatiealue liittda kortteliin Pan-
s10-52 ja sataman hallinnollisen alueen rajaa péivittda kaavan mukaiseksi.
Venesataman laajentaminen toteutetaan kaupungin talousarvion puitteissa
laituripaikkojen kysynnén kasvaessa.

3 LAHTOKOHDAT

3.1 Selvitys suunnittelualueen oloista

3.1.1 Alueen yleiskuvaus

Kaava-aluetta rajaavat Pohjoissalmi ja Ruissalon saari eteldssi, puolustus-
voimien alue ldnnessé seka teollisuus-, asuin- ja virkistysalueet pohjoisessa.

Pédosa suunnittelualueesta on Turun Sataman hallinnassa olevaa teollisuus-
litkkenne- ja katualueita. Sataman toiminnoista suunnittelualueella sijaitsevat
Oljysatama varastoineen ja junalauttasatama. Alueen lénsiosassa Turun Sa-
taman vuokralaisina sijaitsevat yritykset edustavat monipuolisesti eri toimi-
aloja.

Suunnittelualueen pohjoisosassa sijaitsee Kisapuiston virkistysalue ja Pansi-
on nuorisotalo ja itdosassa Pansion venesatama.

Suunnittelualueella kohtaavat eri litkennemuodot: laiva-, rautatie-, maantie-
ja kevyt litkenne.

3.1.2 Luonnonympéristo

Suurmaisema

Pohjoissalmen pohjoisranta on piddosin rakennettua teollisuus- ja varastotoi-
minnan aluetta sekd satama- ja venesatama-aluetta. Kirppuluodon ja Ora-
vaisten rinteilld sekéd venesataman lénsipuolella sijaitsevalla rantavyohyk-
keelld puustolla on pehmentédva vaikutus. Vain puolustusvoimien hallinnassa
olevan Valkamanlahden rannat suunnittelualueen lansipuolella ovat sdilyneet
lahes rakentamattomina. Pohjoissalmen ranta-alueet ovat luonteeltaan sul-
jettuja. Satama-, telakka- ja puolustusvoimien alueet ovat aidattuja. Teolli-
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suus- ja varastotoimintojen alueiden pohjoispuolella sijaitsee virkistysalue
Pansion asuinalueen ytimessa.

Vilittdmasti kaava-alueen eteldpuolella, Pohjoissalmen eteldrannalla sijait-
see kansallisesti merkittdva luonnonsuojelu- ja virkistysalue, Ruissalon saari.
My®és kulttuurihistoriallisesta ndkdkulmasta Ruissalon saari on valtakunnal-
lisesti huomattava alue. Saarella on toista sataa kulttuuri- ja rakennushistori-
allisesti merkittdvéa huvilaa, joista vanhimmat on rakennettu 1800-luvun
puolivélissd. Pohjoissalmen eteldrannat ovat luonteeltaan avoimia. Vain yk-
sityisessd omistuksessa olevat huvilakiinteistdt rajoittavat kaupunkilaisten
vapaata péadsyé saaren ranta-alueille. Rantaviiva on padosin luonnonmukai-

nen.

| TEERCSCE == 2
Kuva 2: Viistoilmavalokuva suunnittelualueesta.

Suunnittelualueeseen sisiltyy osia Pohjoissalmesta ja Raisionjoesta. Pansion
satamaan johtava laivaviyld kulkee Saaristomeren kansallispuiston kautta.
Junalautta- ja 6ljysatamaan johtaa 9,0 -metrin kulkusyvyinen viyl4, jonka
haraussyvyys on 10,0 m. Vdyld erkanee Ruissalon lénsipuolella Naantalin
satamaan johtavasta, 13,0 -metrin kulkusyvyisestd vaylésti ja jatkuu juna-
lauttasatamasta itddn 1,5 metrin syvyisend pienveneviylidnd yhtyen Pukin-
salmen péélaivavayldan (kuva 3). 9,0 -metrin syvyistd 1dhes luonnonvaylai
tutkittiin ja paranneltiin junalauttasataman rakentamisen yhteydessa.
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Kuva 3: Ote merikortisfa. 7

Suunnittelualue on Pansiontien eteldpuolisilta osiltaan alava ja tasainen.
Alue on huomattavalta osin tdyttdmaata. Maanpinnan taso Pansiontien eteld-
puolella on noin +1, lukuun ottamatta Oravaisten ja Kirppuluodon entisid
kalliosaaria. Oravaisten mien lakialuetta on tasattu sorapintaiseksi kentéksi.
Pansiontien pohjoispuolella maasto kohoaa kallioharjanteiksi, jotka erottavat
rantavyOhykkeen Pernon ja Pansion asuinalueista. Maalajiluokituskartta on
esitetty kuvassa 32.

Valtaosa suunnittelualueesta on ollut voimakkaan maankéyton kohteena jo
pitkddn. Vuonna 1931 avattiin uusi viyld Oravaisten saareen Pansiossa. Ol-
jysatama ja satamaan johtava raide valmistui v. 1932. Laten alue toteutettiin
toisen maailmansodan jilkeen, jolloin Kirppuluoto oli vield saari. Oljysata-
man itdpuolella sijaitseva alue toimi vield 1960-luvulla autojen maahantuon-
tialueena ja sen jdlkeen lumenkaatopaikkana ja kivimurskaamoalueena kun-
nes alueelle rakennettiin junalauttasatama 1990-luvun lopulla. Venesatama
on toiminut nykypaikalla ainakin 1970-luvun alkupuolelta asti.

Luonnonsuojelulain tarkoittama arvokas luontotyyppi

Suunnittelualueen pohjoisosassa, osittain Kisapuistossa ja osittain kortteleis-
sa Pansio-4 ja 22 sijaitsee Paakarlan jalopuumetsikkd, joka on luonnonsuo-
jelulain 29 §:n mukainen suojeltava luontotyyppi (Lounais-Suomen ympa-
ristokeskuksen pdétds 3.1.2003). Kohteen pinta-ala on n. 2,7 ha. Kallioméen
itdiselld lehtorinteelld on tammivaltaista lehtisekapuumetsidd. Kohteen poh-
joiskérjessd Paakarlantien ldhelld kasvaa pahkindpensaita. Alueen loivem-
milla lounais- ja etelérinteilld on tammivaltaista metsaa.

Osittain Kisapuistossa ja osittain kortteleissa Pansio-4 ja 29 sijaitsee Paavo-
lanrinteen jalopuumetsikkd ja pdhkindpensaslehto, joka on luonnonsuojelu-
lain 29 §:n mukainen suojeltava luontotyyppi (Lounais-Suomen ympéristo-
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keskuksen pddtos 14.9.2004). Alueen kokonaispinta-ala on n. 2,6 ha.
Luonnonarvoiltaan kohde muistuttaa sen itdpuolelle perustettua Paakarlan
jalopuumetsikkod. Runsaimpana jalopuuna esiintyy tammi. Asetuksen kri-
teerit tdyttdvid tammia on rajatulla alueella ainakin 110 kpl. Joukossa on
myoOs vanhoja ja suuria lahoamassa olevia tammia. Liséksi jalopuista tava-
taan vaahteraa. Asetuksen kriteerit tdyttavid pdhkindpensaita on alueella yh-
teensd n. 60 kpl. Kohteen kasvillisuus on paikoin lehtoa. Lajistoon kuuluvat
mm. lehtokuusama, syylidlinnunherne ja taikinamarja, mutta valtalajeja ovat
metsédkastikka, kielo ja mustikka.

Suojeltujen luontotyyppien aluerajaukset on esitetty kuvassa 4 (aluerajaus A
= Paakarlan jalopuumetsikko, aluerajaus B = Paavolanrinteen jalopuumet-
sikko ja pahkindpensaslehto).

[ NATURA 2000-alue
[ LUONTOTYYPPIALUE
] PAIKALLISESTI ARVOKKAAT LUONTOKOHTEET

Kuva 4: Suunnittelualueen ja 1dhiympériston arvokkaat luontokohteet.
Paikallisesti arvokkaat luontokohteet

JM-Ympiiristotutkimuksen vuonna 2001 laatiman luontoarvojen perussel-

vityksen mukaan alueella sijaitsee kolme paikallisesti arvokasta luontokoh-

detta. Lohkojen aluerajaukset on esitetty kuvassa 4.

- Lohko I (alue 1 kuvassa 4):
Tammipuuvaltainen jalopuulehto, joka tayttdd Luonnonsuojelulain kri-
teerit suojeltavasta luontaisesti syntyneestd jalopuulehdosta. Arvokkain
lehtoalue sijaitsee vanhan polttoainevaraston aidan sisdpuolella siten, ettd
myos sdilididen vilissdkin on edustavaa kuivaa tammilehtoa. Lehtoalue
jatkuu osin epédyhtendisend ja pohjoisessa se rajautuu Pansion nuorisota-
loon. Suurin osa lohkosta on melko kuivaa rinnelehtoa, mutta lehdon ité-
reunalla kosteampi kallionaluslehto. Osittain séilididen vélissd sijaitse-
van lehdon eteldosan puusto muodostuu tammesta. Tammen lisdksi pai-
kalla kasvaa vain muutama rauduskoivu ja haapa. Rinteeseen sijoittuva
alue on tyypillistd kuivaa nuokkuhelmikkatyypin lehtoa. Etelddn vietté-
vén rinnelehdon pohjoispuolella on avokallioalue, jossa on muutamia
kallioketolaikkuja. Kallioketojen putkilokasvilajisto on melko runsas,
mutta mitddn harvinaisuuksia kohteelta ei l10ytynyt. Kallion itdpuolella
on erittdin niyttavé kallionaluslehto. Pensaskerros on paikoin melko ti-
hedd ja muodostuu pahkinista ja taikinanmarjasta. Rinnelehto vaihettuu
Pansion nuorisotalon ldhelld kuusivaltaiseksi kankaaksi, jossa kuitenkin
pensaskerroksessa kasvaa pahkindi. Kuusten liséksi paikalla kasvaa
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muutama metsdlehmus. Kuusikon harvennuksella ja jalopuiden suosi-
misella alue olisi helposti palautettavissa lehdoksi. Lohkon ldnsireunalla
tammilehdon raja on epéselvempi, koska yksittédisid kookkaita tammia
kasvaa koko alueella, vaikka kasvillisuustyyppi ei olekaan endi tyypil-
listd tammilehtoa.

Selvityksen mukaan lohkon luontoarvoja voi pitdd merkittdvina ja koko
alue tiyttdd Luonnonsuojelulain kriteerit suojeltavasta luontotyypista.
Lohkon pohjoisreuna on kuusettunut ja vaatii harvennushakkuita jalo-
puiden elinmahdollisuuksien parantamiseksi.

Lohko 2 (alue 2 kuvassa 4):

Varastoalueen ja Pohjoissalmen véliin jddvéa kallio (Oravainen) ei ole
endd luonnontilainen ja sen laelle kulkee ajotie. Liséksi kallion lakialu-
eelle on tasattu osin louhimalla kaksi tasannetta, jossa toisessa on toimi-
va tutka-asema. Tasanteelta on purettu varastosiiliot pois. Kallion ldnsi-
reuna on ldhes puuton, paikalla kasvaa vain muutama rauduskoivu ja
minty. Sen sijaan kallion eteldreunan ja Pohjoissalmen viliin jdi kapea
puuvaltainen vy6hyke, jossa kasvaa kookasta méntya ja jonkin verran
haapaa ja rauduskoivua. Rannan ja kallion vilisellé alueella pensasker-
roksen lajistoon kuuluu tuomi ja taikinanmarja. Rannan tuntumassa on
runsaasti tuulenkaatoja ja lahopuuta. Kallion lakialueella on pienii lajis-
toltaan vaatimattomia kallioketolaikkuja. Kallio on pahoin roskaantunut
ja osaa alueesta kéytetddn varastona (vanhoja polttoainesdilioitd ym).

Selvityksen mukaan lohkon luontoarvoja voi pitdd vahiisind, mutta kal-
lion ja Pohjoissalmen vilinen kapea puuvaltainen kaistale toimii hyvéna
nidkemadesteend ja maisemanmuokkaajana.

_“r___._ .,q,,"'!# [

Kuva 5: Oravainen etuoikealla (lohko 2), taustalla Kisapuisto ympéristdineen (lohko
1).
- Lohko 3 (alue 3 kuvassa 4):

Venesataman ymparistdssd on jdljelld rippeet aiemmasta kosteikosta, jo-
ka sijaitse entisen Pansion lumenkaatopaikan ja pienvenesataman si-
sadntulotien vélissd. Monilajinen kosteikko oli syntynyt ihmistoiminnan
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tuloksena, mutta sen elidlajistoon kuului mm. pikkutikka, satakieli ja
kultarinta. Kosteikosta on jiljelld muutama tuhkapajukasvusto. Venesa-
taman itdreunassa on pieni rauduskoivikko, jonka alikasvustona on tihed
tuomipensaikko.

Selvityksen mukaan lohkon luontoarvoja voi pitdd vihaisind, mutta jil-
jelld olevalla puustolla on maisemallinen arvo.

Kuva 6: Puuvaltainen rantavydhyke Pansion pienvenesataman ldhiympéristossa
(lohko 3).

Satama- ja varastoalueet ovat olleet merkittavid kasvupaikkoja monille tulo-
kaslajeille. Moni ndistd ihmisen joko tahattomasti tai tahallisesti tuomista
putkilokasveista on vakiintunut Suomen kasvilajistoon. Pansion satama-alue
on padosin rakennettu vasta 1940-luvun jélkeen, joten sen tulokaskasvula-
jisto on varsin nuorta. Alueen merkittavin tulokaskasvikohde oli Pansion lu-
menkaatopaikka, jonka lajisto oli varsin monipuolinen.

Ympiiristonsuojelutoimisto on my0s kartoittanut korttelin Pansio-4 luonto-
arvoja 2000-luvun alussa. Kasvilajistotiedot ovat vuoden 1998 luontotyyppi-
kartoituksesta. Konttorirakennuksen ja Pansiontiehen rajoittuvan asfaltti-
kentén viliselld kallioisella rinteelld (alue 4 kuvassa 4) kasvaa idkkaita tam-
mia ja pahkindpensaita. Kenttidkerros on kuivaa lehtoa ja heini- ja ruo-
honiittyd. Alueen kasvillisuus on kohtuullisen hyvin sédilynytté ja alueella
kasvaa jdédnteitd vanhojen asuinympéristdjen perinnekasvilajistosta (sikoan-
gervo, mékikaura, polkkyruoho, kevitesikko). Myds konttorirakennuksen
itdpuolella 6ljysdilididen edustalla kasvaa jireitd tammia. Tdmi osa-alue on
puistomaisesti hoidettua, mutta silti lajirikasta tuoretta niittyd. Suuret tammet
ovat maisemallisesti merkittdvia jadnteitd Pansion alueen entisistd laajoista
tammimetsistd. Niiden sdilyttdmiselld on erityisen suuri merkitys monille
harvinaisille ja uhanalaisille hyonteis- ja itidokasvilajeille, jotka vaativat
elinympéristokseen idkkédiden tammien runkoa ja oksistoa.
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Pansiontien varteen ja rantavyohykkeelle kasvaneet koivikot, lepikot ja pa-
jukot ovat maisemallisesti tirkeitd. Kasvillisuus pehmentdi teollisuus-, va-
rasto- ja satama-alueen maisemakuvaa.

Suomen Luontotieto Oy on talvella 2004 kartoittanut Kisapuiston alueen
mahdolliset liito-oravat. Liito-orava (Pteromys volans) kuuluu EU:n luonto-
direktiivin liitteen IV lajeihin ja on siten erityisesti suojeltu laji koko EU:n
alueella. Liito-oravan suojelustatus on vahva, silld Luontodirektiivin 12 ar-
tiklan I kohta edellyttéd, ettd lajin lisddntymis- ja levdhdyspaikkoja ei hédvi-
tetd eikd heikenneti.

Selvityksen maastokdynnit tehtiin 21.11.2003 ja 3.1.2004. Kaava-alueelta
tai kaava-alueen ldheisyydestd ei loytynyt merkkejd liito-oravan esiintymi-
sestd alueella. Kisapuiston alueen lénsiosa eli Paavolanrinteen alue on kui-
tenkin liito-oravalle sopivaa elinympaéristod. Alueella on riittdvasti lehtipuita
lajin ravinnoksi ja kookkaissa lahoavissa tammissa on useita lajille sopivia
pesédkoloja. My0s Laivateollisuudenkadun pohjoispuolella laji saattaisi ym-
paristonsi puolesta esiintyd. Lajin potentiaalinen esiintymisalue kuuluu suo-
jeltuun luontotyyppiin Paavolanrinteen jalopuumetsikkd ja pahkindpensas-
lehtoon.

Koska alueella ei esiinny liito-oravia ei laji aiheuta muutoksia alueen suun-
niteltuun maankayttoon.

Suunnittelualue on potentiaalista lepakoiden esiintymisaluetta. Alueelta tun-
netaan useita havaintoja lepakoista. Vesiston léhelld olevat eri-ikéiset raken-
nukset ja esimerkiksi luolat, kellarit, ontot puut voivat olla lepakoiden li-
sadntymis-, levdhtdmis- tai talvehtimispaikkoja. Lepakot on suojeltu luon-
nonsuojelulailla.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Yhdyskuntarakenne ja kaupunkikuva

Turun satama on kiinted ja keskeinen osa Turun kulttuurihistoriaa. Vesitie
oli 1600-luvun lopulle asti kdytdnndssa ainoa merkittdva kulkuviyla, ja sen
jalkeen vesitse kuljetettiin raskaimmat ja tirkeimmaét kuljetukset. Turun sa-
taman merkitystd korosti Turun asema Suomen padkaupunkina: yhteydet
Tukholmaan ja Keski-Eurooppaan kulkivat sen kautta. Turun satama kehittyi
Aurajoen alajuoksun ranta-alueille, ja niitd rakennettiin tarpeen mukaan lai-
turi-, telakka-, varasto- ja teollisuusalueena.

Pansion aluetta on kéytetty telakka- ja varastoalueena 1930-luvulta léhtien,
jolloin alueelle rakennettiin myos 6ljysatama. Toisen maailmansodan aikana
satama ja 0ljyvarastot vaurioituivat ilmapommituksissa. Alueelle sijoitettiin
1940-luvun puolivilissda Oy Laivateollisuus Ab:n ja Valtion Laivatelakan



Rakennettu ympéristo

17
telakka-alueet, joilla oli merkittdvd osuus Suomen sotakorvausten hoidos-
sa ja Suomen laivateollisuuden kehittimisesséd. Telakan tyontekijoille raken-
nettiin vuosina 1946-47 vilittomaésti telakka-alueen pohjoispuolelle arkki-
tehti Erik Bryggmanin suunnittelema pientaloalue.

Viime vuosikymmeniné sataman toiminnallinen alue on vihitellen kasvanut
Pansion suuntaan, ja samalla Turun Satama on luovuttanut Aurajokirantoja
muuhun yhdyskuntarakentamiseen. Turun sataman nykyinen painopiste on
Liansisatamassa, Kanavaniemelld ja Linnanaukolla, missd satama-alue on ra-
kennettu 1dhes valmiiksi. Laten alueella sijainnut Pansion venekerhon koti-
satama on siirtynyt alueelta pois.

Osa suunnittelualueesta on nykyisin satamatoimintojen ja niihin liittyvien
varastotoimintojen kadytdssd. Suunnittelualueella sijaitsee 6ljysatama, juna-
lauttasatama seka teollisuus- ja varastoalueita.

Oljysataman toiminta alkoi vuonna 1932, jolloin my®ds 6ljysatamaan johtava
raide valmistui. Vdyld Oravaisten saareen avattiin v. 1931. Alueella on ai-
koinaan toiminut useita 6ljy-yhtiditd. Viime vuosikymmenind 6ljysataman
toiminta on hiljentynyt ja télld hetkelld oljylaituria kdyttda aktiivisesti kaksi
0ljy-yhtiotd seka kaksi erilaisia nestebulk -tuotteita varastoivaa yhtioti. Ny-
kyinen dljylaituri otettiin kdyttoon vuonna 1996, jonka jdlkeen vanha 6ljy-
laituri purettiin. Alueella on nestebulk -aluksille yksi laituri, joka toimii las-
taus- ja purkauslaiturina.

Oljysatamaan liittyvit polttoaine- ja kemikaalivarastot sijaitsevat Pansiontien
pohjoispuolella, korttelissa Pansio-4. Polttoaineita alueella on varastoitu
1930-luvulta alkaen.

Junalauttasatama aloitti toimintansa Pansion alueella kesdkuun alussa 1998,
jolloin junalauttaliikenne siirtyi Hangosta Turkuun. Alue toimi 1960- ja
1970-luvuilla autojen ja muiden koneiden maahantuontialueena, jota varten
rakennettiin oma erillinen laituri. Tdimén jdlkeen laituria on kdytetty ki-
viainesten tuontiin ja alueella toimi kiviainesten murskauslaitos vuoteen
1997 saakka. Autontuontilaituri purettiin vuonna 1998 junalauttalaiturin ra-
kentamisen yhteydessa.

Pansion junalauttasataman alueella sijaitsee tihtaalirakenteinen junalautta-
laituri, junalauttaramppi, telinvaihtohalli, veturihalli, siirtokuormaustermi-
naali ja porttivyohykerakennus. Alueella on kaikkiaan noin 10 km rautateité
sekd laajoja kenttdalueita irtoperi- ja rekkaliikennettd varten. Varsinaisia ta-
varan varastoalueita ei ole.

Alueen lénsiosassa on 20 eri-ikdisti ja -kuntoista varasto- ja teollisuusra-
kennusta, jotka ovat palvelleet 1dhinnd Laivateollisuus Oy:n toimintoja toi-
sen maailmansodan jdlkeen. Puu- ja tiilirakenteiset varasto- ja teollisuusra-
kennukset ovat kunnoltaan vaihtelevia.
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Kuva 7: Viistoilakuva Laten alusta eloussa 003.

Oy Laivateollisuus Ab:n alueen suunnittelijana toimi arkkitehti Erik Brygg-
man. Kiintedssd yhteistydssd hdnen kanssaan tyoskenteli rakennusinsindori
Axel D. Fritzen, jonka signeeraama on tehdasalueen kokonaissuunnitelma
vuodelta 1945 (kuva 8). Téahdn Oy Laivateollisuuden tehdasalueeseen kuului
alkuperdisesséd suunnitelmassa puutyotehdas, kokoonpanohalli, konepaja se-
kd Pansiontien pohjoispuolella sijaitsevat kuivaamo, voimalaitos, autotalli ja
kuivanpuunvarasto.
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Laten tehdasalueen kokonaissuunnitelma vuodelta 1945.

Suunnittelualueella on sdilynyt Erik Bryggmanin suunnittelemat puusepén-
tehdas ja konttorirakennus (nro 6255) vuodelta 1946 sekd voimalaitos ja kui-
vaamo vuodelta 1948. Puusepédntehdas- ja konttorirakennuksen lénsipdéatyyn
on tehty laajennus v. 1985. Muita sotakorvausteollisuuteen liittyneitéd kult-
tuurihistoriallisesti ja rakennustaiteellisesti arvokkaiksi luokiteltavia raken-
nuksia ovat samalta ajalta periytyvét kokoonpanohalli (nro 5333) ja konepa-
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jarakennus (nro 6112) (v. 1946), joiden piirustukset ovat rakennusinsingo-
ri Axel Fritzenin signeeraamat. Toisen maailmansodan jélkeen rakennetuilla
rakennuksilla on Idhinné sotakorvausvaiheeseen liittyvid teollisuuskulttuu-
riarvoja.

Tontilla Pansio-52.-8 sijaitsee Erik Bryggmanin suunnittelemien voimalai-
tos- ja kuivaamorakennusten lisdksi 1950-luvun lopulla ja 1970-luvun alku-
puolella valmistuneita teollisuus- ja varastorakennuksia. Rakennuksissa toi-
mii Late-Rakenteet Oy. Kansainvélisesti tunnettu yritys on yli 50 vuoden
ajan valmistanut liimapuurakenteita, jonka tuotteita viedddn ympéri maail-
man.

Suunnittelualueen itdosassa sijaitsee Turun kaupungin suurin venesatama,
josta kdytetddn myos nimed Jalostajanranta. Pansion venesatamassa sijaitsee
kahdeksan laituria, pysékointialue sekd 1990-luvun lopulla rakennettu vahii-
nen huoltorakennus, joka toimii nykyéén Airiston Veneilijdt ry:n kerhora-
kennuksena.

Kisapuiston luoteislaidalla sijaitsee v. 1976 valmistunut Pansion nuorisotalo.
Rakennuksessa toimii nuorisotalon lisdksi kuntosali, koululaisten aamu- ja
iltapdiviakerho sekd moottorihalli.

Lahiympdaristossd, tontin Pansio-52-8 pohjoispuolella sijaitsee yhtenéinen,
90 pientaloasuntoa késittédvi asuntoalue, jonka suunnitteli Laivateollisuus
Oy:n tyontekijoille arkkitehti Erik Bryggman 1940-luvun lopulla. Alueen ra-
kennukset ja miljoo on suojeltu asemakaavalla.

Suunnittelualueella ei ole asukkaita, silld alue on satamatoimintojen, moni-
puolisen yritystoiminnan, pienveneilyn ja virkistystoiminnan aluetta.

Pansiontien, Pernontien, Metallikadun ja Pohjoissalmen rajaamalla alueella
oli vuonna 1998 yhteensd n. 950 tyopaikkaa. Valtaosa tydpaikoista oli teolli-
suuden tydpaikkoja. Noin viidennes oli kaupallisen alan tyopaikkoja (kuva
9).

Kuva 9: Suunnittelualueen ja 1dhialueen tydpaikat ja toimialat vuonna 1998.
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Turun satama on valtakunnallisesti merkittdvé satama, jonka palvelutaso on
korkea. Satamatoiminnoista Pansion alueelle sijoittuvat junalautta- ja 6ljy-
satamat. Junalauttasatama palvelee junalautta-, rekka- ja irtoperdvaunulii-
kennettd. Néiden liséksi junalauttasatamassa on myds autontuontia.

Suunnittelualueen ldansiosassa, entisen Laten vanhoissa rakennuksissa har-
joittavat eri toimialojen yrittdjat Turun Sataman vuokralaisina sekalaista te-
ollisuus- ja varastotoimintaa. Pansiontien pohjoispuolella sijaitsee liimapuu-
palkkitehdas.

Turun kaupunki ylldpitdd venesatamatoimintaa Pansion venesatamassa. Ve-
nesatamassa on 542 venepaikkaa (tilanne v. 2004), joista osa on sekd Airis-
ton veneilijét ry.:lle vuokrattuja paikkoja osa kaupungin suoraan kaupunki-
laisille vuokraamia paikkoja. Venesataman kdyttdaste oli vuonna 2003 n. 62
% (n=572). Veneseuran venepaikat on keskitetty kolmeen pohjoisimpaan
laituriin, jotka on varustettu porteilla. Laiturit ovat osaksi puurakenteisia
paalulaitureita ja osaksi ponttonilaitureita. Veneseuran jisenmaééra oli ldhes
400 ja veneiden mddrd n. 250 vuonna 1998.

Venesataman taso on vaatimaton. Satamassa on veneluiska, jonka vieressi
on varustelutasanne. Vesisyvyys on n. 1,5 ... 2,0 metrid veneluiskan alareu-
nan kohdalla. Venesataman yhteydessé ei ole mahdollisuutta veneiden tal-
visdilytykseen silld nykyinen pysédkointialue on liian ahdas. Viime vuosina
venesataman laitureita on korjattu ja alueelle on asennettu imutyhjennysase-
ma.

Paakarlantien ja Pernontien kulmassa sijaitsee Pansion nuorisotalon kiin-
teistd, jossa nuorisotalotoiminnan liséksi on mm. kuntosali-, tyttdmien ruo-
kala-, lasten iltapdivikerho- ja moottorihallitoimintaa. Kisapuiston pohjois-
osassa sijaitsee kioski. Lahimmaét kaupalliset palvelut sijaitsevat Pansion ja
Pernon aluekeskuksissa.

Kisapuisto muodostaa Pansion ja Pernon alueiden urheilu- ja virkistystoi-
minnan keskuksen. Kisapuiston eteldosassa sijaitsee valaistu kuntorata. Ur-
heilukentén ulkokehille on rakennettu asfaltoitu rullaluistelu-, pyoraily-,
pyorituoli- ja rollaattorirata. Kisapuistossa sijaitsee my0s pallokentta, kaksi
tenniskenttdd, koripallokenttd, uudet sdhly- ja rantalentopallokentét, petank-
kialue, leikkipaikka ja skeittialue. Alueen kéyttdjid varten on Laivateollisuu-
denkadun varteen osoitettu pysdkdintialue.

Suunnittelualueella kohtaavat eri litkkennemuodot: laiva-, rautatie-, maantie-
ja kevyt liikkenne. Alueen liikenne tukeutuu Pansiontiehen ja sen pohjoislai-
taa myoOtiilevédn raiteeseen, jolta on rakennettu pistoraiteita Pansiontien
poikki ranta-alueille. Rautatie ulottuu Turun sataman kaikkiin osiin. Pansion-
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raide erkanee Linnanaukolle ja Lansisatamaan johtavasta tavaraliikenteen
raiteesta Pahaniemen sillan pohjoispuolella. Junalauttasatamaan johtaa suo-
malainen raiteisto, mutta junalauttasataman alueella telinvaihtohallin l&nsi-
puolella on yleiseurooppalainen raiteisto. Tavarakuljetuksiin kdytettyja rata-
osuuksia ei ole sdhkoistetty.

Joukkoliikenteen linjat 42 ja 90 kulkevat telakalle Pansiontien ja Pernontien
kautta ja linjat 32, 91 ja 92 laivastoasemalle Pansiotien kautta. Kevyen lii-
kenteen reitit kulkevat Pansiontien ja Pernontien varrella. Erikoiskuljetukset
(ylikorkeat, ylilevedt, ylipitkit, ylipainoiset) on alueelta jirjestetty Suikki-
lantien kautta.

Kuva 10: Suunnittelualueen linja-autoreitit.
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Oljysataman kautta kuljetettavat aineet ovat piiosin polttoaineita. Oljysata-
man laivaliikenne ei ole aikataulutettua, vaan alusten tulo maardytyy yhtidi-
den tarpeiden mukaan, jolloin myds vuosittaiset aluskdynnit vaihtelevat.
Taulukossa 1 on esitetty 6ljysataman alusliikenne ja tonniméérat vuosina
1993-1999 ja 2003. Alusméérdt ovat vaihdelleet 57-48 vililla. Samaan ai-
kaan sataman kautta kulkevien bulk-tuotteiden méiérdt ovat vaihdelleet
267758-457699 tonnin vililla. Tilastoitujen aluskdyntien mukaan 6ljysata-
massa on kdynyt alus 2-7 pdivin vélein. Tyypillinen alusten lasta-
us/purkuaika vaihtelee valilla 8-12 tuntia.

Turun Satama on arvioinut, ettd kuljetusmadran kasvaessa ymparistéluvan
sallimaan 700000 tonniin kdyntien mééri 6ljysatamassa olisi noin 100 alusta
vuodessa satunnaisin védlein. Talloin vuotuiseksi litkennemaariksi on arvi-
oitu junavaunujen osalta 1540 kpl ja rekkojen 15705 kpl. Lihes kaikki kul-
jetettavat aineet pumpataan ensin yhtididen séilioihin, joista jatkokuljetus ta-
pahtuu junalla tai rekalla. Nestebulk -tavaraa kuljetetaan 40 tonnia kuljetus-
yksikkod kohden aikaisemman 17 tonnin sijaista.

Junalauttasataman toiminta alkoi 1.6.1998. Junalauttasataman litkenne
koostuu kokonaisuudessaan yksikkotavaraliikenteesti, joka kisittdd juna-
vaunut, trailerit, lauttavaunut seké rekka-autot. Junalauttaliikennettd alueella
harjoittaa nykyisin Finnlines Oyj kahdella laivalla. Junalauttalaiturista on
saannollistd linjalitkennettd Saksaan, Travemiindeen 4 kertaa viikossa (maa-
nantaisin, tiistaisin, perjantaisin ja lauantaisin). Laivat saapuvat satamaan
pédivasta riippuen noin klo 5.00, 7.00 tai 15.00 ja ldhtevit vastaavasti noin
klo 12.00, 14.00 tai klo 22.00 (tilanne lokakuu 2004). Junalauttojen liséksi
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litkennettd on tarvittaessa tukenut eri aikoina 1 - 2 viikoittaista ro-ro-
alusta, jotka palvelevat kumipydoréliikennettd ja autojen maahantuontia.

Laivojen aikataulujen muodostumisessa on jouduttu pitkdlti huomioimaan
junayhtididen liikenndintimahdollisuudet sekd Saksassa ettd Suomessa. Ju-
nalauttojen aikataulut ovat kytkoksissd Saksassa Deutsche Bundesbahnin ju-
na-aikatauluihin sekd junayksikkdjen muodostamisalueisiin. Suomessa vas-
taava kytkds on VR Cargo Oy:n juna-aikatauluihin ja junan muodostamis-
toimintaan.

Vuoden 2002 aikana Pansion satamassa kdvi yhteenséd 323 alusta. Junalaut-
tojen osuus laivamaérésté oli noin 70 %. Vuonna 2003 Pansiossa kdvi yh-
teensd 298 alusta, joista junalauttoja oli 208 (n. 70 %). Nykyiselld aluslii-
kennefrekvenssilld ja kalustolla junalauttasataman kautta kulkee tavaraa 0,6
miljoonaa tonnia (ks. taulukko 1).

Alueella ei késitelld irtobulk -tavaraa. Junalauttojen ja ro-ro -alusten ahtaus-
toiminnan liséksi suoritetaan yksikoiden lastausta siirtokuormausterminaalis-
sa sekd yksikoiden siirtoa kumipyoriliitkenteestd suoraan junavaunuihin ja
pdinvastoin tai lauttavaunuihin.

Ahtausliike hoitaa ahtauksen, junavaunuilla operoinnin mannermaisella rata-
pihalla, telinvaihtotoiminnan seké irtoperien siirrot ja muut toimenpiteet ju-
nalautta-alueella. Liikkeelld on kdytossadn kolme veturia junavaunujen siir-
toon ja lastauksessa ja purkauksessa vaihteleva miird vetomestari- ja trukki-
kalustoa. Kotimaisella ratapihalla operointi siirtyy VR Cargo Oy:lle, jolla on
kaytossd normaalit dieselveturit. Yksityiset litkenteen harjoittajat hoitavat
irtopera- ja rekkaliikenteen lukuun ottamatta purkaus- ja lastaustoimintaa.

Léhtevé tavara saapuu satamaan hieman ennen laivan 14ht64 ja tavara lasta-
taan lyhyen odotusajan jilkeen alukseen. Suomalaisella raideleveydelld va-
rustettujen junavaunujen telit/akselit vaihdetaan telinvaihtohallissa keskieu-
rooppalaisen raideleveyden teleihin. Tavaravaunut ahdataan junalautan kol-
melle kannelle erikoisrakenteisen hissin avulla, jotka toimivat alusten itse
tuottamalla sdhkolld. Laivan saapuessa junavaunujen telit/akselit vaihdetaan
vastaavasti suomalaisen raideleveyden teleihin. Kolmen vaunun samanaikai-
nen telinvaihto kestdd noin 10 minuuttia. Telinvaihtohallista vaunut siirtyvét
ratapihalle, josta lasti ldhtee korkeintaan muutaman tunnin odotusajan jél-
keen eteenpdin.

Junalauttasataman ldpi on laskettu enimmilldin voivan kulkea kappaletava-
raa 2,5 miljoonaa tonnia, jonka mukaan ympéristdlupahakemus on mitoitettu
(vuonna 1999 luku oli 1,16 milj. tonnia ja vuonna 2003 0,98 milj. tonnia).
Ympiristoluvan mukaisessa maksimitilanteessa Turun Sataman mukaan lai-
vakdyntien mééra junalauttasatamassa lisddntyy kahdella ro-ro-aluskdynnill&
viikossa, jolloin aluskdyntien mdérat olisivat kuusi junalauttavuoroa ja 2 - 4
viikoittaista ro-ro -alusvuoroa. Junavaunujen méadrdksi on ilmoitettu 40500 ja
rekkojen 95925 kpl vuodessa. Junaliikenteen yksikkotavaran kuljetuksessa
tonniméérad vaunua kohden on kasvanut 34 tonnista (v. 1998) 40 tonniin.
Rekkaliikenteen yksikkotavaran kuljetuksen tonniméaréd kuljetusyksikkoa
kohden on vastaavasti kasvanut 15 tonnista 25 tonniin kuljetusyksikkoa koh-
den.
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Taulukossa 1 on esitetty Pansion satama-alueen alusliikenne- ja tonniméaéarat
vuosina 1993-1999 ja 2003. Tiedot vuosilta 1993-1999 perustuvat ympéris-
toluvan tietoihin.

vuosi 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2003
kaynnit

-Oljylaituri 148 125 107 87 57 82 61 90
-soralaituri -| n.200 n. 200 217 208 - - -
-junalauttalait. - - - - - 197 383 208
-muu 24 40 38 32 22 10 - -
yhteensé 172]| n.365| n.345 336 287 289 444 298
Tonnit

-Oljylaituri 457699 | 382166 | 396146 | 307976 | 267758 300230 450000 | 383000
-junalauttalait. - - - - - 708405| 1160000| 600000
- muu (sora) 13050 | 143491 61374 | 29206 1090 8205 - -
yhteensd 470749 | 525657 | 457520| 337182| 268848| 1016840| 1610000| 983000

Taulukko 1:  Pansion satama-alueen alusliikenne- ja tonniméarét vuosina 1993 — 1999 ja
2003. Junalauttatoiminta kdynnistyi kesdkuussa 1998, joten ko. vuoden lu-
vut kuvaavat puolen vuoden toimintaa. Junalauttalaituri rakennettiin sora-
laiturin kohdalle ja soran kuljetus lopetettiin alkuvuodesta 1998. Taulukossa
Late tarkoittaa ns. Laten edustan aluetta, joka ei kuulunut ymparistélupaha-
kemuksen kohteena olevaan alueeseen. Kuljetettujen tonnien osalta kohdas-
sa muu on ilmoitettu Laten alueen rahtiméérét ja soralaiturin kautta lapikul-
keneet soraméérét.

Pansion sataman rautatieliikenne koostuu suurelta osin kemikaalikuljetuk-
sista. Rekkakuljetusten lisdksi satama aiheuttaa muutakin litkennetté, kuten
kevyempid kuljetuksia kuorma- ja pakettiautoilla, huoltoajoa ja sataman toi-
mintaan ja tydmatkoihin liittyvaa henkiléautoliikennetta.

Yhdyskuntatekninen huolto

Suunnittelualue on yhdyskuntateknisen huollon piirissd. Alueella kulkee
Pansiontietd noudatellen 20 kV sidhkdlinja, joka on suurimmalta osaltaan
kaapeloitu. Pansiontielld sijaitsee runko-, sadevesi-, sekavesi- ja paineviemé-
reitd, pddvesijohtoja seké keskijdnnite-, viesti-, ulkovalaistus- ja puhelinjoh-
tokaapeleita. Suunnittelualueella sijaitsee seitsemdn muuntamoa, joista kol-
me on Turku Energia Sdhkdverkkojen omistuksessa.
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Kuva 11: Yhdyskuntatekninen huolto.

Junalautta- ja 6ljysataman alue on kokonaisuudessaan viemardity erillis-
viemdrein. Oljylaiturit on varustettu suljettavalla viemadrill4, jolloin vahingon
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sattuessa haitalliset aineet eivit pisise mereen eiki viemiriverkkoon. Oljy-
sataman lastausalueet, joilla késitellddn haitallisia aineita, on varustettu sul-
jetulla viemardinnilld. Junalauttasataman asfaltoiduilla alueilla on sade-
vesiviemdrointi, joka johtaa Pohjoissalmeen.

Pansion junalautta- ja 6ljysataman jatehuoltoa ohjaavat alusjételaki, Turun
kaupungin jatehuoltomaardykset, satamajirjestys, ja Turun sataman jéte-
huolto-ohjeet. Alusjdtelaki on tuonut satamille uusia velvollisuuksia jite-
huollon tehostamiseksi. 27.11.2004 alkaen satamissa on pitényt olla jirjes-
telmé jatevesien vastaanottamiseksi. Jatehuolto-ohjeiden mukaan Turun Sa-
taman jdtepalvelu ei hoida ongelmajétteitd, tankkialusten painolastivesia,
tankkien pesuvesid eikd IMGD -luokkiin kuuluvista lasteista syntyvid jittei-
td. Satama on jarjestdnyt 6ljy- ja junalauttasatamassa perusjdtehuollon lai-
voille ja muulle satamatoiminnalle. Junalautat on vapautettu merenkulkulai-
toksen toimesta alusjétteiden jattopakosta, jolloin alus vastaa itse omasta ja-
tehuollostaan. Oljysataman alueelle Turun Satama on perustanut alueelle ke-
rdysaseman jatteen lajittelemiseksi (puutavara, pahvi, lasi, metalli ja erityis-
jate ja sekajéte). Asianomainen toiminnanharjoittaja toimittaa alueella synty-
vit ongelmajitteet asianmukaisesti havitettaviksi pddosin Ekokem Oy:n
kautta. Laiturissa on perdrampin kohdalla ongelmajatekontti, johon alusten
mahdolliset ongelmajitteet toimitetaan ja jonka tyhjennyksisti vastaa Finn-
lines Oyj.

3.1.4 Ympariston hdiriotekijat

Melu

Satamatoiminta ja laivaliitkenne luonnonsuojelullisesti, kulttuurihistorialli-
sesti ja virkistyksellisesti arvokkaiden alueiden ldheisyydessd on aika ajoin
herittanyt arvostelua. Kritiikin kohteena on ollut mm. sataman ruoppaus-
massojen ldjittiminen Airistolle, satamatoiminnoista ja -litkenteesti johtuva
melu, laivojen rikki- ja typpipddstdjen vaikutus kasvillisuuteen, satamara-
kenteiden maisemallinen hairid ja laivaliikenteen aiheuttama eroosio Ruis-
salon ranta-alueilla. Sataman ldaheisyydessd asuvien asukkaiden ja teolli-
suuslaitosten huolena ovat olleet myds satamakuljetusten turvallisuuskysy-
mykset.

Pansiossa melua aiheuttavat satamatoiminta ja satamaliikenne. Melua ai-
heutuu itse laivoista (moottorit, apukoneet, tuulettimet), laivojen purkauk-
sesta ja lastauksesta seka raideliikenteesti (jarjestelyveturi, vetomestari, vi-
hellykset) ja kumipyoriliikenteestd (rekat, tyokoneet, trukit). Satamaliikenne
aiheuttaa 1dhinnd melua satamaan johtavien teiden ldhistoilla.

Ympiristomelun terveydellisten haittojen arviointiin kiytetddn yleisesti sosi-
aali- ja terveysministerion melua késittelevad ohjekirjettd 21/87. Melua ku-
vataan tasosuureella ekvivalenttinen A-dénitaso eli ekvivalenttitaso Laeg., jo-
ka kuvaa vaihtelevien melujen haitallisuutta tasaiseksi melutasoksi muutet-
tuna. Valtioneuvoston paitoksen melutason ohjearvoista 993/92 mukaan
melutaso ei saa ylittdd 55 dBA pédivéaikaan (klo 7-22) eikd 50 dBA yodaikaan
(klo 22-7) asumiseen kaytettavilld alueilla tai virkistysalueilla taajamissa.
Uusien alueiden ydohjearvo on kuitenkin 45 dBA. Vastaavasti loma-
asumiseen kaytettdvilla alueilla pidivdohjearvo on 45 dBA ja yoohjearvo 40
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dBA. Valtioneuvoston péétostd ei kuitenkaan sovelleta ympéristolupame-
nettelylain ja ymparistonsuojelulain mukaisessa ymparistolupamenettelyssé.

Sataman nykyisin aiheuttamaa melua on selvitetty seuraavilla tutki-

muksilla:

- Junalauttasataman aiheuttamat dénitasot ldhimmilld asuinalueilla, ympa-
ristomeluraportti 7998, Promethor Oy

- Pansion junalauttasataman ympéristomelumittaukset 10.-15.9 ja 28.-
30.9.1998, tutkimusraportti, /998, Envimetria Oy

- Pansion junalauttasataman ympéristomelumittaukset 5.-12.7.1999, tut-
kimusraportti 1999, Envimetria Oy

- Lausunto Pansion junalauttasataman meluvaikutuksista, tutkimusselostus
nro rte10337/99, 1999, VIT Rakennustekniikka

Selvityksissd melutasoja on verrattu Vnp 993/92 ohjearvoihin ja Ladkinto-

hallituksen ohjekirjeen n:o 21/87 meluohjearvoihin.

Promethor Oy on vuonna 1998 tarkastellut laivojen satamassa oloajan aihe-
uttamia ekvivalenttisia melutasoja Ruissalossa. Tulokset kertovat sen ajan
ekvivalenttisen melutason, joka syntyy sind aikana, kun laivat ovat todelli-
suudessa olleet satamassa. Kolmen lahimmaén asunnon edustalla laivan sata-
massa oloajalta mitatut ekvivalenttiset A-dénitasot olivat 51, 44 ja 47 dB se-
ké lahimmaélla laiturilla 56 dB. Lyhytaikaiset maksimiddnitasot, jotka aiheu-
tuivat vihellyksistd ja vaunujen siirroista, olivat 60 - 75 dB. Taustamelun ta-
soksi Ruissalon ldhikiinteistdlld ilman satamatoimintaa on mitattu 25-35 dB.
Korkeimmat ddnenpainetasot mitattiin taajuudella 31,5 Hz. Pddasiallinen 4a-
nildhde on matalataajuinen laivojen apukoneiden kéyntiddni, johon ehdote-
taan vaimennustoimenpiteiden suuntaamista. Raportin mittaustulokset on
esitetty kuvassa 12.

@ KAARNIKON LAITURI 56 dBA

@ KAARNIKON PIHAPIIRI 51 dBA
@ WAHLBACKIN PIHAPIIRI 44 dBA
~

@ ASPLUNDIN PIHAPIIRI 47 dBA

MAKSIMI A-AANITASOT OVAT ~ 60-75 dBA
(VIHELLYKSET, VAUNUSIIRROT JNE.)

Kuva 12: Promethor Oy:n vuonna 1998 suorittamien melumittausten paikat ja tulok-
set.
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Envimetria Oy:n mittauksilla syyskuussa 7998 melua mitattiin jatkuva-
toimisiin mittauksiin Ruissalon puolella ldhimmén vapaa-ajan asunnon piha-
piiristd sekd laivan aiheuttamaa lihtomelutasoa satama-alueelta. Envimetria
on tarkastellut melun ekvivalenttisia tasoja laivan satamassa oloajalta seka
ohjearvoihin verrannollisina tasoina klo 7-22 ja 22-7 vililla. Asunnon piha-
piirin ekvivalenttiset melutasot laivojen satamassa oloajalta vaihtelivat lai-
van mukaan 49 dB:n (Finnmaid) ja 55 dB:n (Railship III) valilld. Ohjearvoon
verrannolliset mitatut melutasot samassa paikassa vaihtelivat eri vuorokausi-
na péivéajan osalta 49 ja 54 dB:n vililld ja y6ajan osalta 36 ja 52 dB:n vilil-
1a. Em. arvot siséltévit ko. vuorokaudelta myds taustamelutason (sen ajan
melutason, jolloin satamassa ei ole ollut laivaa). Lihimmaéan loma-asunnon
pihapiirissd pelkédn taustan ekvivalenttiseksi melutasoksi saatiin 45 dB.

Envimetria Oy:n mittauksilla heindkuussa 1999 selvitettiin mm. satamassa ja
Raiship I:ssd tehtyjen meluntorjuntatoimenpiteiden (melusiepot junalautta-
laiturille, satama-alueelle melueste konteista, laivan puhaltimiin suojapellit
ja muutokset konehuoneen ilmanottoaukkojen rakenteeseen) vaikutusta me-
lutasoihin. Mittauksissa todettiin, ettd meluntorjuntatoimilla ei ollut merkit-
tdvad vaikutusta Ruissalon melutasoihin. Laivojen satamassa oloaikojen ek-
vivalenttiset melutasot vaihtelivat eri pdivind 49 ja 53 dB:n vilill4. Tausta-
melun ekvivalenttitasoksi mitattiin koko viikon jaksolta 44 dB. Mittaustu-
losten perusteella arvioidut 45/50 dBA:n melualueet on esitetty kuvassa 13.
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Kuva 13: Envimetria Oy:n vuonna 1999 suorittamien mittausten tulosten perusteella
arvioidut 45/50 dBA:n melualueet Ruissalossa, Pansion satamassa Railshi-
pl.

VTT:n lausunto Pansion junalauttasataman meluvaikutuksista Ruissaloon
perustuu Envimetrian viikon aikana heindkuussa 1999 tekemiin melumitta-
uksiin. Yhden viikon litkenteen perusteella laskettiin keskimaaréista vuoro-
kautta vastaavat laivojen satamassa oloajat. Taustamelun vaikutus poistettiin,
jotta saatiin nimenomaan laivojen satamassa oloajan aiheuttama meluarvo.
Selvityksessé oletettiin satamalla olevan meluvaikutusta ainoastaan laivojen
ollessa satamassa. Koska melua esiintyy vain osana tarkasteluajanjaksoa,
melu kohdistettiin koko tarkastelujaksolle (pdivéa- ja yoaika eriteltyind) en-
nen ohjearvoihin vertaamista. Melun mééritysti varten arvioitiin ajanjaksot,
jotka vastaavat laivojen satamassa oloaikaa keskimédardisen vuorokauden ai-
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kana (jokainen junalautta pdivdaikana satamassa 2 tuntia ja yoaikana 0,2
paitsi Railship III 0,4 tuntia, Finnmaid paivélld 0,5 + yolld 0,75 tuntia). Tu-
losten mukaan ohjearvoon verrannollinen mittaustulos 1dhimmaén loma-
asunnon pihalla on klo 7-22 vililld 48 dB ja klo 22-7 vililld 40 dB. VI T:n
johtopddtoksend on, ettd Pansion sataman ympéristossé tehtyjen mittausten
perusteella Vnp 993/92 ja Sosiaali- ja terveysministerion ohjekirjeen 21/87
mukaisia melutason ohjearvoja ei ylitetd ldhimmén asutuksen luona eiké 14-
heiselld luonnonsuojelualueella.

On osoittautunut, ettd laivojen aikatauluissa on runsaasti poikkeamia ja osa
litkenteesta ei ole lainkaan aikataulutettua. Lisdksi kapasiteetin kasvattami-
nen vaikuttaa mm. rekka- ja junaliikenteen mairdan, joka osaltaan lisdd me-
lutasoa. VT T:n lausunto kuvaa mittausviikon tilannetta, eiké sen perusteella
voida péételld tulevaa tilannetta (Ympltk 12.12.2000 § 6).

Korkein hallinto-oikeus on 14.1.2004 antamassaan paitoksessi Pansion
junalautta- ja 6ljysataman ympéristoluvasta vahvistanut Pansion sata-
malle melurajat. Satamaa ldhinné vastapditid Ruissalon rannassa olevalla
Natura 2000 -alueella rajat ovat tavanomaista tiukemmat. Natura 2000 -alue
on paitdksessd rinnastettu luonnonsuojelualueisiin. Satama-alueen toimin-
nasta, mukaan lukien laivaliikenne ja muut satamatoiminnot, ei saa aiheutua:
- ldhimmén asuinrakennuksen piha-alueella eikd taajamassa sijaitsevalle
loma-asumiselle eiki virkistysalueelle péivélla klo 07.00-22.00 yli 55
dB(A):n ekvivalenttista melutasoa eikd yolla klo 22.00-07.00 viliseni
aikana yli 50 dB(A):n ekvivalenttista melutasoa
- Ruissalon Natura 2000 -verkostoon kuuluvalla alueella mukaan lukien
vakituiseen ja loma-asumiseen kiytettavit alueet, paivilld klo 07.00-
22.00 yli 45 dB(A):n ekvivalenttista melutasoa eikd yolla klo 22.00-
07.00 valisend aikana yli 40 dB(A):n ekvivalenttista melutasoa.
Jos melu on luonteeltaan iskumaista tai kapeakaistaista, mittaus- tai lasken-
tatulokseen lisdtddn 5 dB ennen sen vertaamista ohjearvoihin.

Ympiristoluvan ehtojen tiyttimiseen liittyen on tehty seuraavat selvi-

tykset ja suunnitelmat koskien sataman melutasoja:

- Pansion junalauttasatama. Ymparistomeluselvitys 5/2004, Lahti Tapio ja
Peltonen Timo, 2004, Insinéoritoimisto Akukon Oy.

- Pansion junalauttasatama. Meluntorjuntasuunnitelma, Lahti Tapio ja
Peltonen Timo, 2004, Insinéoritoimisto Akukon Oy.

- Pansion junalauttasatama. Melun seurantamittausten suunnitelma, Lahti
Tapio, 2004. Insinooritoimisto Akukon Oy.

- Pansion junalauttasatama. Melun tarkistusmittaus ja -laskenta. Goua-
tarbés Benoit & Lahti Tapio, 2005. Insinéoritoimisto Akukon Oy.

Akukon Oy:n vuonna 2004 valmistuneessa ympdristomeluselvityksessdi Pan-
sion junalauttasataman ja 0ljysataman ympdaristomelua selvitettiin mittaa-
malla laivojen ja muiden meluldhteiden melupiéstdjé ja laskemalla melu-
vyohykkeet sataman ymparilla.

Pansiossa melupdéstojd mitattiin kahden pdivin aikana kattavasti, kahdesta
edustavasta laivasta seké kaikesta purkaus- ja lastaustydskentelystd. Mitat-
tujen laivojen melupdéstot erosivat toisistaan suuresti. "West Master” on

tyypillinen pieni séilidlaiva, joka ei tarvitse laiturissa suurta apukonetehoa.
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”Runner ” on sellaisenaankin keskimaardisti roro -alusta jonkin verran
meluisampi laiva, jonka melu on selvisti kapeakaistaista.

Selvityksessé laivojen litkkuminen on jatetty pois aikatarkastelun perusteel-
la. Laivat ovat sataman lihialueella liitkkeelld vain muutaman minuutin, ei-
vitka ne ole liikkkuessaan meluisampia kuin laiturissa. Vaikka laivat ohitta-
vatkin ldhempéané melulle herkkid kohteita, jalkimmaisten tapahtumien vai-
kutus on olematon rannalla olevien pisteiden koko péivén tai koko yon d4-
nitasoissa. Vetomestareiden litkkuminen ja rekkaliikenne on selvityksessa
hajautettu satama-alueelle useille edustaville viivamaisille reiteille. Satama-
alueen sisélla reittien valinta voi aiheuttaa vihéisid paikallisia poikkeamia
todelliseen meluun verrattuna, mutta satama-alueen ulkopuolella reittien yk-
sityiskohdat eivét endd vaikuta laskennallisiin tuloksiin.

Impulssimaista melua ovat kolahdukset rampilla, junaradan vaihteissa ja
lautan sisdlld vaunujen kdantopdydadlld sekd junavaunuletkan ryskyminen
lautan sisélld. Junavaunujen pyorien kirskuminen tiukoissa kaarteissa on taas
kapeakaistaista melua. Rampin kolahduksia syntyy, kun junavaunu (tai jos-
sakin tapauksissa vetomestari) ajaa rampin sauman yli. Kaikki mainitut osa-
melut mallinettiin laskennassa omina erillisind meluléhteindén ja niiden me-
lupédéstoon liséttiin laskennassa impulssi- tai kapeakaistakorjaus +5 dB.

Selvityksen laskenta suoritettiin kahdella tavalla. Meluvyohykekartta lasket-
tiin tavanomaisen kaytannon mukaisesti 2 m korkeudella maanpinnasta.
Kuusi erityislaskentapistettd sijoitettiin vastapdiseen Ruissalon rantaan me-
lun kannalta pahimpiin tai mahdollisen haitan kannalta muuten kiinnostaviin
paikkoihin. Erityislaskentapisteet on osoitettu kuvissa 14 ja 15 mustavalkoi-
silla ympyroilla.

Vydhykelaskennan tulokset on esitetty melukarttojen avulla. Kuvassa 14 on
esitetty sataman kokonaismelu eli kaikkien meluldhteiden yhteismelu pai-
villd ja kuvassa 15 y6ll4. Yon melukartan tuottaa kdytinndssd lautan aamui-
nen puolen tunnin laiturissa olo.
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Kuva 14: Pansion sataman ympéristomelu palvalla (klo 7- 22), jossa kaikki meluléh-
teet huomioitu (Lahti & Peltonen 2004a ).
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Kuva 15: Pansion sataman ymparistomelu y6l11d (klo 22-7), jossa kalkkl melulahteet
huomioitu (Lahti & Peltonen 2004a ).

Kuvista 14 ja 15 nédhdéén, etté erityisesti paivélld sataman melulle asetettu
raja ylittyi selvisti Ruissalon 1dhimmilld Natura -alueeseen kuuluvilla asuin-
kiinteistoilld. Aivan rannassa ylitys on suurin; melun keskidénitaso oli ilman
korjauksia ylimmilldén noin 50 dB. Junalautan apukoneen kapeakaistaisen
melun korjauksen sisdltdva keskidédnitaso oli noin 55 dB.

Erityislaskentapisteissé voitiin erotella eri osameluldhteiden osuudet koko-
naismelutasoista. Erittely on esitetty taulukossa 2, josta kdy ilmi tarkasteltu-
jen meluldhteiden suhteellisia merkityksia.

Ympiristomeluselvityksen tulokset osoittavat, ettd ylivoimaisesti tarkein
meluldhde on junalautan apukone. Seuraavina ovat junalautan purku- ja las-
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taustapahtumat sekd vetomestarit. Rekkojen melu on suhteellisen vahiisti
ja Oljysataman lahes merkityksetonta.

Vaikka kuulijoiden huomio kiinnittyykin helposti sataman erikoisiin lyhytai-
kaisiin dédniin, kuten junavaunujen kolinaan ja kirskuntaan, apukoneen jatku-
va tasainen jymind on kuitenkin se, joka ensikédessd aiheuttaa raja-arvon
ylityksen. Kaikki muut meluldhteet yhteensé, sisédltden omat korjauksensa
mutta ilman apukonetta, tuottavat vain 46 dB melutason. Selvityksen mu-
kaan meluntorjuntatoimenpiteet tulee kohdistaa ensisijaisesti apukoneen
melun vaimentamiseen.

Turun Satama mairittiin (KHO paitos 14.1.2004) esittimaiin selvitys
toimenpiteisti, joihin ryhtymiilli se saavuttaa ympaéristoluvassa asetetut
melutasot. Akukon Oy laati vuonna 2004 meluntorjuntasuunnitelman,
jonka yleistulokseksi saatiin, ettd apukonetta on ymmarrettavésti vaimen-
nettava selvisti eniten, mutta pelkén apukoneen vaimentaminen ei vield riita.
Vaikka apukone onnistuttaisiin vaimentamaan tdysin ddnettomaksi, kaikki
muut osaldhteet tuottaisivat vield pahimmassa pisteessé Ruissalon vastaran-
nalla kokonaismelutasoksi 46 dB. Toiseksi tdrkeimpien meluldhteiden ryh-
méssd on yksi selked pienikokoinen ldhde, junalautan ilmastoinnin poisto-
aukko savupiipun tyvessi. Sen torjunta voisi periaatteessa olla yksinkertai-
nen toimenpide verrattuna lastaus- ja purkaustoiminnan muihin ldhteisiin.
Sen lievd vaimentaminen on luonteva seuraava toimenpide. Nama torjunta-
toimenpiteet eivit vield puutu lainkaan ilmeisen drsyttidviné pidettyihin ko-
lahdus- ja kirskuntadéniin. Ndiden torjunta tapahtuu periaatteessa joko
puuttumalla ddnien syntymekanismiin tai kdyttimalld meluestettd. Kolinan ja
kirskunnan synnyn viahentdminen edellyttda kaluston ja laitteiden teknisid
muutoksia tai muutoksia junien késittely- ja liikkumistavoissa.

Taulukossa 2 on esitetty eri osameluldhteiden osuudet kokonaismelusta vas-
tarannan pahimmissa pisteissd ennen ja jalkeen mitoitetun torjunnan.

Lahde ennen vaimennus jilkeen
La, dB La, dB La, dB

"Runner” apukoneet 55 10 (+5) 40
ilmastointi, piipunjuuri 39 37 36
ilmastointi, keskikansi 38 - 38
junan aani ruumasta kyljen lapi 25 - 27

rekka-autot 31 27 29

vetomestarit 39 32 37

junat Kirskunta ja vaihdekolina 34 3?2 31
ramppikolina 31 0-323 31-28

"West-Master” apukoneet 31

6ljypumput 19

yhteensa 55 55

"kohdistetulla toimenpiteelld
% laajennetun meluesteen vaikutus
% vaimennus vaihtelee laskentapisteisiin

Taulukko 2:  Eri osameluléhteiden osuudet kokonaismelutasosta vastarannan pahimmissa
pisteissd (osatasot sisdltdvat mahdolliset kapeakaista- tai impulssikorjauk-
set) (Lahti & Peltonen 2004a, 8).

Meluntorjuntasuunnitelmassa on ehdotettu kolme eri meluntorjuntatoimen-
pidettd, joiden avulla Pansion junalauttasatama saavuttaa ympéristoluvassa
asetetut meluarvot:

1. Apukoneen pakoputken tai -putkien ddnenvaimentimen parantaminen
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”Runnerin” melun spektrissd esiintyi voimakas huippu taajuudella
25 Hz (ja toinen heikompi huippu kerrannaistaajuudella 50 Hz), joka
vastasi apukoneen pyOrimisnopeutta. Huipun korkeus viittaisi siihen,
ettd apukoneen pakoputkien dédnenvaimennus on ali- tai vdarin mi-
toitettu taikka muuten tehoton. Kokonaismelutasoa tulisi vaimentaa
vahintddn noin 10 dB siten, ettd samalla huippu madaltuu suhteessa
muuhun spektriin. Niin lupaehtojen kapeakaistaisuuden ehto ei endd
tayttyisi, kapeakaistakorjaus +5 dB poistuisi ja teholliseksi vaimen-
tumaksi tulisi 15 dB (= 10 dB + 5 dB). Ennen torjuntatoimiin ryhty-
mistd on tarpeen tarkistaa lisdmittauksin, onko “Rider” téssd suhtees-
sa samanlainen sisaraluksensa kanssa, vai onko sen ddnenvaimennus
mahdollisesti parempi.

2. Savupiipun tyvessd olevan ilmastointiaukon vaimentaminen
Poistoilmaritildiden vaimennus on periaatteessa pakoputkia olennai-
sesti helpompi tehtdva, koska melun piddosa on keskitaajuuksilla.
Muutaman desibelin vaimennustarve on varsin vaatimaton, ja vai-
mennin on pienikokoinen. Toteutuksen kdytdnnon ongelmat liittyne-
vit jélleen ensisijaisesti sopivan sijainnin 16ytymiseen vaimentimelle.

3. Konttirivin muodostaman meluesteen jatkaminen ja tdydentdminen
Rampin kaiteissa olevat absorboivat estepaneelit auttavat jonkin ver-
ran nykyisessa tilanteessa, mutta ne eivét ole kovin tehokkaita. Este
on matala ja peittdd vain osan junan kolahdus- ja kirskahduskohdista
vastarannalta katsoen. Absorptiomateriaali on ohutta ja sen kunto on
rapistunut. Rampin kaiteen esteen ja konttiriviston véliin jdd tuntuva
aukko. Konttirivistd koostuu pdéosin pressupdillysteisistd konteista.
Niiden eristyskyky on vaatimattomampi kuin terdspintaisten konttien.
Kolmantena toimena ehdotetaan tissd konttiriviston muodostaman
meluesteen kasvattamista ja tiydentdmistd. Ehdotetut laajennukset on
esitetty kuvassa 16. Konttirivin korkeuden tulee olla véhintdan sama
kaksi konttia kuin nykyisin, jotta esteelld on vaikutusta kauempana
satamakentilld litkkuvien rekkojen, vetomestarien ja junien meluun.
Kolmannesta kontista olisi huomattavaa etua, ja pressukonttien vaih-
taminen terdskontteihin auttaisi myds jonkin verran. Laiturin reunaan
ehdotettavan esteen tulee olla vdhintdén 3 m ja mielelldén 3,5 m kor-
kea. Konttiriviston nykyisen pdddyn ja rannan véliselld osuudella li-
sakorkeudesta (esimerkiksi 4 — 5 m) olisi hyGtyé. Este ei laiturin
kaytosta johtuen voi sulkea sen ja laivan kyljen viliin jddvaa aukkoa.
Melua pidisee siitd joka tapauksessa jonkin verran edelleen levidméén
kohti vastarantaa. Este on sitd tehokkaampi, mitd pidemmalle laiturin
kirked kohti se ulottuu. Este voidaan toteuttaa esimerkiksi tiiviini
lauta-aitana. Laivan kyljen kohdalla sen laivan puoleinen pinta on
hyvé olla ddnté absorboiva.



Kuva 16: Meluesteen laajentaminen ja tdydentdminen meluaidalla: uudet kontit on
merkitty mustalla ja uusi meluaita punaisella viivalla (Lahti & Peltonen
2004 b).

Toimenpiteet ehdotetaan toteutettavaksi numerojérjestyksessi. Ensimmaéisen
(tai ensimmadisen ja toisen) toimenpiteen toteutuksen jilkeen voidaan tehda
uudet mittaukset sen tarkistamiseksi, ovatko sithen mennessé tehdyt toimet
jo riittdvid lupaehtojen tayttdmiseksi.

Kuvassa 17 on esitetty melun levidmislaskelman piivitys vastaamaan tilan-
netta, jossa ehdotusten mukaiset torjuntatoimet on toteutettu. Laiturin reu-
nassa olevan esteen korkeutena on laskennassa kdytetty 3 metrid. Kriittisem-
pdd pdivdajan vaatimustasoa 45 dB vastaava vyShyke hipaisee rantaviivaa.
Laskelmassa on oletettu, ettd minkédén torjuntatoimen vaikutus ei ole mini-
mitavoitetta suurempi. Kidytdnnossa ddnenvaimentimista on helppoa tehda
tavoitetta parempia jopa ilman lisdkustannuksia.
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Kuva 17: Pansion sataman ympaéristomelu pdivélla (klo 7-22) ehdotettujen torjunta-
toimenpiteiden suorittamisen jélkeen (Lahti & Peltonen 2004b).
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Ympiristoluvan ehtojen tiyttimiseksi Turun Satama velvoitettiin
(KHO paitos 14.1.2004) seuraamaan jatkuvatoimisin tai riittivin méi-
raajoin toistuvin mittauksin laivaliikenteen ja muiden satamatoiminto-
jen aiheuttamaa melutasoa.

Akukon Oy laati vuonna 2004 melun seurantamittausten suunnitelman,
jossa kisitellddn sekd mittaustarvetta ettd mittaussuunnitelmaa. Meluntor-
juntasuunnitelmassa ehdotetut torjuntatoimet ovat teknisid ja luonteeltaan
vakaita ja pysyvid. Jos muunlaisia torjunta- ja vihentdmistoimia ei kiytetd ja
jos tietylld méaéaralld toimenpiteitd tavoite selvisti saavutetaan, sen jalkeen ei
myOskédn ole endé tarvetta jatkuviin, toistuviin seurantamittauksiin. Péin-
vastainen tapaus tulee eteen silloin, jos teknisin torjuntatoimin péaéstidan l4-
helle tavoitetta, mutta teknisten toimien jatkaminen ei ole taloudellisesti
mielekdsti ja jiljelle jadva melun vihennys toteutetaan muuttamalla toimin-
tatapoja.

Suunnitelmassa oletettiin, ettd sataman toiminta jatkuu nykyiselldén. Jos
toimintaan, kuten esimerkiksi kalustoon, aikatauluihin tai toimintatapoihin
tulee merkittdvid muutoksia ovat uudet mittaukset tai ajalliset melutasojen
laskelmat tarpeen. Seurantamittauksia voidaan tehda torjuntatoimenpiteiden
vaiheesta riippuen sekd sataman alueella ettd Ruissalon rannassa Natura -
alueella. Yksittdisten teknisten torjuntatoimien vaikutuksen alustava totea-
minen on luotettavampaa tehdd sataman puolella. Tamé pdédsdanto pétee
kaikkiin muihin torjuntatoimiin paitsi ldhelle rantaa tai laiturin reunaan mah-
dollisesti tulevaan meluesteeseen. Sen vaikutus voidaan havaita vastaran-
nalla.

Kéayttamalld samoja mittauspaikkoja saadaan vertailukelpoista tietoa. Viime
kddessd melurajojen alittamisen varmistaminen tdytyy tehdd mittaamalla
Ruissalon puolella, niissd Natura -alueella olevissa pisteissd, joissa melutaso
on suurin. Kun meluntorjuntatoimien ldhimittaukset sataman puolella osoit-
tavat, ettd melutasot ovat ilmeisesti pienentyneet riittavésti, siirrytdan mitta-
usten toiseen vaiheeseen ja tehddédn varsinaisia tarkistusmittauksia.

Lahimittaukset voivat olla kestoltaan rajattuja. Niité tehtdessd varmistetaan,
ettd koko sataman tai mitattavan yksittdisen melulédhteen toimintatapa on
tunnettu ja kokonaisuuden kannalta edustava. Koko pdivin ja koko yon kes-
kiddnitasot muodostetaan laskemalla. Ruissalon puolella tehtdvien mittausten
tulee ajallisesti kattaa kaikki laivan purkamisen ja lastaamisen tydvaiheet.
Siltd osin kun laiva on laiturissa, mutta satamassa ei ole muuta toimintaa,
riittdd edustava mittausjakso. Koko péivin ja yon keskidénitasot muodoste-
taan jélleen laskemalla.

Lahimittaukset sataman alueella ovat periaatteessa luonteeltaan melupddston
eli ddnitehotason mittauksia. Jos ne kuitenkin tehddén samoissa pisteissi
kuin selvityksen padstomittaukset, ne muuttuvat suhteellisiksi vertailumitta-
uksiksi. Télloin varsinaista paéstod ei tarvitse erikseen méérittad, vaan tulok-
sia vain verrataan aikaisempiin mittaustuloksiin. Mittaukset Ruissalon puo-
lella ovat periaatteessa tavallisia melutason mittauksia. Mittaukset ovat kui-
tenkin tdssé tapauksessa poikkeuksellisen vaativia, koska (1) etdisyys on
suhteellisen suuri, jolloin sddolojen vaikutus d4nen etenemiseen tulee ottaa
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huolellisesti huomioon; (2) mitattavat ddnitasot ovat huomattavan alhaisia
ja (3) mittauspisteet ovat taajama-alueella, jossa muu taustamelu on merkit-
tavaa.

Taustamelun dénitaso on suurella todenndkdisyydelld vahintddn samaa luok-
kaa kuin mitattava sataman melun taso ja luultavasti suurelta osin jopa mi-
tattavaa tasoa suurempi. Tallin ymparistomelun yleisid mittausohjeita ei
endd voi kdyttdd. Taustamelun eliminointiin tarvitaan erikoismenetelmid,
joiden tulee olla mittausteknisesti hyvaksyttdvid ja mittausraportissa tarkoin
kuvattuja.

Kesilla 2005 tehtiin Pansion satamassa ympéristomelun vihentimiseksi
useita torjuntatoimenpiteiti. Junalauttojen apukoneiden pakoputkien ja il-
mastoinnin poistoaukkojen dénenvaimennusta parannettiin ja laiturin reu-
naan rakennettiin meluaita. Sataman liikenteessd oli myos tapahtunut muu-
tos. Vuoden alusta satamaan on alkanut liikenn6ida roro-alus Vasaland. Nai-
den muutosten takia uudet tarkistusmittaukset tulivat ajankohtaisiksi.

Akukon Oy:n vuonna 2005 laatimassa melun tarkistusmittauksessa ja -
laskennassa selvitettiin millaisia vaikutuksia Pansion satamassa kesélla
2005 tehdyt ymparistomelun vihentdmiseksi suoritetuilla toimenpiteilla ja
uuden roro-aluksen liikenndinnillé oli melupééstdihin.

Menetelména kiytettiin ldhimittausta, jolloin toimenpiteiden vaikutukset
saatiin luotettavammin kartoitettua (ei sditilan ja taustamelun aiheuttamia
hiiri6itd). Menetelmin valinta mahdollisti my0s suoran vertailun ennen ja
jélkeen -tilanteen vililld. Kokonaistilanteen, eli Ruissalon melutasojen
muutos voitiin timén jilkeen todeta mittauksia luotettavammin mallilasken-
nalla.

Riderista ja Runnerista muodostettiin laskennallinen yhdistelméilaiva, jonka
osaldhteiksi valittiin varmuuden vuoksi kustakin parista aina voimakkaampi:
apukoneet ja piipun juurella olevat ilman poistoaukot Runnerista, keskikan-
nen ja keulapakan ilmastoinnin poistotorvet Riderista.

Pansion satamassa tapauksessa melu vaihtelee eri viikonpdivind huomatta-
vasti. Sataman viikkoliikenteessd on yleensd kolmenlaisia pdivid: Vasaland
kdy maanantai-aamuisin. Iltapdivélla voi lisdksi olla jompikumpi juna-
lautoista. Kahtena muuna viikonpdiviané satamassa kdy vain junalautta. Mui-
na pdivind lauttalaiturissa ei ole laivoja. Suomessa ei ole vakiintunutta tapaa
tulkita, mita tdllaisessa tapauksessa tarkoitetaan pdivin (ja yon) keskidénita-
solla. Toisin sanoen, tuleeko melun tdyttda raja-arvo jokaisena pdivéni erik-
seen, vai siten, ettd keskidénitasoa tarkastellaan paivisin ja 6isin pidemman
ajanjakson yli (tdsséd tapauksessa esim. viikon keskiddnitasona). Raportissa ei
tdhdn oteta kantaa, vaan tulokset on esitetty kaikilla tavoilla.

Laskentatulokset osoittavat, ettd kaikissa tapauksissa yon (klo 22-7) keski-

ddnitaso L., tdyttdd ympéristoluvan raja-arvon 40 dB. Pdivén (klo 7-22)

keskiddnitason tulokset osoittavat, ettd

- vakiovuorokauden vaihtoehdossa V1 (laiturissa Rider/ Runner; tyypilli-
sesti klo 6.00-13.00 tai 15.00-21.00) melun keskiddnitaso alittaa rajan
kaikissa tarkastelupisteissd. Taso on suurimmillaan 44 dB (kuva 18).
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Kuva 18: Pansmn sataman ymparlstomelu paivalla (klo 7-22) tilanteessa V1 (Goua—
tarbés & Lahti 2005).

- pahimman vuorokauden vaihtoehdossa V2 (laiturissa ovat sekd Vasaland
klo 6.00-10.00 ettd Rider/ Runner klo 15.00-21.00), toisin sanoen yhtena
paivana viikossa melutaso ylittdd rajan yhdessi pisteessé, jossa taso on
46 dB. Ylitys aiheutuu ldhinnd Vasalandin melusta. Muissa pisteissé lu-
pachto tayttyy laskentatulosten mukaan (kuvat 19 ja 20).
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Kuva 19: Pansion sataman ymparistomelu pdivalld (klo 7-22) tilanteessa V2 (Goua-
tarbés & Lahti 2005).
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Kuva 20: Pansmn sataman ymparlstomelu yolla (klo 22-7) tllanteessa V2 (Gouatarbes
& Lahti 2005).

ity

- jos sataman melun keskiddnitasoa tarkastellaan yhtd vuorokautta pidem-
méllé ajanjaksolla (V3, koko viikko), kokonaismelu alittaa lupaechdot
selvisti. Suurin koko viikon pédivédajan melutaso Ruissalossa on 41 dB
(kuva 21).
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Kuva 21. Panswn sataman ymparlstomelu paivalla (klo 7-22) tllanteessa V3 koko
viikko (Gouatarbés & Lahti 2005).

Uudet mittaus- ja laskentatulokset osoittavat, ettd junalauttojen melupaistot
ovat pienentyneet n. 7 dB ja niiden melu ei ole endé kapeakaistaista ja etté,
sataman aitheuttamat melutasot tayttidvit Ruissalon puolella ympéristdluvan
raja-arvon 45 dB yhté vihéisti yksityiskohtaa (tilanne V2: yksi viikonpdivé,
yksi piste) lukuun ottamatta.

On toki huomattava, ettd padstomittausten ja laskennan yhdistelmén tulosten
epavarmuus on useita desibelejd. Kyseessé olevilla etdisyyksilld epavarmuus



Paistot ilmaan

37
on n. +2 dB:n luokkaa. Esimerkiksi jos laskettu taso 44 dB, melu todenni-
koisesti tayttdd ehdon, mutta varmaa se ei ole. Pdivén raja-arvon 45 dB tie-
noilla olevaa melutasoa ei suurella todenndkoisyydelld ole mahdollista mi-
tata Ruissalon puolella luotettavasti taustamelun takia.

Pansion junalautta- ja 6ljysataman toiminnasta pdistdjd aiheutuu laivojen
péddkoneiden ja satamassa oloaikana apukoneiden ja ldmpokattiloiden kéy-
tostd, sataman tydkoneista (trukit) seka rekoista ja vetureista. Pddasialliset
padstot ovat rikkidioksidi ja typen oksidit.

Laivojen piippujen korkeus on matala verrattuna ldhialueen suurten tuotan-
tolaitosten padstokorkeuteen, joiden pédéstot levidvit laajemmalle alueelle.
Laivojen pakokaasupééstoilld on ndin ollen merkittividmpi vaikutus ldhiym-
pariston ilmanlaatuun. Pakokaasupiistoille ominainen haju saattaa sopivilla
tuulilla olla aistittavissa 14heisilld alueilla Ruissalossa. Pansiontien litkenteen
pakokaasupidistdjen levidmisalue painottuu mantereen puoleiselle ldhialu-
eelle.

Syyskuun 1996 alussa astui voimaan valtioneuvoston paitos ilmanlaadun
ohjearvoista (480/96). Ohjearvot koskevat mm. typpidioksidin (NO;) ja rik-
kidioksidin (SO;) enimmaispitoisuuksia ulkoilmassa (taulukko 3). Ohjearvot
on annettu terveyden suojelemiseksi. [lman epépuhtauksien aiheuttamien
valittdmien kasvillisuusvaikutusten ehkdisemiseksi luonnonsuojelun kan-
nalta merkityksellisilld alueilla on ohjeena, ettd typenoksidien vuosikeskiar-
vo (typen oksidien ja typpidioksidin yhteisté pitoisuutta) ei ylitd 30 pg/m’
(20°C, 1 atm) typpidioksidiksi laskettuna ja ettd rikkidioksidin vuosikeskiar-
vo ei ylitd 20 pg/m’ (20°C, 1 atm).

liman epapuhtaus Ohje-arvo Tilastollinen maarittely
(ug/m®)

Rikkidioksidi 80 kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
250 kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste

Typpidioksidi 70 kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo
150 150 kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste

Taulukko 3:  Ulkoilman rikkidioksidi-, typpidioksidipitoisuuden ohjearvot (Vnp 480/96).

Valtioneuvoston asetuksessa (Vnp 711/2001) annetut EU:n ilmanlaadun en-
simmadisen tytirdirektiivin (1999/30/EY) rikkidioksidia, typpidioksidia ja ty-
penoksideja koskevat raja-arvot on esitetty taulukossa 4. Annetuilla raja-
arvoilla pyritddn vélttimédn ja ehkdisemddn terveydelle ja ymparistolle hai-
talliset vaikutukset tai vahentimain niité.

liman epapuh- Keskiarvon lasken- Raja-arvo (ug/m°) Sallitut ylitykset Ajankohta,
taus ta-aika (293K, 101,3 Kpa) kalenterivuo- jolloin pitoi-
dessa suuksien
viimeistaan
oltava raja-
arvoa pie-
nemmit
Ihmisten terveyden suojelemiseksi annetut raja-arvot:
Rikkidioksidi 1 tunti 350 24 krt/vuosi 1.1.2005
24 tuntia 125 3 krt/vuosi 1.1.2005
Typpidiokidi 1 tunti 200 18 krt/vuosi 1.1.2010
Kalenterivuosi 40 - 1.1.2010
Ekosysteemien ja kasvillisuuden suojelemiseksi annetut raja-arvot:
Rikkidioksidi Kalenterivuosi/ 20 - 15.8.2001

talvi (31.10.-31.3.)
Typen oksidit Kalenterivuosi 30 - 15.8.2001
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* tulokset ilmaistaan ulkoilman Idmpétilassa ja paineessa

Taulukko 4:  Ulkoilman rikkidioksidi-, typpidioksidi- ja typenoksidipitoisuuden raja-
arvot (Vnp 711/2001).

Rikkidioksidille ja typpidioksidille on annettu lisdksi varoituskynnykset, jot-
ka ovat vastaavasti 500 pg/m’ ja 400 pg/m’ kolmen perikkaisen tunnin aika-
na mitattuna. Varoituskynnyksen ylittymisestd on tiedotettava viestolle.

Sataman aiheuttamia piistoji on selvitetty seuraavilla tutkimuksilla:

- Turun seudun ilmanlaatututkimus, Pietarila Harri, Pesonen Risto, Rasila
Timo ja Rantakrans Erkki, /997, llmatieteen laitos.

- Typenoksidipdistojen levidmislaskelmat Pansion sataman junalauttalii-
kenteen ilmanlaatuvaikutusten arviointia varten Leiras Oy:n alueella,
Pietarila Harri ja Pesonen Risto, 71997, [Imatieteen laitos

- Ilmanlaatu Pansion sataman ldheisyydessd maalis-elokuu 1998. Mittaus-
raportti, Laukkanen Timo, 7998, Mikkelin ammattikorkeakoulun ympd-
ristoosasto.

Turun seudun ilmanlaatututkimuksessa (Pietarila et al 1997) kartoitettiin
koko Turun seudun (Turku, Raisio, Naantali ja Kaarina) energiatuotannon,
teollisuuden, kiinteistdjen erillislimmityksen sekd auto-, juna- ja laivalii-
kenteen rikkidioksidi- ja typenoksidipddstdja. Tydssd médritettiin laskennal-
lisesti Ilmatieteen laitoksen laskeumamalleilla tutkimusalueen kuntien vuo-
den 1994 péastdjen aiheuttamat alueelliset rikki- ja typpilaskeumat ja tehtiin
arviot Turun seudun rikki- ja typpiyhdisteiden kokonaislaskeumista, joihin
vaikuttavat myds tutkimusalueen ulkopuoliset koti- ja ulkomaiset péaastot.

Tutkimusalueen vuoden 1994 kokonaispaéstoiksi saatiin padstokartoituksissa
rikkidioksidille n. 7420 tonnia ja typen oksideille n. 9150 tonnia typpidioksi-
dina ilmaistuna. Taulukossa 5 on esitetty vuoden 1994 pédstdjen jakauma
kunnittain ja ldhderyhmittéin.

Paastot 1994 (t/v) Rikkidioksidi %-osuus Typen oksidit %-osuus
Turku 1599 22 3678 40
Raisio 104 1 581 6
Naantali 5630 76 4362 48
Kaarina 85 1 528 6
Pistelahteet 6961 94 4930 54
Erillislammitys 240 3 191 2
Autoliikenne 58 1 3337 36
Junaliikenne 3 <0,1 68 1
Laivaliikenne 156 2 623 7

Taulukko 5:  Turun seudun rikkidioksidin ja typenoksidien kokonaispééstot kunnittain ja
lahderyhmittdin Turun seudun alueella vuonna 1994 (Pietarila et al 1997).

Tutkimusalueen rikkidioksidipitoisuuksiin vaikuttivat vuonna 1994 merkit-
tdvimmin energiantuotannon ja teollisuuden pisteldhteet. Laajimmat selvisti
kohonneet rikkidioksidin lyhytaikaispitoisuuksien alueet esiintyivét malli-
laskelmien tulosten mukaan Naantalissa tutkimusalueen merkittdvimpien
rikkidioksidin pistoldhteiden ldhistoilld. Korkeimmat rikkidioksidipitoisuu-
den vuorokausi- ja tuntikeskiarvot ylittivdt lievésti yksittéisissd laskentapis-
teissd Naantalin suurimpien péaéstolahteiden léhistoilld 1.9.1996 voimaan
tulleet ohjearvot. Muualla tulostusalueella rikkidioksidipitoisuudet olivat hy-
vin selvisti ohjearvotasoja alhaisempia.
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Tutkimusalueen korkeimmat typpidioksidin ja typen oksidien pitoisuudet
aiheutuivat mallilaskelmien mukaan autoliikenteen paéstoistd. Muilla tutki-
muksessa tarkastelluilla ldhderyhmilld ei ole yhtd merkittdvaa vaikutusta
alueellisiin typen oksidien pitoisuustasoihin. Tutkimusalueen suurimmat ty-
penoksidipitoisuudet esiintyivit Turun keskustan ja sen ympariston ohella
padasiassa tutkimusalueen vilkkaampien liitkennevéylien vélittomassé ldhei-
syydessa ja risteysalueilla. Korkeimmat typpidioksidipitoisuudet ylittivat Tu-
run keskustassa vuorokausikeskiarvona tasan 70 pg/m’ ja tuntikeskiarvona
tasan 150 pg/m’. Nama pitoisuudet otettiin 1.9.1996 kiyttoon typpidioksidin
uusina kotimaisina ohjearvoina.

Tutkimusalueen padstoliahteistd Turun seudun rikkilaskeumaan vaikuttivat
merkittdvimmin pisteldhteet, mutta my0s auto- ja laivaliikenteesta aiheutui
paikallisesti selvdsti ympariston muista arvoista kohonneita rikkilaskeumia.
Typpilaskeuman kannalta ylivoimaisesti olennaisin l&hderyhma oli autolii-
kenne. Turun seudun paastoldahteiden aiheuttama rikkilaskeuma oli vuonna
1994 tutkimusalueen uloimmissa osissa alle 75 mg/m” vuodessa ja nitraatti-
typpilaskeuma em. alueilla ja lisdksi Turun keskustassa ja Naantalin teolli-
suusalueilla alle 50 mg/m?” typped vuodessa. Korkeimmat yksittiisiin las-
kentapisteisiin saadut laskeuma-arvot olivat: rikkilaskeuma n. 360 mg/m*
vuodessa ja nitraattityppilaskeuma n. 330 mg/m? vuodessa.

Tutkimuksessa on arvioitu Turun seudun alueellisia rikin ja typen kokonais-
laskeumia, joissa on otettu huomioon muualta Suomesta ja ulkomailta kul-
keutuvien pééstojen aiheuttama tausta. Kaukokulkeumamallilla tehtyjen so-
vellutusten mukaan tutkimusalueen keskiméérdinen rikin kokonaislaskeuma
olisi ollut vuonna 1993 n. 450 mg/ m? vuodessa, joka ylittdd selvésti rikki-
laskeuman méirille esitetyn kotimaisen tavoitearvon 0,3 mg/m” vuodessa.
Typenoksidiperéinen typpilaskeuma olisi ollut em. vuonna n. 280 mg/m*
vuodessa ja kokonaistyppilaskeuma, jossa on huomioitu myds ammoniakki-
péistdjen vaikutus, n. 490 mg/m” vuodessa. Nama rikin ja typen kokonais-
laskeumat ylittivdt selvésti Eteld-Suomen herkimmille metsédmaille ja vesis-
toille madritellyt kriittiset kuormitusarvot. Tutkimusalueen rikin ja typen ko-
konaislaskeumista oli vuonna 1993 n. 75 % ulkomaisten pééstdjen aiheutta-
maa.

Turussa on rikkidioksidipitoisuuksia mitattu Kauppatorin, Ruissalon ja Ru-
nosmien mittauspisteissid ja typpidioksidipitoisuuksia Kauppatorin mittaus-
pisteessd. Vuoden 1993 mittaustulokset on esitetty taulukossa 6.

Mittausasema SO,, vrk SO,, tunti NO,, vrk NO,, tunti
Kauppatori 30 60 72 125
Ruissalo 20 50
Runosmaki 28 44

Taulukko 6  Turun ulkoilman tarkkailumittausten tuloksista mééritellyt rikkidioksidin
(SOy) ja typpidioksidin (NO,) suurimmat ohjearvoihin verrannolliset vuo-
rokausi- ja tuntipitoisuudet (pg/m®) vuodelta 1993 (Pietarila et al 1997, liite
1B).

Ilmatieteen laitos (Pietarila & Pesonen 1997) on ennen junalauttaliikenteen
aloittamista Pansiossa levidmislaskelmin arvioinut Pansion sataman juna-
lauttalitkenteen aiheuttamia ilmanlaatuvaikutuksia Pansiontien varrella si-
jaitsevan lddketehtaan (nyk. Schering Oy, ent. Leiras Oy) ympéristossa. Tut-
kimuksessa arvioitiin laskennallisesti junalauttojen seki junalauttaliikenteen
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aitheuttaman junaliikenteen ja Pansiontien autoliikenteen lisdyksen ty-
penoksidipéddstdjen aiheuttamia ulkoilmapitoisuuksia. Tutkimuksen vertailu-
aineistona on kéytetty Turun seudun ilmalaatututkimusta, jonka pitoisuustu-
lokset kuvaavat vuoden 1994 tilannetta.

Tutkimusten tulosten mukaan Turun seudun vuoden 1997 tilanteen tasoisten
padstdjen aiheuttamat typpidioksidipitoisuudet alittaisivat Schering Oy:n
ympéristdssd maanpintatasolla ja tuotantolaitoksen kattotasolla terveysvai-
kutusperusteiset ohjearvot. Junalauttaliikenteen aiheuttamat laivojen, junien
ja autojen padstot kasvattaisivat maanpintatason pitoisuuksia vain vihan.
Pansiontien nykyisen autoliikenteen padstdjen aitheuttamat typpidioksidipi-
toisuuden tuntikeskiarvot ovat mallilaskelmien mukaan ladketehtaan kattota-
solla korkeimmillaan n. 24 % ohjearvoista ja suurimmat vuorokausiarvot n.
18 % ohjearvosta. Junalauttaliikenteen aiheuttamalla autoliikenteen liséédn-
tymiselld ei mallilaskelmien mukaan olisi juurikaan vaikutusta lddketehtaan
kattotason typpidioksidipitoisuuksiin, ja ohjearvotasot alittuisivat edelleen
selkedsti, vaikka junalauttaliikenteen aiheuttama paistdjen lisdédntyminen
otetaan huomioon. Pansion sataman junalauttaliikenteen aiheuttamat laivo-
jen, satama-alueen vetureiden sekd satama-alueen ja Pansiontien lisddntyvan
autoliikenteen paistot kasvattaisivat tehtyjen laskelmien mukaan vain hyvin
vahan Schering Oy:n alueen maanpinta- ja kattotason typpidioksidipitoi-
suuksia.

Selvityksen tulosten mukaan selvityksessi tarkastellut junalauttaliikenteesti
atheutuvat paistot (ei sisdlld junalauttaliikenteestd aiheutuvaa junaliikennetta
eikd raskasta autoliikennettd) eivit aiheuta merkittdvié typen oksideista joh-
tuvia ilmanlaatuvaikutuksia Schering Oy:n alueella. Lisédpédstoistd johtuva
pitoisuuksien kasvu on mallilaskelmien mukaan niin pientd, ettei sen voida
katsoa juurikaan aiheuttavan muutoksia alueen nykyiseen ilmanlaatutilantee-
seen.

Mikkelin ammattikorkeakoulun ympiiristoosasto (Laukkanen 1998) on suo-
rittanut mittauksia ilmanlaadun selvittimiseksi Pansion sataman ldheisyydes-
sd maalis-elokuussa 1998. Typpidioksidia (NO,), typenoksideja (NOy) ja
hengitettdvid hiukkasia (PM;() mitattiin sataman mittausasemalla, joka sijait-
si Pansiontien pohjoispuolella, aivan Schering Oy:n tehdasrakennuksen lou-
naispuolella.

Mittaustuloksia oli varsin lyhyeltd ajalta, minké takia tulosten perusteella ei
juuri voida arvioida mittausaseman alueen yleistd ilmanlaatua tai sataman
vaikutuksia sithen. Typenoksidien ja typpidioksidin pitoisuudet olivat sa-
malla tasolla kuin samaan aikaan mitatut pitoisuudet Turun keskustassa.
Myos sataman mittausaseman mittaustuloksissa litkenteen vaikutus ilman-
laatuun vaikutti keskeiseltd. Sataman vaikutuksia selvitettdessé saattaisi sa-
tama-alueella kisiteltdvien ja varastoitavien hiilivetyjen ja mahdollisesti rik-
kidioksidin mittaaminen olla perusteltua, mikali pddstot osoittautuvat olen-
naisesti ympdristovaikutusten arviointiselostuksessa oletettuja suuremmiksi.

Typenoksideja ja typpidioksidia oli mittausjaksolla selvisti keskimaarin
eniten ilmassa arki-aamuisin. Tdma viittaa ldheisen tien ja tyo- tai tyomatka-
litkkenteen dominoivaan vaikutukseen ilmanlaadussa. Viikonloppuisin pitoi-
suudet olivat pienid eivétka juuri vaihdelleet eri vuorokaudenaikoina. Tar-
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kastelujakson 14 suurinta typenoksidien tuntikeskiarvoa (>400 pg/m’)
mitattiin maalis-huhtikuussa aamuruuhkan klo 7-8 aikaan ja yhtena perjan-
tai-iltana. Tall6in tuuli heikosti eri suunnista. Myos suurimmat typpidioksi-
dipitoisuudet (vihintizn 90 ug/m’, 15 kpl) esiintyivit samanlaisissa oloissa
ja usein samaan aikaan kuin suurimmat typenoksidien pitoisuudet. Suuria di-
oksidipitoisuuksia esiintyi myods my6hdin iltaisin, joskin ne pddasiassa ilme-
nivit aamuruuhkan aikaan. Suurienkin typpidioksidipitoisuuksien aikaan ty-
penoksidien kokonaisméérastd valtaosa oli typpimonoksidia, joten ldhteet ei-
vit voineet olla kovin kaukana mittausasemasta. Samalla kuin typenoksidi-
ja typpidioksidipitoisuudet olivat suuret sataman mittausasemalla, olivat ne
suuret myos Kauppatorilla.

Mittaustuloksia ei ole verrattu vuosikeskiarvoon lyhyen ajanjakson takia.
Selvityksen mukaan mittaustulokset eivét ylittdneet ohjearvoja. Enimmilldén
ohjearvoihin verrannollinen typpidioksidipitoisuus oli 77 % ohjearvosta (54
ug/m3). Mittausaineiston vihdisen ajallisen edustavuuden takia tuloksista ei
voida paatelld, ylittyvitko ja mahdollisesti milld tavoin ilmanlaadun annetut
ohjearvot alueella.

Pansion junalautta- ja éljysataman ympidristéluvan (ymparistolautakunta
12.12.2000 § 356) mukaan Pansion sataman laivaliikenteen, ty6koneiden ja
junien rikkidioksidipédastot olivat vuonna 1998 yhteensi 4,4 tonnia ja ty-
penoksidipdéstot noin 88 tonnia. Laivojen osuus rikkidioksidin kokonais-
padstoistd oli miltei 80 % ja typenoksidipdistoistd 60 %. Ymparistoluvan
mukaisella maksimiliikenteelld vastaavat luvut olisivat 5,7 ja 132 tonnia.
Eniten kasvavat tyokoneiden pédstot, jotka 3,5-kertaistuvat nykytilanteeseen
(ks. taulukko 7).

lahde 1998 ymparistéluvan mukainen maksi-
miliikenne
S0, tonnia NO,, tonnia SO, tonnia NO,, tonnia

laivat 3,9 52 4,6 60

VR Cargo: junat 0,3 22 0,3 22
ahtausliike A.E. Erick- 0,2 14 0,8 50

son: tydkoneet, junat

yhteensa 4.4 88 5,7 132

Taulukko 7:  Pansion junalautta- ja 6ljysataman paéstt vuonna 1998 ja ympéristdluvan
mukaisella maksimiliikenteelld. Laivojen pdastot huomioitiin laskelmissa
sekd satamassa oloajalta ettd reitiltd satamaan tultaessa ja sieltd 1dhtiessa
Viheridisten aukkoon asti.

Typenoksidien vuosiraja-arvo on voimassa pelkdstiin laajoilla maa- ja met-
satalousalueilla ja luonnonsuojelun kannalta merkityksellisilld alueilla. 11-
matieteen laitoksen selvityksen mukaan tulevassa maksimiliikenndinnin ti-
lanteessa suurimmat vuosikeskiarvot syntyvét satama- ja liikennealueille,
joita ohjearvo ei koske. Myds maksimiliikenteen mukainen tilanne tulee kas-
vattamaan eniten liikkennealueen toimintojen typenoksidipdéstoja.

Mittauksilla halutaan varmistaa se, ettd laivaliikenteen pakokaasupadstoilla
el ole haitallisia vaikutuksia sataman ldhialueen asukkaille ja luonnonsuoje-
lualueelle.
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Suomen lainsdddanto ja kansainvéliset sddnnokset (mm. HELCOM) séa-
televit ja rajoittavat alusliikenteen jitevesipdéstdja merialueilla. Kasittele-
mattomin kdymaélijateveden (ns. mustan veden) pddstiminen mereen on
Suomen vesialueella kielletty ilman tyyppihyvéksyttyd jateveden kisittely-
laitosta. Ns. mustien jitevesien pumppaaminen mereen on sallittu ainoastaan
kansainvilisilld merialueilla, ei saaristossa.

Laivoissa syntyville suihku-, pesuallas- ja keittiovesille (ns. harmaille vesil-
le) ei ole Suomessa péastokieltoja tai rajoituksia. Yleensd aluksissa on erilli-
set jarjestelmit mustalle ja harmaalle vedelle ja harmaat vedet padstetdin
desinfioinnin jdlkeen suoraan mereen.. Kaavan valmistelun aikana on astunut
voimaan alusjdtelaki, joka on tuonut satamille uusia velvollisuuksia jéte-
huollon tehostamiseksi. 27.11.2004 alkaen satamissa on pitényt olla jirjes-
telmé jatevesien vastaanottamiseksi. Sama periaate on jo aiemmin ollut ole-
massa Oljyisten jitevesien osalta.

Maaperin pilaantuminen

Pansion sataman alue on huomattavalta osalta tayttoaluetta. Alueella on kul-
jetettu, kasitelty ja varastoitu erityyppisid aineita, jotka ovat aiheuttaneet
maa-ainesten pilaantumista.

Suunnittelualueen kohteista Pansiontien pohjoispuolella on entisen Shellin
alueen maaperd puhdistettu keviilld 1994, Esson alueen rajalla olevaa maa-
perd on puhdistettu kesélld 1995 ja Suomen Petrooli Oy:n varastoalueella
sijainneet saastuneet maamassat on poistettu vuonna 1996.

Turun kaupungin ympéristoviraston laatimassa Yhteenveto maaperdn saas-
tuneisuusselvityksistd sekd luettelo mahdollisesti saastuneista maa-alueista
Turun kaupungissa (osa I ja II) on mainittu Pansion asemakaava-alueella si-
jaitsevia kohteita, joiden maaperé saattaa olla pilaantunut. Laten alueella,
osoitteissa Pansiontie 48 ja 67 on sijainnut kylldstyslaitos, Pansiontie 50:n
kohdalla on 1960-luvulla toiminut ampumarata ja Pansiontie 48-50:ssd on
toiminut romukauppa/ autohévittimo.

Turun Sataman vuonna 1995 teettimédssd maaperdn pilaantuneisuusselvityk-
sessd, joka koski Oljysatamaa ja sen linsipuolista ranta-aluetta, on koekuo-
pista tavattu ohje- ja/tai raja-arvot ylittdvid elohopea-, kadmium-, kromi-,
kupari-, lyijy- ja sinkkipitoisuuksia. Kuvassa 22 on esitetty punaisella vaaka-
raidoituksella ne koekuopat, joissa on tavattu ohjearvoja ylittdvid pitoisuuk-
sia ja siniselld ruudutuksella ne koekuopat, joissa on tavattu ohje- ja/tai raja-
arvojen ylittavié pitoisuuksia.

NAYTTEET OTETTU
o 1 -LATEN (L) ALUEELTA 13.9. - 27.9. 1995
TH| KOEKUQPASTA TAVATTU MYQS RAJA-ARVOJA YLITTAVIA PITOISUUKSIA, -PANSION TANKKIVARASTON (TV) ALUEELTA 29.8. - 12.9. 1995
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Kuva 22: Oljysataman ja Laten alueella vuonna 1995 tavatut raja- ja/tai ohjearvon
ylittdvat kromi-, kupari-, kadmium-, sinkki-, elohopea- ja lyijypitoisuudet.

Pohjasedimentin likaantuneisuus

Suunnittelualueella, Oravaisten lédnsipuolella on ollut telakkatoimintaa vuo-
desta 1945 lidhtien. Haitta-aineita (mm. raskasmetalleja, TBT) on huuhtoutu-
nut mereen ja sitoutunut merenpohjassa oleviin sedimentteihin koko telak-
katoiminnan ajalta.

Orgaanisten tinayhdisteiden pitoisuudet ovat viime aikoina puhuttaneet pal-
jon. Tributyylitina (TBT) on orgaaninen tinayhdiste, jota on kdytetty Suo-
messa péddasiassa veneiden ja laivojen pohjamaaleissa eli ns. antifouling -
maaleissa (elididentorjuntamaaleissa). TBT:td on kdytetty laajasti, koska se
on ollut tehokasta ja edullista. TBT:n ympéristohaitat on havaittu vasta vuo-
sikymmenten kdyton jalkeen. Suomessa TBT:n kéytto antifouling -maaleissa
on lopetettu. Kansainvélisen merenkulkujéirjeston (IMO) sopimuksen mu-
kaan TBT -maalien tdyskielto tulisi voimaan vuonna 2008.

Ympéristoministerid antoi 19.5.2004 sedimenttien ruoppauksen ja l&jittimi-
sen ymparistonsuojeluohjeen, jossa asetetaan mereen lijitettdvien ruoppaus-
massojen haitta-aineille tiukat laatukriteerit. Ensisijaisesti valvontaviran-
omaisen kéyttoon ja hankkeiden suunnittelun avuksi tarkoitettua ohjetta so-
velletaan Suomen aluevesilld ja soveltuvin osin sisévesilld. Ohje on asetuk-
sen laatimisen pohjana.

Ruoppausmassa luokitellaan sedimentin siséltdmien eri haitta-aineiden pe-
rusteella puhtaaksi, mahdollisesti pilaantuneeksi tai pilaantuneeksi. Kolmi-
tasoisessa luokittelussa haitta-aineiltaan tason 1 alittavat ruoppausmassat
ovat puhtaita. Tason 2 ylittdvit massat katsotaan pilaantuneiksi, jolloin nii-
den l3jittdiminen mereen on padsiintdisesti kielletty. Haitta-
ainepitoisuuksiltaan tasojen 1 ja 2 viliin jddvid massoja pidetdin mahdolli-
sesti pilaantuneina, jolloin aineiden vaikutukset arvioidaan aina tapauskoh-
taisesti. Arviointi tehddidn muun muassa ndytemiirdd nostamalla, taustapi-
toisuusselvityksin, myrkyllisyystestein seka 1djitystapaa ja -aluetta tarkastel-
len.

Tributyylitinalle (TBT) esitetddn ohjeessa laatukriteerit, jonka mukaan puh-
taana pidetdin massaa, jonka TBT-pitoisuus on alle 3 mikrogrammaa kilossa
(kuiva-ainetta normalisoituna pitoisuutena) ja pilaantuneena massaa, jonka
TBT-pitoisuus ylittdd 200 mikrogrammaa kilossa. TBT:n taso 1 vastaa luo-
tettavaa médritysrajaa ja on ekologisesti ja ihmisten terveyden kannalta tur-
vallinen. Tason 2 alle jadvit pitoisuudet eivit aiheuta vélittdmié haitallisia
vaikutuksia eliostolle. Herkimmill4 lajeilla voi pitkdaikaisessa altistumisessa
esiintyi haitallisia vaikutuksia. Tasoa 2 méadritettdessi on jouduttu sopeutu-
maan tilanteeseen, jossa padstot aluksista saavat lain mukaan jatkua vuoteen
2008 saakka ja pitoisuudet ovat laajoilla alueilla koholla. Naitd alueita ovat
muun muassa kauppamerenkulun satamat, huvivenesatamat ja telakka-alueet
sekd niiden ympdristot. Ymparistoministeriossi toimii TBT-tyoryhmad, jonka
tarkoituksena on muun muassa seurata mahdollisia ympéristohaittoja aihe-
uttavia ruoppaushankkeita seka selvittdd tutkimustarpeita.



44

Pohjasedimenttien likaantuneisuutta on kisitelty Pansion satama-

hankkeen ympiristovaikutusten arviointiselostuksessa (1997) ja seuraa-

vissa erillistutkimuksissa:

- Pansion sataman péésisdéntulovadylidn ruoppauskohteiden pohjasedi-
menttien raskasmetallianalyysi, 1996, Turun yliopisto Saaristomeren tut-
kimuslaitos

- Turun sataman uudisruoppauskohteiden sedimenttitutkimukset paa-
véyldlld ja Pansion satamassa joulukuussa 2000, 2001, Lounais-Suomen
vesi- ja ympdristotutkimus Oy

- Turun sataman ruoppausmassojen merildjitysalueiden sedimenttitutki-
mus, 2004, Insinooritoimisto Paavo Ristola

Turun yliopiston Saaristomeren tutkimuslaitos tutki marraskuussa 1996
Turun sataman toimeksiannosta sedimentin haitallisten aineiden pitoisuuksia
Pohjoissalmessa ruopattavaksi suunnitellulla alueella. Néytteitd otettiin kah-
desta syvyydestd 0-20 cm ja 20-100 cm. Yksittéisid pitoisuushavaintoja oli
yhteensd 84 ja ndytepisteitd 42 kpl (2 néytetté/piste). Kahden ndytteen (yksi
ndytepiste puolustusvoimien alueen edustalla) lyijypitoisuus oli huomatta-
vasti likaantuneella tasolla. Ymparistovaikutusten arviointiselostuksen mu-
kaan toisella analyysitavalla lisdksi kuusi yksittdistd kadmiumpitoisuutta
osoitti huomattavaa likaantumista.

Ympiristoministerion maaperiraja-arvojen perusteella Pohjoissalmen sedi-
mentti ei ollut kahta lyijypitoisuutta eli yhden pisteen tuloksia lukuun otta-
matta selvésti likaantunut eli pitoisuudet eivit ylittdneet raja-arvoa. Kun oh-
jearvon ja raja-arvon vilissd olevat pitoisuudet tulkitaan lievisti likaantu-
neiksi, sinkki- ja kadmiumpitoisuudet osoittivat lievéa likaantumista. Li-
kaantumattomia eli ohjearvon tuntumassa tai sitd pienempid olivat seuraavat:
lyijy, kupari, elohopea, arseeni, kromi, nikkeli, PCB-yhdisteet ja DDT-
yhdisteet.

Lounais-Suomen ympdéristokeskuksen esittimien sedimentteji koskevan ra-
ja-arvojen perusteella yksittdisistd kadmiumtuloksista 6 kpl 84:std oli huo-
mattavasti likaantuneella tasolla. Kadmiumtulosten tulkintaa héiritsee kui-
tenkin se, ettd tulos riippuu jossakin midrin menetelmastd. Lyijytuloksista 2
kpl oli huomattavasti likaantuneita. Kohtalaisesti likaantuneita olivat loput
kadmiumpitoisuudet ja kupari. Likaantumattomia eli alle kohtalaisesti li-
kaantuneen raja-arvon olivat sinkki, ldhes kaikki lyijypitoisuudet, elohopea
ja kromi. Lounais-Suomen ymparistokeskus ei ole esittidnyt raja-arvoja ar-
seenille, nikkelille, PCB -yhdisteille tai DDT -yhdisteille.

Pohjoissalmen sedimentin sinkki-, kadmium-, arseeni-, nikkeli-, kromi-
PCB- ja DDT-pitoisuudet olivat vuoden 1996 tutkimuksessa tasaisia. Yksit-
tdisid korkeampia pitoisuuksia ei ndiden osalta havaittu. Lyijypitoisuuksista
kolme oli perustasoon verrattuna selvésti kohonneita (4-7 -kertaisia) ja yksi
pitoisuus oli 2-3 -kertainen perustasoon verrattuna.

Turun Sataman Pansion 6ljylaiturin edustalla suorittamiin kunnossapito-
ruoppauksiin liittyen on Lounais-Suomen vesi- ja ympdristotutkimus Oy
(Jumppanen 2001) vuonna 2000 selvittanyt sataman tulevien uudisruoppaus-
kohteiden raskasmetalli- ja ravinnepitoisuuksien syvyyssuuntaista vaihtelua
ruoppauskohteista otettavista kairausndytteistd, jotta taustapitoisuuksia ku-
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vaavista analyysituloksista voidaan laskea koko ruopattavan massan si-
sdltimat ainemaarat riittavalla tarkkuudella.

Sedimenttitutkimus tehtiin Turun Viatek Oy:n 7.12.-13.12.2000 pohjatutki-
musten yhteydessé ottamista kairausndytteistd kahdesta paikasta Pansion sa-
tamasta Laten alueen edustalta: Oravaisten lounaispuolelta (ndytepaikka 1) ja
Kirppuluodon kaakkoispuolelta (ndytepaikka 2). Naytepaikkojen vesisyvyy-
det olivat 2,5-4 metrid. Kaikkien ndytepaikkojen sedimentit olivat harmaata,
kiintedd ja tiivistd savea 2-3 metrin syvyydestd alaspéin.

Pansion sataman nédytepaikan 2 kairausndytteiden typpipitoisuudet kohosivat
keskitasoa suuremmiksi. Elohopeapitoisuudet olivat pienempid kuin méaéri-
tysraja 0,02 mg/kg. Raskasmetallipitoisuudet vaihtelivat syvyyssuunnassa
hyvin vdhén ja epdsddnnollisesti, joten syvélld oleva savi on tasalaatuista.
Kromipitoisuudet alenivat kuitenkin huomattavasti 5 metrin syvyydessa
ndytepaikassa 2 ja sinkkipitoisuudet ndyttivét pienenevén niytepaikassa 1
neljan metrin syvyydessd. Metallipitoisuudet olivat kadmiumia ja lyijya lu-
kuun ottamatta suurempia kuin taustapitoisuus rannikkovesien pohjasedi-
menttien pintakerroksessa, miké johtuu siitd, ettd niytteet olivat puhdasta sa-
vea. Kromipitoisuudet ylittivit selvisti rannikkovesien sedimenttien tausta-
pitoisuudet ja vastasivat mm. Aurajoen mereen kuljettaman kiintoaineen ja
Airiston sedimenttien pintakerroksen pitoisuuksia

Selvityksen mukaan kairausnéytteiden tuloksia voidaan kayttéa vertailukoh-
tana arvioitaessa ihmisen toiminnan vaikutuksia rannikkovesien pohjaan ja
pohjasedimenttien pintakerroksen ravinteiden ja ympéristolle haitallisten ai-
neiden madrddn. Ruopattavien massojen siséltimét ainemadrat voidaan arvi-
oida myds entistd tarkemmin, kun tiedetddn héiriintyméttdmien sedimenttien
laatu.

Insinéoritoimisto Paavo Ristola Oy (2004) on loppukesélld 2003 suorittanut
Turun Sataman ruoppausmassojen merildjitysalueiden sedimenttitutkimuk-
sen. Pintasedimentissé esiintyi paikoin koholla olevia pitoisuuksia orgaanisia
klooriyhdisteiti ja hiilivetyjé sekd tributyylitinaa, jota tavattiin melko tasai-
sesti koko tutkitulta alueelta (Kuuva ja Rajakari). Standardimaaksi muunne-
tut tinapitoisuudet ylittivat selvésti eliostolle haitattomana pidetyn tason,
mutta jaivit alle raja-arvon, jonka ylittdviltd osin sedimentti luokitellaan li-
kaantuneeksi. Kokonaisuutena tarkasteluna Pohjois-Airistolla sijaitsevien 14-
jitysalueiden tai niiden ympaériston pintasedimentin laadussa ei ole tapahtu-
nut suuria muutoksia vuoden 1999 seurannassa saatuihin tuloksiin verrattu-
na.

Ympiristoministerio on 26.9.2001 antanut ohjeen Kemikaaleja kisittelevat
ja varastoivat tuotantolaitokset — onnettomuusvaaran huomioon ottaminen
kaavoituksessa. Ohje perustuu Seveso II -direktiiviin, jossa ohjeistetaan mm.
maankdyton suunnittelua suuronnettomuuksien ja muiden onnettomuuksien
ehkéisemiseksi ja mahdollisten muiden onnettomuuksien seurausten rajoit-
tamiseksi. Suuronnettomuusvaaralla tarkoitetaan huomattavaa péadstod, tuli-
paloa, rdjahdysta tai muuta ilmi6té, joka seuraa vaarallisia kemikaaleja ké-
sittelevin tai varastoivan tuotantolaitoksen toiminnasta esiintyneisti hallit-
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semattomista tapahtumista, jotka voivat aiheuttaa ihmisen terveyteen tai
ympéristoon kohdistuvaa vakavaa vilitontd tai my6hemmin ilmenevaa vaa-
raa. Vaarallisimpia kuljetuksia Turun satamassa ovat sellaiset teollisuuden
kayttoon tarkoitetut kemikaalit, jotka voivat ilmaan joutuessaan aikaan saada
voimakkaan rdjdhdyksen tai ympéristoon levidvan myrkyllisen pilven.

Korttelissa Pansio-4 sijaitsee palavien nesteiden varastoja, joiden varastoin-
tiin liittyy suuronnettomuusvaara. Turvatekniikan keskus on mééritellyt
Suomen Petrooli Oy:lle ja JET Finland Oy:lle vaikutusalueeltaan1,5 km:n
ns. konsultointivydhykkeen, jolla tapahtuvaan kaavoitukseen ja rakentami-
seen on kiinnitettdva erityistd huomiota. Liséksi suunnittelualueen valitto-
méssd 1dheisyydessi sijaitsee muita suuronnettomuusvaaraa aiheuttavia lai-
toksia.

Korttelissa Pansio-4 kasitellddn ja varastoidaan mm. orgaanisia 0ljyjé, eta-
nolia ja pienid mdarid muita vaarallisiksi luokiteltuja aineita. Alueella teh-
dididn myos happea. Osa palavien nesteen varastoijista joutuu 1.7.2006 men-
nessd laatimaan turvallisuusselvityksen, jossa tulee olla esitettynd kuvaus
alueista, joihin suuronnettomuus saattaa vaikuttaa sekd onnettomuuden mah-
dolliset vaikutukset véestoon.

Korttelissa Pansio-4 toimivat nykyddn seuraavat yhtiot: Woikoski Oy, Suo-
men Petrooli Oy, Oy Esso Ab, Conocon JET Oy, Baltic Tank Oy, Altia Oyj
ja Ekoport Turku. Kullakin yhtiélla on omat ymparistolupansa, jotka eivit
koske satamatoimintoja. Turvatekniikan keskus on 1992 ja 1996 (péétos
146/365/92 ja 634/360/96) vahvistanut 6ljyvarastoalueen palavan nesteen
varastoalueeksi.

Pansion sataman kautta kuljetetaan vaarallisiksi luokiteltuja aineita. Vaaral-
listen aineiden vienti- ja tuontiméérat tilastoidaan sataman liikenneosastolla.
Junalauttasataman osalta vaarallisten aineiden kulkua ei voida etukiteen en-
nakoida, vaan niiden méaara voi vuosittain vaihdella suurestikin. Vuonna
2004 Pansion sataman kautta kulki yhteenséd n. 23300 tonnia vaaralliseksi
luokiteltuja aineita (ks. taulukko 8), joka on alle viidennes Turun sataman
kautta kulkeneista kaikista vaarallisista aineista. Oljysataman kautta kulje-
tettavat aineet ovat pidosin polttoaineita. Lahes kaikki kuljetettavat aineet
pumpataan ensin yhtididen siilidihin, josta jatkokuljetus tapahtuu junalla tai
rekalla. On arvioitu, ettd ymparistdluvan mukainen pédasiallinen rahtimairan
kasvu tulee olemaan raskaita 6ljytisleitéd tai muita luokittelemattomia neste-
tuotteita.

Vaaralliset aineet Tuonti (kg) Vienti (kg)
Luokka 1 Réjahteet 89432 3362
Luokka 2 Kaasut 5140081 943139
Luokka 3 Palavat nesteet 784211 2601147
Luokka 4 Syttyvét aineet ja veden 55971 27770

kanssa kosketukseen joutues-
saan kehittévat palavia kaa-

suja
Luokka 5 Hapettavat aineet ja orgaani- 42558 392933
set peroksidit
Luokka 6 Myrkylliset aineet 5287286 872002
Luokka 7 Radioaktiiviset aineet - -
Luokka 8 Syovyttivat aineet 1007645 334494

Luokka 9 Muut vaaralliset aineet ja 424285 5281786
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esineet
Yhteensi 12831469 10456633
Taulukko 8: Pansion sataman kautta vuonna 2004 kuljetetut vaarallisiksi luokitellut ai-
neet.

Pansion sataman ldpi vaaralliset aineet kuljetetaan ns. suuryksikdissé eli ai-
neet saapuvat satama-alueelle pakattuina kontteihin, junavaunuihin, irtope-
riin, rekkoihin tai sdilidaluksiin (6ljysatama). Lastattavat ja purettavat kontit
ovat lauttavaunujen péélld ja junavaunut, perdvaunut ja rekat lastataan ja pu-
retaan laivojen ajoramppien kautta. Oljysataman kautta kulkevat nesteet ja
kemikaalit varastoidaan pddosin alueella sijaitsevissa sdilidissd, joilla on
omat ympdristdlupansa. Pieni osa tuotteista siirtyy suoraan kuljetusyksikon
ja laivan vililla.

Voimassa olevan ympdaristoluvan mukaan junalauttasataman alueella ei saa
varastoida vaarallisiksi luokiteltuja aineita. Vaarallisten aineita sisdltdvien
yksikdiden viipyma satamassa on enintddn vuorokausi, minké ajan niitd séi-
lytetdén odottamassa kuljetusmuodon vaihtumista. Kéytdnnossa vaaralliset
aineet kulkevat pakattuina kuljetusyksikoissi, jotka tulevat tai ldhtevét sata-
masta muutaman tunnin viiveelld. Yksikot jatkavat padsadntoisesti matkaa
sellaisenaan, eiki niiden sisdltimié aineita ndin ollen jouduta satamassa ké-
sittelemaén.

Junalauttasataman kautta kappaletavarana kuljetettavien samoin kuin 6ljy-
laiturin kautta kulkevien vaarallisten aineiden késittelyssd noudatetaan niité
koskevia Suomen lakeja ja asetuksia, viranomaisten antamia maardyksid, Tu-
run kaupungin satamajérjestysté ja kansainvélisen merenkulkujérjeston
IMO:n IMDG -koodin laivakuljetuksia koskevia suosituksia. Koodissa vaa-
ralliset aineet on luokiteltu niiden koostumuksen ja ominaisuuksien mukaan.

Aluksen piallikko tai varustamon edustaja ilmoittaa Turun Satamalle ja val-
tion viranomaisille satamaan saapuvista IMDG -koodin mukaisista vaaralli-
sista aineista viimeistddn 24 tuntia ennen satamaan tuloa. Satama seuraa péi-
vittdin IMDG -koodin alaisten aineiden késittelya ja kuljetusta satamassa ja
osallistuu kuljetusyksikodiden tarkastuksiin. Kuljetusyksikoiden valvontaa
lastien osalta suorittavat sataman ohella merenkulkupiiri, tulli, poliisi ja tyo-
suojeluviranomaiset. Turun Sataman liikenneosaston turvallisuuspaallikko
on nimetty junalauttasataman ISPS-koodin ja 6ljysataman osalta viran-
omaisten edellyttimédksi vastuuhenkiloksi vaarallisten aineiden ja turvalli-
suuden osalta.

Turvallisuussyistd junalauttasataman alue on aidattu Pansiontien puolelta.
Alueella on jatkuva kameravalvonta. Alue on jaettu toimintakohteiden mu-
kaan (porttivyohyke, siirtokuormausterminaali, veturihalli, veturien diesel-
tankkauspiste, liikkenndimismééraykset: telinvaihtohalli, saapuvat ja ldhtevit
vaunut). Vastuu- ja hilytyshenkildt on listattu eri alueille. Myos 6ljysatama
on eroteltu omaksi suljetuksi alueekseen.

Pansion 6ljyvarastoalueella varastoitavat aineet on lueteltu ja ohjeet on an-
nettu erilaisten onnettomuus- ja vahinkotapausten varalle. Oljysatamatoi-
mintojen osalta turvallisuusselvitys siséltdd mm. kunkin alueella toimivan
varastoyhtion oman selvityksen ja vaaranarvioinnin seki yleiset ohjeet ja
yhteystiedot vaara- ja onnettomuustilanteiden varalle. Osa laitoksista, jotka
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ovat harjoittaneet palavien nesteiden varastointia alueella jo pitkéén, jou-
tuvat 1.7.2006 mennessé laatimaan turvallisuusselvityksen, joka tulee sisél-
tdd kuvaus alueesta, joihin suuronnettomuusvaara saattaa vaikuttaa seka on-
nettomuuden mahdolliset vaikutukset vdestoon.

Turun Satama on laatinut riskianalyysejd turvallisuuteen liittyen. Sataman
kansainvélisen luokituslaitoksen arvioimaan laatukésikirjaan siséltyy turval-
lisuuden takaamiseksi menettelytapaohjeet koskien vaarallisten aineiden
kuljetuksia ja mahdollisia 6ljy- ja kemikaalivahinkoja satama-alueella. Li-
sdksi Satama on laatinut hititilaohjeet. Turun Sataman liikenteesséd on sattu-
nut harvoin vaarallisten aineiden onnettomuuksia.

3.1.5 Maa- ja vesialueiden omistus ja hallinta

Kaupunki omistaa pddosan kaava-alueesta. Vain tontti Pansio-52.-8 on yk-
sityisessd omistuksessa. Kuvassa 23 on esitetty alueen maa- ja vesialueiden
omistus ja hallintaolot.

Kuva 23: Suunmttelualueen maa- ja Vesmluelden omistus-, hallinta- ja suunnittelualu-
een rajaus. Kaupungin omistamat alueet on osoitettu vihredlld, yksityinen
maanomistus vaaleanharmaalla ja sataman hallinnollinen alue mustalla kat-
koviivalla.

Lahes koko suunnittelualue kuuluu Turun Sataman hallinnolliseen alueeseen
(kuva 23), jolta Turun Satama on vuokrannut edelleen kiinteist6jé ja alueita
yksityisille yrittdjille. Ulkopuolelle jadvét vain voimassa olevan kaavan mu-
kainen Kisapuisto, korttelit Pansio-22 ja 29 , tontti Pansio-52.-8, Pansion ve-
nesatama ja sen itdpuolella olevat alueet. Venesataman hallinnointi siirtyy
vuoden 2006 alusta Liikuntapalvelukeskukselta (ent. Liikuntavirastolta)
Kiinteistolaitokselle.

Puolustusvoimat on hallinnoinut tontin Pansio-38.-7 osaa. Ko. tontin osasta
on erilliselld 12.5.2005 voimaan tulleella tonttijaolla muodostettu tontti Pan-

sio-38.-8.

3.2 Suunnittelutilanne
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Asemakaavan valmistelua ohjaa maakuntakaava niiltd osin kun alueella ei
ole voimassa oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Ymparistoministerion
23.8.2004 vahvistamassa Turun kaupunkiseudun maakuntakaavassa (kuva
24) Pansiontie on alueen 2-ajoratainen padkatu. Pansiontietd myotéilee Puo-
lustusvoimien alueelle ulottuva rautatie. Pansiontien eteldpuolella sijaitseva
alue on satama-aluetta ja Pansiontien pohjoispuolella sijaitsevat alueet tyo-
paikka- ja asuinalueita. Tydpaikka-alueen pohjoispuolella sijaitseva Paakar-
lan jalopuumetsikkd on maakuntakaavassa suojelualuetta. Satama-alueelle
on osoitettu venesatama ja Pohjoissalmeen laivavéyla ja veneilyreitti. Sata-
ma-alueeseen on liitetty suunnittelumédardys, jonka mukaan satamatoiminta
tulee suunnitella niin, ettd toiminnasta aiheutuvat typenoksidipédéstot eivit
yhdessd muista léhteistd perdisin olevien padstojen kanssa merkittavésti re-
hevoitd Natura 2000 -alueen Ruissalon lehdot luontaisesti karuja luontotyyp-

peja.
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Kuva 24: Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta

Yleiskaavat

Alueen suunnittelua ohjaavat Turun yleiskaava 2010 (kuva 25) ja Turun
yleiskaava 2020 (kuva 26). Kaupunginvaltuusto hyvéksyi 18.6.2001 vuoteen
2020 tihtddvan yleiskaavan oikeusvaikutteisena. Pansion sataman asema-
kaavasta jatetyn oikaisukehotuksen johdosta yleiskaavaa ei hyviksytty Pan-
sion satama-alueen osalta. Pansiontien eteldpuolisten alueiden suunnittelua
ohjaa Turun yleiskaava 2010, jonka kaupunginvaltuusto hyviksyi 5.6.1995.

Yleiskaavoissa Pansiontien eteldpuolinen alue on pidosin litkennealuetta ja
osittain virkistysaluetta (nyk. venesatamasta itddn) ja vesialuetta (YK 2010)
ja Pansiontien pohjoispuoliset alueet tuotannon- ja varastotoiminnan aluetta.

Virkistykseen osoitetun Kisapuiston itdosassa sijaitsee suojelualuetta (YK
2020).
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Kuva 25: Ote Turun yleiskaavasta 2010.



Kuva 26: Ote Turun yleiskaavasta 2020.

Voimassa olevat asemakaavat

Péddosa suunnittelualueesta on asemakaavoitettua. Alueen asemakaavat on
vahvistettu 20.2.1953, 27.3.1956, 14.4.1956, 23.12.1966, 21.5.1970,
6.9.1974, 17.11.1977, 24.10.1985 ja 24.1.1995. Alueen eteldosassa sijaitsee
kaavoittamatonta aluetta. Asemakaavoitustilanne on esitetty kaavakartan
yhteydessa.

Pohjoissalmen ranta-alueet ovat voimassa olevissa asemakaavoissa padosin
teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta ja osittain katu-, litkenne-,
satama- ja vesialueita. Raisionjoen suulla sijaitsee venesatama-alue. Pan-
siontien eteldpuolella sijaitsevan alueen asemakaavat ovat padosin toteutu-
mattomia. Voimassa olevan kaavan mukaiset kdyttotarkoitukset eivit vastaa
alueella padosin olevaa toimintaa.

Pansiontien pohjoispuoliset alueet ovat teollisuus- ja varastorakennusten ja
palavien nesteiden varastokorttelialueita ja Kisapuisto virkistysaluetta. Lai-
vateollisuudenkadun ja Paakarlantien varrella sijaitsee yleisten rakennusten
korttelialueita. Pansiontien pohjoispuolella sijaitsevan alueen asemakaavat

ovat padosin toteutuneet lukuun ottamatta Laivateollisuuden kadun varrella
sijaitsevaa yleisten rakennusten korttelia Pansio-29.

Valtakunnalliset alueidenkéyttotavoitteet

Asemakaavoitusta koskevat valtakunnallisten alueidenkiyttdtavoitteiden
mukaiset erityistavoitteet (Vnp 30.11.2000). Tavoitteet on esitetty kohdassa
4.4. Asemakaavan tavoitteet.

Alueelle laadittu asemakaava- ja asemakaavanmuutos

Alueelle laadittiin vuonna 1998 asemakaava- ja asemakaavanmuutos, josta
kaupunginhallitus péétti toukokuussa 2001, ettei kaupunginvaltuuston
18.12.2000 hyvéiksyméa Pansion sataman asemakaavaa viedd Lounais-
Suomen ympiéristokeskuksen tekemén oikaisukehotuksen johdosta uudelleen
valtuuston kisiteltdviksi, vaan kaupunginvaltuuston pdétds annetaan raueta
ja samalla aloitetaan kaavan uudelleen valmistelu. Lounais-Suomen ympa-
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ristokeskus teki oikaisukehotuksen, koska kaavan valmistelu ei perustunut
riittdviin selvityksiin kaavan mahdollistamien toimien vaikutuksista Ruissa-
lon Natura -alueeseen.

Turun kaupunginvaltuusto on 4.3.2002 hyvaksynyt 1.6.2002 voimaantulleen
kaupungin rakennusjirjestyksen.

Kaavanmuutosalueelle on hyvéksytty tonttijaot kortteleihin Pansio-4, 7, 8,
14, 22,29, 38 ja 52.

Suunnittelualueen tontit on merkitty kiinteistorekisteriin lukuun ottamatta
tontteja Pansio-4.-6 ja Pansio-29.-1. Tontit Pansio-4.-1 ja Pansio-38.-7 ovat
rekisterissd kumoutuneen tonttijaon mukaan.

Tontti pinta-ala Tonttijako Kumoava Tontti kiinteistorekisteris-
(m®) tonttijako  si

Pansio-4.-1 9781 66:26 66:71 On

Pansio-4.-2 20787 66:26 on

Pansio-4.-3 75903 66:26 on

Pansio-4.-4 74454 66:26 on

Pansio-4.-5 3271 66:71 on

Pansio-4.-6 6510 66:71 ei

Pansio-7.-1 41141 66:73 on

Pansio-8.-1 33039 66:72 on

Pansio-14.-1 20434 66:52 on

Pansio-14.-2 12291 66:52 on

Pansio-14.-3 7881 66:52 on

Pansio-14.-4 6993 66:52 on

Pansio-22.-1 9398 66:35 on

Pansio-29.-1 7559 66:18 ei

Pansio-38.-3 122719 66:41 on

Pansio-38.-7 118872 66:60 ei, kaavayksikkd kumottu

Pansio-52.-8 52281 66:66 on

Taulukko 9:  Suunnittelualueen kiinteistot, joille on laadittu tonttijako, ja niiden rekiste-
ritilanne.

Pohjakartta on Turun kaupungin Kiinteistolaitoksen laatima. Maastontarkis-
tus on suoritettu 8.9.2004.

Muut aluetta koskevat paitokset ja suunnitelmat

Turun kaupunginvaltuusto on 15.10.1990 paittanyt, ettd Pansion alue kaa-
voitetaan kokonaisuudessaan satama-alueeksi.

Pansion sataman yleissuunnitelma hyviksyttiin kaupunginhallituksessa
20.12.1993 (kuva 27). Yleissuunnitelma, joka on ldhinné tekninen selvitys
sataman rakentamismahdollisuuksista ja kustannuksista, on tarkoitettu sata-
man kehittdmisen kannalta ohjeelliseksi.
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Kuva 27: Pansion sataman yleissuunnitelma 1993.

Yleissuunnitelman mukaan Pansion alue soveltuu hyvin satama-alueeksi.
Suunnitelmassa on téyttdjen jilkeen sataman hallinnollista maa-aluetta kaik-
kiaan n. 125 ha (tdyt6t n. 30 ha). Sataman aluejdsentelyssa on neste-bulkin
laituri tausta-alueineen sijoitettu alueen lénsireunaan, jolloin syvén viyldn
ruoppaaminen bulk-aluksia varten on mahdollisimman véhdistd. Varsinainen
sdilidalue sijaitsee nykyiselld paikallaan Pansiontien pohjoispuolella, jonne
on jarjestetty putkiyhteydet neste-bulkin laiturilta.

Varsinainen yksikkdtavarasataman alue sijaitsee ent. Laten, Oljysataman ja
ent. Vapaavaraston alueilla. Alue on jésennelty siten, ettd mahdollisimman
suoriin laiturilinjoihin tukeutuvat kenttdalueet toimivat varsinaisina operatii-
visina satama-alueina erilldén ajoneuvoliikenteestd. Valittomésti kenttdalu-
een takana sijaitsevat varastorakennukset ja ndiden tausta-alueella alueen
tekninen huolto, varikko ja muut tukitoiminnot. Pansiontien pohjoispuolelle
jaavit nestemadisten sdilididen alueet ja muut teollisuuden ja kaupan alueet.
Suunnittelualueen itdosassa on varaus venesatama-alueeksi ja tdmén ja var-
sinaisen satama-alueen véliin jdisi varaus Vapaavarastolle. Alueen laitureihin
mahtuu viisi mitoitusaluksen kokoista laivaa. Laitureiden sijoittelua suunni-
teltaessa on otettu huomioon pohjasuhteet.

Kaupunginhallitus on my0Ontinyt 6ljysataman alueelle poikkeusluvat pump-
paamon rakentamista varten 6ljysataman kdyttoon (Kh 15.5.1995), tuoteput-
kiston rakentamista varten Pansiontien pohjoispuolisten séilidalueiden ja 6l-
jysataman laiturin vélille (Kh 28.8.1995) ja junalauttasataman alueelle siirto-
kuormausterminaalin rakentamista varten (Kh 5.1.1998). Ymparisto- ja kaa-
voituslautakunta on 14.1.2002 hyvéksynyt poikkeamispédétoksen varasto-
kaytossa olleiden tilojen muuttamisesta toimistotiloiksi ja Erik Bryggmanin
vuonna 1946 suunnitteleman ent. puusepantehdasrakennuksen laajentami-
sesta.

Rakennuslautakunta (3.11.2005) ja ympéristo- ja kaavoituslautakunta
(29.11.2005) ovat myontédneet Turun satamalle maisematyéoluvan jéilkeen-
pdin Pansion junalauttasataman alueella tehdyille maantdytoille ja puiden
kaadoille.

Ympéristoministerion 1.3.1996 paitoksen mukaan Pansion satamahankkeen
ympéristovaikutukset on syyti tutkia, vaikka hanke ei sindnsa kuulu YVA -
lain piiriin. Pansion satamahankkeen ympdristovaikutusten arvioin-
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tiselostus valmistui 1997. Pansion satamahankkeen vaikutukset on ker-
rottu tarkemmin selostuksen kohdassa 4.5.

Satamien tie- ja katuyhteyksid on késitelty monissa seudun liikenne- ja
maankéyttésuunnitelmissa. Turun seudun litkennejérjestelmasuunnittelun
osana tehdyssé satamien liikenneyhteyksien ja satamavarausten selvityk-
sessd (1999) on tieyhteyksid ehdotettu kehitettdvéksi Suikkilantie — Rauman
valtatie (Vt 8) — Ohitustie -vaihtoehdon pohjalta ja raskas liikenne pyritdin
ohjaamaan viitoituksen avulla tdimén reitin kautta. Helsinginkatu toimii toi-
sena reittind valtateiden 1 (moottoritie Helsingin) ja 10 (Hdmeenlinnan)
suuntiin alkuvaiheessa. Raision kaupunki on jéttdnyt eridvan mielipiteen va-
litusta kehittdmisvaihtoehdosta.

Satamatekninen Oy on vuonna 1999 laatinut Liikuntavirastolle Venesatami-
en kehittimisselvityksen. Kaupunginhallitus hyvéksyi selvityksen 24.6.2002
erdin tdsmennyksin. Kehittdmisselvityksen mukaan Pansion venesataman
vanhat kaksi puulaituria on esitetty purettaviksi. Venesatamaan on osoitettu
Airiston Veneilijit ry:lle 222 venepaikkaa kolmeen laituriin, Pansion vene-
seuralle 148 venepaikkaa kahteen laituriin ja kaupungille suoraan kaupunki-
laisille vuokrattavia venepaikkoja 148 kahteen laituriin. Lisdksi venesata-
maan on esitetty mahdollinen laajennus kahdelle uudelle laiturille puretta-
vaksi ehdotettujen laitureiden tilalle, uusi varustelulaituri ja veneluiska. Alu-
een lounaisin laituri on esitetty muutettavaksi raskaaksi yhtendiseksi betoni-
ponttonilaituriksi, joka toimisi aallonmurtajana. Venesatamaan ehdotetaan
sijoitettavaksi myos n. 0,92 ha:n suuruinen talvisdilytysalue n. 170 veneelle,
joka kesdisin toimii pysékointialueena 240 autolle. Lisdksi rantaan on suun-
niteltu huoltorakennus. Kehittimisselvityksen suunnitelma on esitetty kuvas-
sa 28. Nykyaikaiset satamat ja talvisdilytysalueet tulisi varustaa asianmukai-
silla laitureilla, sahko-, valaistus- ja vesipisteilld. Samoin jatehuoltovarustus
ja jatteiden lajittelualue tulee jérjestdd voimassa olevien ohjeiden ja suosi-
tusten mukaan. Turvallisuuden vuoksi satama ja talvisdilytysalueet tulisi ai-
data ja varustaa lukollisilla porteilla.

PANSION VENESATAMA
(D) Asiston veneligiden laturipakat 222vp
(@) Pansion veneseuran laturpaikat 148vp
(@ Turun kaupungin venepalkat 148vp
(@ varustehlaituri, suunnitelt
(®) veneluiska, suunizeitu
(©) Tahisaiytysalue 0.52ha n. 1 T0vpPysakointi 240ap
(D HuskorakennusKokoustlat, suunitety

(®) Makdolinen isajennus 148 vp

Kuva 28: Pansion venesataman kehittimissuunnitelma. Venesatamien kehittdmissel-
vitys 1999.

Ympéristonsuojelulautakunta myonsi junalauttasatamalle ympdristéluvan
12.12.2000. Lounais-Suomen ymparistokeskus valitti Vaasan hallinto-
oikeuteen ympéristolupaa koskevasta pddtoksestd mm. silld perusteella, ettd
ennen luvan antamista olisi pitdnyt tehdi Natura -arviointi. Vaasan hallinto-
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oikeus ratkaisi kyseisen valituksen 5.12.2001 antamalla pdétoksella, ettd
edellytykset ympéristoluvan myontdmiseksi ovat olemassa, eikéd asiassa ollut
tarpeen suorittaa Natura -arviointia. Lounais-Suomen ympadristokeskus ja
Satamalautakunta valittivat padtoksestd korkeimpaan hallinto-oikeuteen.
Korkein hallinto-oikeus antoi 14.1.2004 paiatoksen ympéristoluvasta. Ympa-
ristdluvan ehdot koskevat junalautta- ja 6ljysataman toiminnasta aiheutuvia
melutasoja ja niiden seuraamista, valaistusta, ilmanlaatua ja sen seuraamista,
vaarallisia aineita, puhtaanapitoa ja jitehuoltoa sekd toiminnan vuosittaista
raportointia.

Lansi-Suomen ymparistdlupavirasto on 28.12.2004 antanut padtdksensé (nro
125/2004/4) ruoppaus- ja tiyttotéiden suorittamisesta Pansion alueella ja
massojen ldjittdmisestd mereen Rajakarin alueelle seka toiden aloittamisesta
ennen padatoksen lainvoimaiseksi tulemista.

Turun alueen kansainvélinen logistiikkahanke on PILOT (Promoting Inter-
modal Logistics Operations in Turku). Se kdynnistyi maaliskuussa 2001 jul-
kistetulla amerikkalaisen Hillwood Strategic Servicen tekemélld selvityksel-
14. Pilot -projektin litkeideana on markkinoida Turun aluetta logistisena kes-
kuksena ja tarjota laadukas ns. yhden luukun palvelukonsepti logistisille ja
logistiikkaa tarvitseville yrityksille, jotka jo toimivat tai aikovat sijoittua Tu-
run seudulle. Projektin strategiana on keskittyd kahdelle avainalueelle: len-
tokentti-alueelle ja satama-alueelle. Seuraavan 15 vuoden aikana on tavoit-
teena rakentaa miljoona kerrosnelidmetrid. Turun kaupunginvaltuusto paitti
25.6.2001, ettd hanketta toteuttamaan perustetaan erillinen kehitysyhtio
(PILOT). Tehdysté paatoksestd valitettiin. Siksi kaupunginhallitus péatti
24.9.2001, ettd toiminta aloitetaan aluksi kaupungin omana projektina.
Vuonna 2003 Pilotista muodostettiin osakeyhtio.

Turun ympiristostrategiassa (Kv 10.2.2003) vetovoimaisia tyOpaikka-
alueita on osoitettu Artukaisiin ja Pansioon siten, ettd Pansiontien etelédpuo-
lella sijaitsevat alueet on osoitettu logistiikka-alueiksi ja pohjoispuolella si-
jaitsevat alueet logistiikkakeskeisten tyopaikkojen alueeksi.

Turun kaupungin asunto- ja maankdyttoohjelmassa vuosille 2003-2007
(Kv 5.5.2003 § 89) on lueteltu strategisesti merkittdvat kaavat. Pansion sa-
taman kaavan kerrosalatavoitteeksi on asetettu 286000 k-m? elinkeinotoi-
mintaa varten.

Lahiympaériston kaavatilanne, piaatokset, suunnitelmat ja inventoinnit
Ruissalo:

Vilittdmaisti suunnittelualueen eteldpuolella sijaitsee Ruissalon saari. Ruis-
salo on yhdessd Hirvensalon pohjoisrannan ja Pukinsalmen kanssa luokiteltu
valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi, jonka merkitys perustuu
monipuoliseen rannikon ja saariston luontoon, vanhaan huvilakulttuuriin ja
vauraaseen viljelymaisemaan. Saari on myds Turun kaupungin tdrkein vir-
kistysalue. Pddosalla saarta on voimassa ympéristoministerion 8.2.1998 vah-
vistama osayleiskaava, jonka yhtena tavoitteena on turvata Ruissalon luon-
nonsuojelu- ja kulttuurihistorialliset arvot.
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Ruissalossa on kaksi luonnonsuojelulain nojalla 21.11.1983 rauhoitettua
luonnonsuojelualuetta: Ruissalon luonnonsuojelualue ja Ruissalon Marja-
niemen luonnonsuojelualue (kuva 29). Osayleiskaavalla osoitetut luonnon-
suojelualueet muodostuvat pdéosin valtakunnallisen lehtojensuojeluohjelman
mukaisista kohteista.

Marjaniemen luonnonsuojelualue

Kuva 29: Ruissalon luonnonsuojelualueet

Valtioneuvosto hyviksyi Suomen ehdotuksen Euroopan yhteison Natura
2000 -verkostoksi 20.8.1998. Ruissalon saari kuuluu ldhes kokonaan Natu-
ra2000 -suojeluohjelmaan (kuva 30). Jo aiemmin osa Ruissalon tammileh-
doista on rauhoitettu luonnonsuojelulailla ja Idhes kaikki muut lehtoalueet
ovat mukana lehtojensuojeluohjelmassa. Jalopuulehtojen liséksi Ruissalon
Natura -alueeseen kuuluu 9 muuta EU:n Luontodirektiivin luontotyyppia.
Ruissalon tammimetsdt muodostavat yli puolet koko maan luonnonvaraisista
tammimetsistd. Tammimetsissd eldd poikkeuksellisen runsas jalopuista riip-
puvainen eli6lajisto. Ruissalon pesimélinnustoon kuuluu useita uhanalaisia
lajeja ja linnuston tiheys on poikkeuksellisen korkea. Harvinaisimmat lajit
16ytyvét kuitenkin kovakuoriaisten ja sienten joukosta. Ndistd ryhmista 16y-
tyy kymmenié uhanalaisia ja harvinaisia lajeja.
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Kuva 30: Ruissalon Natura 2000 -aluerajaus.

Kaikki Ruissalon osayleiskaavan luonnonsuojelualueet siséltyvit Ruissalon
Natura-alueeseen (F10200057). Ruissalon Natura-aluetta koskeva paitos
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edellyttdd, ettd lehtojensuojeluohjelman ja Ruissalon osayleiskaavan mu-
kaiset luonnonsuojelualueet toteutetaan luonnonsuojelulailla.

Pansion satama-aluetta vastapditd Ruissalossa sijaitsevat Ajatinlahti ja Ekar-
sinlahti ovat arvokkaita lintuvesid. Pansion laivavdyla kiertdd Ruissalon saa-
ren lénsi- ja luoteispuolitse ohittaen useita vesilinnuston kannalta arvokkaita
kareja ja luotoja. Laivaviylin varrella sijaitseva Aijikari on Airiston alueen
arvokkaimpia lintuluotoja. Véyldn varrella on lisdksi Pollokari ja Kukkaro-
kivi, mikd on 27 metrid pitkd, 17 metrid leved ja 12 metrid meren yldpuolelle
kohoava siirtolohkare. Kukkarokivi on sekd nihtavyys ettd lintujen pesimi-
luoto. Lisédksi Pansion satamaan johtavien laivavdylien ldheisyydessa sijait-
see Raisionlahden valtakunnallisesti arvokas lintuvesialue.

Ruissalon alueella esiintyvét luontodirektiivin luontotyypit on esitetty taulu-
kossa 10.

Luontotyyppi Peittdvyys | esiintymisalue huom.
(% Natu-
ra-alueen
pinta-
alasta)
Laajat matalat lahdet 2 Krottilanlahti, Harkalanlahti,
Tepsinlahti, Ajatinlahti
Kivikkoisten rantojen moni- Kuuvanniemen ja Saaron-
vuotinen kasvillisuus niemen alueella
Itdmeren boreaaliset ran- 1 ainoastaan Kansanpuistoon
taniityt menevan pyoratien ja ran-
nan valissa
Fennoskandian runsaslajiset 1 esiintyy runsaasti, suurin
kuivat ja tuoreet niityt Ruissalon kartanon ympa-
ristdssa
Kostea suurruohokasvillisuus 1
Kasvipeitteiset silikaattikalliot 5
Luonnontilaiset tai niiden 5 Luontotyypilla on tarkea
kaltaiset vanhat havu- merkitys erdiden vanhaa
lehtipuusekametsat lahopuuta vaativien kova-
kuoriaislajien sailymiselle.
Luonnontilaiset tai niiden 15
kaltaiset vanhat havu-
lehtipuusekametsat
Fennoskandian hemiboreaali- 15 Ruissalon sillan ja Honka- Valtakunnallisesti katsoen
set luontaiset jalopuumetsat pirtin valisella alueella). saaren arvokkain luonto-
Laajin yhtenainen lehtoalue | tyyppi, jossa esiintyy run-
on Luonnonsuojelulailla saasti uhanalaista tammeen
rauhoitettu Choraeuksen sidoksissa olevaa lajistoa
lehto.
Maankohoamisrannikon 3 esim. pursiseuran ymparis-
primaarisukkessiovaiheiden tdssa ja Krottilanlahdella
luonnontilaiset metsat
Boreaaliset lehdot 5
Hiekkatasankojen happamat 5 tyypillista etta niissa tammi
Quercus robur metsat kasvaa valtalajina yhdessa
mannyn kanssa

Taulukko 10: Ruissalon alueella esiintyvét luontodirektiivin luontotyypit.

Suomen Luontotieto Oy (Matikainen 2003)on vuonna 2003 inventoinut Na-
tura -arviota varten Ruissalossa Pansion junalauttasataman vaikutusalueella
sijaitsevat kuivat niityt eli kedot ja kasvipeitteiset silikaattikalliot Honkapir-
tin ja Ruissalon itdpdin viliseltd alueelta, kuitenkin siten, ettd Ruissaloa hal-
kova péitie oli inventointialueen eteldrajana. Kohteet rajattiin kartalle ja
niisté tehtiin yleiskuvaus, jossa selvitettiin alueen valtalajisto, mahdollinen
vaateliaampi ketolajisto ja kohteiden edustavuus. Osalle kohteista annettiin
hoitosuosituksia. Kuvassa 31 on esitetty inventoidut kedot ja kalliokedot
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Ruissalossa. Ldhinnd Pansion junalauttasatamaa sijaitsevien kohteiden 20-
23 kuvaukset on esitetty taulukossa 11.

Karttaliite 1. 4 a
Inventoidut kedot ja kalliokedot Ruissalossa. 5
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Kuva 31: Inventoidut kedot ja kalliokedot Ruissalossa (Suomen Luontotieto Oy
2003).

Pansion sataman oletetulla vaikutusalueella on rajauksesta riippuen noin 25
pienialaista kallioketoa ja kuivaa niittyd. Ndma kohteet kuuluvat kahteen
Natura -luontotyyppiin eli kasvipeitteisiin silikaattikallioihin ja Fennoskan-
dian runsaslajisiin kuiviin niittyihin. Kummankin luontotyypin ominaispiir-
teet ovat hyvin herkkié ilmansaasteista perdisin olevalle typelle, jonka lan-
noittava vaikutus muuttaa luontotyyppien kasviyhteisojen lajistoa ja lajiston
runsautta.

Inventoitujen kohteiden lajisto on kdrsinyt huomattavasti rehevoitymisesti ja
muutamissa kohteissa lajistosta ovat kadonneet kokonaan pienikokoisimmat
rehevoitymiselle herkit putkilokasvilajit. Inventoitujen kallioketojen yksi-
vuotinen kevitkasvilajisto on erityisesti taantunut, jos sitd vertaa esim. 1960-
luvun alun tilanteeseen. Runsaslajisilla kuivilla niityilld lajisto on muuttu-
massa typensuosijakasvien dominoimaksi ja lajiluvuiltaan niukaksi



59

Kohde Kohteen kuvaus

Kohde 20 Ketolaikku sijaitsee laajalla, korkealla avokalliolla, joka rajoittuu kaikilla suunnilla metsaan.
Puuston peittavyys alueella on 0-20 % Ketolaikut ovat pienina sirpaleina suurelta osin kivi-
kynsisammaleen peittdmalla kalliolla. Putkilokasveista valtalajeina ovat juolavehnd, metsa-
lauha, kalliokielo seka vadelma kallion eri osissa. Muita alueella esiintyvia lajeja ovat aho-
suolaheina, isomaksaruoho, keltamo, nurmitddyke seka viiltosara (Carex acuta). Lisaksi
kallion laella kasvaa katajia. Korkea kallio on avoin merituulelle.

Kohde 21  Ketolaikut sijaitsevat korkealla, yhdeltd suunnalta mereen rajoittuvalla avokalliolla. Muilta
suunnilta kallio rajoittuu metsaan. Puuston peittavyys alueella on 0- 20 %. Kallio on suurelta
osin kalliotierasammaleen peittdma. Valtalajeina ovat kalliokielo seka keltamaksaruoho.
Muita alueella esiintyvia lajeja ovat isomaksaruoho, ahosuolaheind, metsalauha, tuok-
susimake seka kalliotuhkapensas.

Kohde 22  Ketolaikut sijaitsevat sirpaleisesti laajalla avokalliolla, joka rajoittuu kaikilla suunnilla lehto-
metsaan. Kallio on sammaleen peitossa seka heinittynyt. Valtalajeina ovat juolavehna,
metsalauha, karva- ja kangaskarhunsammaleet, suonihuopasammal seka suikerosammal.
Avokalliolaikkujen reunoissa kasvaa kalliokieloa, keltamaksaruohoa, isomaksaruohoa sekéa
nurmitadykettd. Ketokasvillisuus on jddmassa rehevan heinikon ja sammaleen peittoon.

Kohde 23  Ketolaikku sijaitsee kaikilta suunnilta lehtometsaan rajoittuvalla epatasaisella kallion laella,
kooltaan noin 8 x 10 metria. Puuston peittavyys alueella on 0-30
%. Paahteisin lakipaikka on avoin auringolle ja valtalajina ovat kalliotierasammal, hirvenja-
kala, poronjakalat seka kivikynsisammal. Rinteilla ja kallion notkelmissa valtalajeina ovat
kalliokielo, vadelma seka isomaksaruoho. Alueella esiintyy myds ahomansikkaa, ahosuola-
heinad, kallioimarretta, soreahiirenporrasta seka jokunen pienehké pihlaja (Sorbus aucupa-
ria). Pohjoisrinne on l&ahes kokonaan
juolavehnan, metsalauhan ja niittynurmikan peitossa.

Taulukko 11: Lahinni Pansion junalautta- ja 6ljysatamaa Ruissalossa sijaitsevien inven-
toitujen ketojen ja kallioketojen kuvaukset (Natura-arvion tdydennys
1.10.2003).

Geologian tutkimuskeskus (Heikkinen & Lintinen 2003) on vuonna 2003
tutkinut Natura -arviota varten maaperandytteiden avulla maaperén happa-
moitumisherkkyytté ja raskasmetallien mobilisoitumisriskid Ruissalon Natu-
ra-alueen pohjoisosassa. Tutkimuksen tavoitteena oli selvittdd maaperdn
puskurikapasiteettia priorisoitujen luontotyyppien alueella ja arvioida pusku-
rikapasiteetin riittdvyyttd lisdéntyville ilmansaasteille.

Tutkimuksen mukaan Ruissalon maaperd koostui heikosti vetté lapédisevista
moreenista, silteistd ja savista. Maaperd on luontaisesti hapanta, ja sen ka-
tioninvaihtokapasiteetti on suhteellisen heikko. Maaperén pintakerroksen
hapanta laskeumaa puskuroiva humuskerros on ohut, eikd syvemmaélle maa-
peréddn ole vihdisen rapautumisen ja heikon vedenlipdisevyyden vuoksi
muodostunut happamuutta neutraloivia rauta- tai alumiinisaostumia. Tutki-
muskohteiden maaperdn puskurikapasiteetti perustuu suureksi osaksi sili-
kaattirapautumiseen, joka on hidas prosessi, eiké yksikddn pysty puskuroi-
maan lyhytaikaista, voimakasta kuormitusta. Ruissalon pohjoisosan maapera
on suhteellisen herkkdd happamoitumiselle. Mahdollisen kiithtyvén happa-
moitumisen seurauksena myds haitallisten alkuaineiden kuten alumiinin ja
nikkelin maard saattaa ajoittain lisddntyd maaperdn huokosvedessd. Geotek-
niikan tutkimuskeskus suosittelee maaperidn happamoitumiskehityksen tark-
kailemiseksi seurantaohjelmaa.
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Tutkimuspisteet
Maalajiluokitus
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Kuva 32: ééologian tutkimuskeskuksen tutkimusalue on maalajil.uokituskartalla
osoitettu punaisella ruudulla.

Muut alueet:

Pansiontien pohjoispuoli séilyy teollisuusalueena. Schering Oy:n ja Artu-
kaisten kartanon ymparistoon valmistellaan kaavanmuutos, jossa mm. teolli-
suusalueen laajentamista, Lansikaaren siirtoa, Messukentdnkadun leventi-
mistarpeita ja ajoyhteysjérjestelyjé selvitetddn. Artukaisten kartano séilyy
suojeltuna.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitseva Metson alue tullee muuttumaan
osittain asunto- ja toimistoalueeksi (mm. Parviainen Arkkitehdit Oy:n laati-
ma Klaara-projektin maankéyttosuunnitelma 28.11.2002).

Suikkilantielle vililla Pansiontie — Pldkkikaupunginkatu on vireilld asema-
kaavanmuutos, joka tdhtdd Suikkilantien katualueen muuttamiseen yleiseksi
tieksi. Kaavanmuutoksen yhteydessé varaudutaan tien 4-kaistaistamiseen.
Hankkeen liikenteellisend paitavoitteena on kehittdd Turun sataman liiken-
neyhteyksié siten, ettd sataman raskasta liikennettd saadaan ohjattua pois
kaupungin ruutukaava-alueen verkosta. Satamaliikenne on suunniteltu oh-
jattavaksi Suikkilantien ja Rauman valtatien kautta Ohikulkutielle. Suunnit-
telu perustuu Turun seudun liitkennejirjestelmésuunnitelman osaselvitykseen
”Satamien liikenneyhteyksien ja satamavarausten selvitys” vuodelta 2000.

Raisionjoen rannalle, Pansiontien ja Suikkilantien rajaamalle alueelle val-
misteltiin asemakaavanmuutos, joka sai lainvoiman 15.10.2005. Turun Sa-
tama toteuttaa alueelle pysédkointialueen raskasta kuljetuskalustoa varten.
Tyot kdynnistettiin poikkeamisluvan turvin ennen kaavan saatua lainvoimaa.
Merimieskirkko on siirtynyt alueelle sijaitsevaan entiseen koeponnistuslai-
toksen kiinteistoon tuottamaan palveluja mm. rekka-auton kuljettajille.

Raisionjokisuulle, Pansiontien eteldpuolella sijaitsevan Pansion Marinan
alueelle on valmisteilla asemakaavanmuutos. Venesatama-alueen laajenta-
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mista vastaamaan nykyisin kiytossd olevaa aluetta tutkitaan ja rakennus-
oikeuksia tarkistetaan.

Kaupunginhallitus hyviksyi 11.8.2003 kantasataman yleissuunnitelman sa-
taman ohjeelliseksi kehittdmissuunnitelmaksi. Merkittdvimmat muutokset
lahinnd kaava-aluetta koskevat katuyhteyden jarjestdmistd Ruissaloon Suik-
kilantien ja Pansiontien risteyksestd, jolloin nykyinen katuyhteys Ovakon
sillan kautta poistuisi ja kantasataman alue muodostaisi yhtendisen satama-
alueen.

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET

4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve

Turun Satama on matkustaja- ja yksikkotavaraliikenteeseen keskittyva sata-
ma, joka toimii nettobudjetoituna itsendisend kunnallisena liikelaitoksena.
Satama on matkustaja- ja yksikkotavaraliikenteessd Suomen toiseksi suurin
satama Helsingin jélkeen. Skandinavian liikenteessd Turun satama on Suo-
men suurin. Turun sataman kautta pystytddn ainoana satamana Suomessa
tarjoamaan pdivittdiset yhteydet niin Skandinaviaan kuin Pohjois-Saksaan
sekd kumipy0rd- ettd rautatieliikenteelle. Turun satama onkin Suomen johta-
va TEN-satama (TEN=Trans-European Network). Turun sataman kautta
kulkevan rahdin arvo on noin 15-16 % koko Suomen ulkomaankaupan ar-
vosta. Turun satama tydllistad valittomaésti 1ahes 7000 henkilo4. Sataman
toiminnan merkitys on merkittivd my0s valtakunnallisesti. Pansion sataman
kehittdminen on osa Turun alueen logistiikan kehittdmishanketta.

Turun satama on osa kaupungin kehityshistoriaa. Kauppa ja merenkulku ovat
jatkuvan muutosprosessin alaisia toimintoja, joiden tulee pystyd nopeasti
reagoimaan ajan haasteisiin. Suomen kansainviiliset liikenneyhteydet laa-
Jjentuvassa EU:ssa -selvityksen mukaan logistiikan kehitystrendit vaikutta-
vat my6s merikuljetuspalveluihin. Tuotteiden erikoistuminen ja tavaratoi-
mitusten muuttuminen useammin ja pienemmissa erissi tapahtuvaksi nakyy
my0s laivayhteyksien frekvenssin kasvuna ja erilaisten roro -ratkaisujen
yleistymisessd. Suuryksikoiden kéyton lisdéntyminen avaa uusia mahdolli-
suuksia suunnitella kuljetusjirjestelméé ja yhdistettyjen kuljetusten kaytto
tulee helpommaksi. Siten on mahdollisuus saavuttaa kuljetuskustannuksissa
sddstdjd. Suomen ulkomaankaupan kuljetuksissa merikuljetusten asema tulee
pysyméiin ennallaan, koska suuria massoja kuljetettaessa se on kustannuste-
hokkain kuljetusmuoto. Siten kuljetusmuotojen jakaumassa ei todennékoi-
sesti tule tapahtumaan muutoksia.

Logistisista suuntauksista suuryksikodiden lisdéntyvé kaytto vaikuttaa tavara-
litkenteen kuljetusjérjestelman rakenteeseen. Suuri osa kansainvélisesti kap-
paletavaraliikenteestd kuljetetaan konteissa tai trailereilla. Tdllainen kehitys
avaa my0s uusia mahdollisuuksia kuljetusjdrjestelmin suunnitteluun, koska
niissd tuotteet on lastattu lahtdpaikassa helposti kasiteltdviin yksikoihin. Si-
ten varsinaista tuotetta ei tarvitse kisitelld uudelleen kuljetusketjun aikana ja
tuotteet ovat hyvin suojattuja koko ketjun ajan.
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Sataman valintaan vaikuttavat tavaraa toimittavan yrityksen kannalta paa-
asiassa asiakkaiden sijainti, tuotantorakenne, kuljetusvolyymit markkina-
alueelle, laivayhteyksien palvelutaso seké satamien takamaayhteydet tie-,
rautatie- ja sisdvesiverkostoon. Itdimeren kuljetusreitillda Suomen merkitti-
vimmat satamat ovat Helsinki, Hanko, Kotka, Hamina, Turku, Rauma ja Po-
ri. Ruotsin reittid kdytetdén padasiassa kiireellisissé ja tarkasti aikataulute-
tuissa kuljetusketjuissa. Ruotsin kuljetusreitille vaihtoehtona on vélilld Han-
ko-Rostock liikenndivé 21 tunnin laivayhteys, jossa kuljetusaika on sama
kuin Ruotsin kautta laiva- ja autokuljetuksilla. Ndiden vaihtoehtojen vélilla
valittaessa vaikuttavat padasiassa kustannus- ja kapasiteettikysymykset.
Pohjoismaat ovat merkittiva alue Suomen ulkomaankaupalle ja silloin Ruot-
sin reitti eri vaihtoehtoineen on luonnollinen kuljetusreitti. Silloinkin laiva-
kuljetus muodostaa merkittdvéan osan kuljetusketjua.

Kilpailukyvyn yllapitdminen edellyttidd kaavallista valmiutta toimintamuo-
tojen muuttuessa. Ajanmukainen satama toteuttaa laatua myds ymparistdasi-
oissa. Turun Satama on arvioinut, ettd kantasataman kapasiteetti riittdd aina-
kin ensi vuosikymmenelle asti.

Turku mielletdén rannikkokaupungiksi ja sen veneilyperinne on pitkéd. Au-
rajoen vierasvenesataman ja Varvintorin kunnostaminen osoittavat mité
muuta nykyiset venesatama-alueet voisivat olla. Pansion venesataman toi-
minta nykypaikalla tulee turvata ja mahdollistaa alueen kehittdminen kor-
keatasoiseksi kotivenesatamaksi, joka on eduksi ympadristolleen ettd kaupun-
kikuvalle.

Veneiden talvisdilytyspaikkojen tarve on suuri eikd kaupungilla ole tarjota
riittdvasti talvisdilytyspaikkoja. Kaupungin ylldpitimat ainoat talvisdilytys-
paikat sijaitsevat Hirvensalon Lauttarannassa. Turun alueella venekerhoilla
on tarjota joitain talvisédilytyspaikkoja. Veneiti sédilytetdin myds kotipihoilla
haja-asutus- ja omakotialueilla. Muihin rannikkokaupunkeihin verrattuna
Turun kaupungin asukkailleen tarjoama veneiden talvisiilytyspaikkojen
madrd on kokonaisuudessaan vihéinen ja veneiden mééradn suhteutettuna
lahes olematon. Venesatamien kehittdmisselvitys osoitti, ettd Pansion vene-
sataman alueella on mm. tarvetta veneiden talvisdilytykselle erityisesti sata-
maa nykyisin kdyttéaville.

Pohjoissalmen ranta-alueita tulee mahdollisuuksien mukaan kehittaé virkis-
tysalueina, jotta ldhialueen asukkaille ja muille kaupunkilaisille voidaan jir-
jestdd yhteys rantaan.

Kiinteistd Oy Pansionranta -niminen yhti6 on Kiinteistdlaitokselta anonut
saada vuokrata noin 3892 m”:n suuruinen lisdalue tontin Pansio-52.-8 kiyt-
toon 1dhinné liikenne- ja varastoalueeksi. Alueella sijaitsee kdytdstd poistettu
raide.

Aivan satamatoimintojen kupeessa, Kisapuistossa ja kortteleissa Pansio-4,
Pansio-22 ja Pansio-29 sijaitsevien arvokkaiden luontokohteiden sdilyminen
tulee turvata.
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Turku Energian omistamille muuntamoille tulee varata yhdyskuntatekni-
sen huollon korttelialueet. Olemassa olevien ja uusien muuntamoiden sijoit-
taminen satama- ja teollisuusalueille tulee kaavassa turvata.

4.2 Suunnittelun kiynnistiminen ja siti koskevat paatokset

Alueen kaavoitus perustuu kaupunginvaltuuston 15.10.1990 tekeméén paa-
tokseen, jonka mukaan Pansion alue kaavoitetaan kokonaisuudessaan sata-
ma-alueeksi. Kaupunginhallitus on 20.12.1993 hyvéksynyt Pansion sataman
yleissuunnitelman ohjeelliseksi kehittdmissuunnitelmaksi.

Vuonna 1998 alueelle aloitettiin asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen
valmistelu. Kaupunginhallitus péétti 29.5.2001, ettei kaupunginvaltuuston
18.12.2000 hyvéiksyméé Pansion sataman asemakaavaa viedd Lounais-
Suomen ympéristokeskuksen tekemén oikaisukehotuksen johdosta uudelleen
valtuuston kisiteltaviksi, vaan kaupunginvaltuuston pdétds annetaan raueta
ja samalla aloitetaan kaavan uudelleen valmistelu. Lounais-Suomen ympa-
ristokeskus katsoi, ettei kaavan valmistelu perustunut riittdviin selvityksiin
kaavan mahdollistamista vaikutuksista Ruissalon Natura -alueelle.

Vuoden 2001 lopulla aloitettiin asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen uu-
delleen valmistelu. Kaavoituksen ohjaamista varten perustettiin hankeryhma,
johon on kuulunut Turun Sataman, ympéristo- ja kaavoitusviraston asema-,
suunnittelu- ja ymparistonsuojelutoimistojen sekd Natura-arvion laatijan,
Suomen Luontotieto Oy:n edustaja. Hankeryhmai on tarvittaessa kutsunut
mukaan my6s muiden hallintokuntien edustajia. Hankeryhma on kokoontu-
nut 8§ kertaa.

4.3 Osallistuminen ja yhteistyo

4.3.1 Osalliset

4.3.2 Vireilletulo

Osallisia ovat:

— Muutosalueen maanomistajat ja haltijat seka kiinteistojen vuokralaiset.

— Muutosalueen naapuruston maanomistajat ja haltijat sekd asukkaat ja
yritykset.

— Kansalaisjdrjestot: Pansio-Pernon aluetyoryhma, Turkuseura, Ruissalo-
yhdistys ry., Suomen lintutieteellinen yhdistys ry., Varsinais-Suomen
luonnonsuojelupiiri ry, Turun luonnonsuojeluyhdistys ry., Turun Eldin-
ja Kasvitieteellinen Seura ry

— Lausunnonantajat (ks. selostuksen kohta 4.3.3. Osallistuminen ja vuoro-
vaikutusmenettelyt/ Lausunnot kaavaehdotuksesta)

Kaavoituksen vireilletulosta on julkaistu kuulutus 17.11.2001. Liséksi kaa-
vanmuutoksen vireilld olosta on ilmoitettu kaavoituskatsauksissa 2002-2005.

4.3.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettely
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Osallistumis- ja arviointisuunnitelma sekd kutsu asemakaavanmuutosta
koskevaan yleisdtilaisuuteen lahetettiin toukokuun lopulla 2002 kaava-
alueen ja sen naapuruston maanomistajille ja -haltijoille, vuokralaisille, asu-
kas- ym. yhdistyksille. Yleisotilaisuudesta kuulutettiin 1.6.2002 mm. paikal-
lislehdissa. Tilaisuus pidettiin 11.6.2002 Forum Marinumin Ruuma-
auditoriossa, os. Linnankatu 72. Tilaisuudessa oli 42 osallistujaa. Yleisotilai-
suudessa esitetyt mielipiteet on kuvattu kohdassa 4.3.3 Osallistuminen ja
vuorovaikutusmenettelyt/ Mielipiteet alustavasta kaavaluonnoksesta.

Valmisteluaineisto ja asemakaavanmuutosluonnos ovat olleet ndhtéavilla
asemakaavatoimistossa. Syksystd 2003 alkaen on osaan materiaalista voinut
tutustua myos kaupungin internet -sivuilla.

Asemakaavanmuutoksen laatimisvaiheet ja osallistumisen ja vuorovaikutuk-
sen jdrjestiminen on kuvattu osallistumis- ja arviointisuunnitelmassa (liite

1).
Mielipiteet alustavasta kaavaluonnoksesta

Yleisotilaisuudessa esitettyji mielipiteiti ja kysymyksia:

— alueen asukkailla tulee olla yhteys rantaan,

— nykyinen rantaviiva tulee séilyttda

— ympdéristovaikutusten arvioinnissa (YVA) on ldhtokohtavirheitd: YVA
tehtiin erilaiseen tilanteeseen. Alustavassa kaavaluonnoksessa junalautta-
satama on osoitettu Oravaisten ldnsipuolelle. YVA:n pédstolevidmismal-
lin l&htotietoaineisto on virheellinen: Pansion sataman osuus kokonais-
padstoistd puuttuu

— satamatoiminta aiheuttaa meluongelmia Ruissalon pohjoisrannalla

— luonnonsuojelukysymykset kaavan hyvéiksymisen kannalta ehdottoman
tarkeitd

— onko Turun sataman laajentaminen ja kapasiteetin kasvattaminen tar-
peen?

Asemakaavatoimisto.

Vastine merenrantayhteyteen on esitetty Pansio-Perno aluetyéryhmén ja Lii-
kuntaviraston kaavaehdotuksesta annettuihin lausuntoihin (ks. selostuksen
kohta 4.3.5 Lausunnot/ Lausunnot kaavaehdotuksesta).

Pansionrannan suojaviheralueen rajaus noudattaa lihes nykyistd rantaviivaa,
tdyttda on ainoastaan osoitettu alueen lansipddhdn. Vihiisié tayttdja on
osoitettu my0s venesataman itdpadhdn ja Pansiontienpuiston suojaviheralu-
eelle. Taytot Pansionrannan suojaviheralueen lansipddssd mahdollistavat le-
vedmman ja yhtendisemman suojavyohykkeen toteuttamisen Pohjoissalmen
ja satama-alueen viliin ja ranta-alueen vapaan kidyton. Voimassa olevan kaa-
van mukainen rantaviiva sijoittuu n. 100 metrid ldhemmaksi Ruissalon rantaa
kuin alustavassa kaavaluonnoksessa (ks. tarkemmin rantaviivan vertailu ku-
vassa 39). Oravaisten ldnsipuolella nykyisen rantaviivan tai voimassa olevan
kaavan rantaviivan sdilyttiminen ei mahdollista Pansion satamahankkeen
toteuttamista suunnitellussa laajuudessa. Satama-alueella tarvitaan laituri-
paikkojen lisdksi my0s laajoja maa-alueita sataman toiminnoille (mm. rai-
teet, telinvaihtohalli, terminaali, konttialue).
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Ympiristovaikutusten arviointiselostusta on tdydennetty useilla erillissel-
vityksilld ja Natura-arvioinneilla, joissa myds mm. typenoksidipdéstdjen
vaikutusta Ruissalon Natura-alueelle on tutkittu.

Voimassa oleva ympaéristolupa asettaa tiukat rajat satamatoiminnasta aiheu-
tuville melutasoille Ruissalon Natura-alueella ja muilla sataman l&hialueilla.
Akukon Oy on vuonna 2004 laatinut Turun Satamalle ymparistomeluselvi-
tyksen ja meluntorjuntasuunnitelman junalautta- ja 6ljysataman ympéristolu-
van ehtojen tdyttimiseen liittyen, joissa on tutkittu junalautta- ja 6ljysataman
aiheuttamia melutasoja ja meluntorjuntatoimenpiteitd nykyisilla paikoilla..
Meluntorjuntatoimenpiteitd tehtiin kesélld 2005, jonka jdlkeen Akukon Oy
laati melun tarkistusmittauksen ja -laskennan. Tulokset osoittavat, ettd sata-
man aiheuttamat melutasot tayttdvat Ruissalon puolella ymparistéluvan me-
lurajat yhté véhiistd yksityiskohtaa lukuun ottamatta.

Ympiristoselvityksen ja meluntorjuntasuunnitelman tuloksia voidaan pitié
relevantteina my0s kaavan suhteen, silld valmisteilla oleva kaava mahdol-
listaa myds junalauttatoiminnan sdilymisen nykypaikalla. Junalauttasataman
ja raiteiden siirto Oravaisten ldnsipuolelle on ajankohtaista vasta silloin kun
junalauttasatamaa ollaan laajentamassa 2-laituripaikkaiseksi. Junalauttasa-
taman siirto Oravaisten lansipuolelle merkitsee myos etdisyyden kasvamista
Ruissalon Natura -alueeseen. Junalauttasataman siirto edellyttdd uutta ympa-
ristolupaa, jossa mm. meluasiat tulevat uudelleen arvioitaviksi.

Luonnonsuojelukysymykset on huomioitu kaavan valmistelussa. Asemakaa-
van mahdollistamien toimien vaikutuksia Ruissalon Natura-alueelle on arvi-
oitu (ks. tarkemmin kohta 4.5.2 Asemakaavaratkaisun vaikutukset/ Vaikutuk-
set Ruissalon Natura-alueelle). Kaava-alueella sijaitsevat suojellut luonto-
tyypit ja paikallisesti arvokkaat luontokohteet on merkitty kaavaan.

Tarve satamatoimintojen laajentamiselle on kuvattu selostuksen kohdassa
4.1 Asemakaavan suunnittelun tarve.

Alustavasta kaavaluonnoksesta on jiatetty nelji Kirjallista mielipidetti ja
vksi vetoomus Koivuluodon kaavoittamisesta kaupungin virkistysalueeksi.
Vetoomus siséltdd myos kannanoton Pansion sataman kaavoituksesta.

Turun luonnonsuojeluyhdistys ry./ Christian Petander:

Pansion sataman asemakaava ja asemakaavanmuutos ei saa yhdistykseltim-
me puoltavaa kannatusta. Ruissalon herkka luonto ei kesté lisddntyvéa laiva-
litkkennettd. Sataman rakentaminen lisdisi ympéristdonnettomuuksien esim.
6ljyvahinkojen mahdollisuutta. Ruissalon Natura -alueen heikentyminen on
hyvin todennikdistd, mikéli satamahanke toteutuu.

Asemakaavatoimisto.

Pansiossa on ollut eritasoista satamatoimintaa jo 1930-luvulta ldhtien. Sata-
man laajentuessa ja kapasiteetin lisddntyessd myds 6ljyvahinkojen riski kas-
vaa. Turun Satama seuraa ymparistdasioita vuosittain julkaistavassa ympa-
ristoraportissa ja -tilinpdatoksessd. Naantalin 6ljyjalostamolla vuonna 2001
tapahtuneen 6ljyvahingon torjuntakokemuksien perusteella Turun Satama
kaynnisti yhdessd Turun palolaitoksen kanssa operatiivisen 0ljyntorjunta-
suunnitelman valmistelun. Suunnitelma valmistui vuonna 2003.
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Tehtyjen selvitysten mukaan Pansion satama ei merkittdvésti heikenni Natu-
ra 2000 -alueen luontoarvoja (ks. tarkemmin kohta 4.5.2 Asemakaavaratkai-
sun vaikutukset/ Vaikutukset Ruissalon Natura-alueelle).

Oy Lunden & co Ab/Hannu Lunden, Suomen Nestle Oy/ Matti Sipilii:
Sataman laajentumisen myd&td Pansiontien liikenne tulee merkittavasti li-
sdadntymadn. Suomen Nestle Oy:n ja Lunden Oy:n tehdasalueille tulee ja
niiltd ldhtee pdivittdin Pansiontien kautta n. 50 rekka-autoa ja n. 80 henkil6-
autoa. Valtaosa liikenteesti tulee kaupungin suunnasta (mm. Suikkilantie), ja
koska tehtaidemme kohdalla liittymaissa ei ole oikealle kdéntyjille omaa
kaistaa, kddntyjat hidastavat suoraan satamaan jatkavaa liikennetta.

Pédsy tehtaidemme liittymésté Pansiontielle on erityisen hankalaa jo nyt
erityisesti Suikkilantien suuntaan, ja vaikeutuu entisestdén Pansiontien lii-
kenteen lisddntyessd. Liittymadstamme Pansiontielle padasemisen helpottami-
seksi ja turvallisuuden lisddmiseksi liikkennevalot ovat mielestdimme ainoa
ratkaisu. Samassa yhteydessé tulisi kevyen litkenteen vdyldd muotoilla ko.
kohdassa siten, ettd my0s pyorailijét litkkuvat valo-ohjauksen mukaisesti.
Vastaava litkennevalojdrjestely on ollut jo pitkddn kéytossd Leiras-torin liit-
tymassa.

Ehdottamamme jérjestelyt olisi mielestimme tarpeen toteuttaa jo ensim-
méisten satamatdiden aikana, ellei jo sitdkin aikaisemmin. Kyseisen risteyk-
sen alueella ja Lundenin toimiston edustalla syntyy vakavia vaaratilanteita
lahes péivittdin. Tarpeen vaatiessa olemme valmiit yhteistyohon ehdotus-
temme eteenpéin viemiseksi.

Asemakaavatoimisto.

Valmisteilla oleva asemakaava mahdollistaa Lundenin ja Suomen Nestlén
tehtaiden tonttiliittymin kdantymiskaista- ja litkkennevalojarjestelyt Pansion-
tielld. Niiden mahdolliseen tarpeellisuuteen liikenteen yleisen sujuvuuden ja
turvallisuuden kannalta otetaan kantaa liikennejérjestelyjd suunniteltaessa.
Lahtokohtaisesti tonttiliittymissé tehtévit liikennejérjestelymuutokset toteu-
tetaan kiinteistjen omistajien kustannuksella.

Pansio-Pernon aluetyéryhmidi (2 mielipidetti: Talvitie ja Rissanen, Talvitie
ja Saarinen, sekd vetoomus):

Pansion sataman asemakaavassa tulee painottaa sataman rakentamisesta ja
toiminnasta aiheutuvien meluhaittojen sekd saastepddstdjen minimointi. Sa-
tama-aluetta kaavoitettaessa tulee huomioida, ettd asukkaiden kokemusten
mukaan nykyisen teollisuusalueen, mahdollisen tulevan satama-alueen, me-
luhaitat ulottuvat yllattdvan laajalle.

Liséksi asukkaille ja kaupunkilaisille tulee taata yhteys merenrantaan vir-
kistysalueen muodossa. Aikaisemmin alueen asukkaat ovat kiyttaneet nykyi-
sin suljettuna olevan teollisuusalueen rantaa uimarantana, vaikka sité ei ole
kaavoitettu virkistysalueeksi. Pansion ja Pernon alueita kaavoitettaessa tulee
huolehtia siitd, ettd alueen asukkailla on yhteys merelle, ja meren rantaan
kaavoitetaan myos virkistysalueita asukkaiden kayttoon. Talld hetkelld Pan-
sio-Pernon asukkailla ei téllaista meriyhteyttd ole, vaikka alue sijaitseekin
meren dérella.
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Turun kaupungin tulee aloittaa neuvottelut Puolustusvoimien kanssa kaa-
voittamattoman Koivuluodon saamiseksi pansio-pernolaisten ja kaikkien
turkulaisten virkistysalueeksi.

Asemakaavatoimisto.

Pansion sataman kaavassa on huomioitu ympériston hiiriotekijiat. Melutasoja
ja péastoja on tutkittu (ks. tarkemmin 3.7.4 Ympdriston hdiriotekijit ja 4.5.2
Asemakaavaratkaisun vaikutukset) ja ympériston hairidtekijoitd pyritddn mi-
nimoimaan. Tehtyjen selvitysten mukaan kaavan mahdollistama satamatoi-
minta tayttdd Natura-alueelle asetetut, muita alueita tiukemmat melurajat. On
arvioitu, ettd Pansion ja Pernon asuinalueelle ei kohdistu ndité rajoja ylittavia
melu- ja pddstohaittoja, silld asuinalueet sijaitsevat Ruissalon Natura-aluetta
etddmmaélld melua ja padstdjd aiheuttavasta satamatoiminnasta. Kaavassa on
madrdyksilld varmistettu, ettd toiminta satama-alueella ja teollisuus- ja va-
rastorakennusten korttelialueilla ei saa aiheuttaa 1dhiympéristoon ohje- tai
raja-arvoja ylittdvid melutasoja ja paéstoja.

Vastine merenrantayhteyteen on esitetty Pansio-Perno aluetyéryhmén ja Lii-
kuntaviraston kaavaehdotuksesta annettuihin lausuntoihin (ks. selostuksen
kohta 4.3.5 Lausunnot/ Lausunnot kaavaehdotuksesta).

Pansio-Perno aluetyéryhmé on huhtikuussa 2005 jattdnyt vetoomuksen kos-
kien Pansio-Pernolaisten kulkuyhteyttd merenrantaan. Asukkaiden yleiseen
kayttoon tarkoitettu merenrantakohde tulee rakentaa Oravaisiin ja sinne tulee
taata my0ds vapaa kulkuyhteys sataman taholta.

Muutoksella halutaan yhteyttd merenrantaan seki aluetta asukkaiden ja
koululaisten virkistys- ja ulkoilukdyttoon. Pansio-Perno on maantieteellisesti
merenrantaldhid, mutta alueen asukkailla ei ole kuitenkaan padsyd meren-
rantaan. Alueen viihtyisyyden lisddmiseksi ovat useat asukkaat esittdneet
kannanottonsa kévelyetdisyydelld olevan merenrantayhteyden valttamatto-
myydesti. Pansio-Pernon merenrantayhteys toimisi myds Ruissaloon suun-
tautuvan vesibussireitiston laituripaikkana. Myos Pansion ala-asteen koulu
pitéé tiarkedna, ettd alueella olisi jokin yhteys meren rantaan.

Asukkaat vastustavat junalauttalaiturin siirtimistd Oravaisten niemen lénsi-
puolelle. Laiturin siirto ei mydskdén alenna melutasoa Ruissalossa, koska
etdisyys Ruissalosta ei muutu ja pdinvastoin lisdd melua Pansio-Pernon
pientaloalueella. Sataman rakentaminen on vuosikymmenié kestiva projekti
ja sen toivotaan huomioivan riittdvasti Pansio-Pernon asukkaiden mielipi-
teitd.

Asemakaavatoimisto.

Pohjoissalmeen rajoittuvat, suojaviheralueiksi osoitetut ranta-alueet ovat
kaava-alueella ainoat paikat, jossa rantayhteys voidaan asukkaille mahdol-
listaa. Venesataman aitaamismadrdysta on liikuntaviraston lausunnon perus-
teella muutettu siten, ettd kulkuyhteys Pansionrannan suojaviheralueelle on
osoitettu venesataman kautta. Oravaisiin ei ole mahdollista jarjestdd yleiseen
kayttoon tarkoitettua merenrantakohdetta. Turun Satama tarvitsee alueen sa-
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tamakdyttoon. Alueella sijaitsee 0ljysatama, satamatoimintaan liittyvid
sdilioitd ja kuljetusputkistoja. Kulku alueelle maan tasolla ei ole mahdollista
mm. siitd syystd, ettd kansainvilinen ISPS-turvallisuuskoodi edellyttdd sata-
ma-alueen aitaamisen.

4.3.4 Viranomaisyhteistyo

4.3.5 Lausunnot

Kaavoitusprojektin aloituskokous viranomaisille ja kaupungin hallintokunti-
en edustajille pidettiin 14.11.2001.

Viranomaisneuvotteluja Lounais-Suomen ympéristokeskuksen kanssa on
jérjestetty 10.12.2001 ja 20.10.2003. Viranomaisneuvotteluissa on késitelty
mm. Natura -arvion riittdvyyttd. Lounais-Suomen ympéristokeskus edellytti,
ettd vaikutusten arviointi tulee suorittaa asemakaavan valmistelun yhteydes-
sd. Kaavan valmistelussa tulee teoreettisesti osoittaa, ettd sataman toteutta-
minen Pansioon on mahdollista ilman, ettd Ruissalon Natura -arvoja merkit-
tavésti heikennetiddn. Neuvotteluissa on myds keskusteltu ratkaisuista, joiden
avulla kaavaa voitaisiin vieda eteenpdin. Alueellisen ymparistokeskuksen
mukaan kaavaan voitaisiin harkita liséttdviksi méérdys, jonka mukaan kaava
voidaan toteuttaa kun typpipédéstoistd ei aiheudu merkittdvéaé haittaa Ruissa-
lon luontotyypeille.

Merivoimien esikunnan, Saaristomeren meripuolustusalueen, Senaatti-
kiinteistdjen ja kaupungin Kiinteistolaitoksen edustajien kanssa kéytiin
21.3.2005 neuvottelu koskien puolustusvoimien hallinnoimaa aluetta.

Lausunto kaavaluonnoksesta

Turku Energian antaman lausunnon mukaan asemakaavaluonnoksen alu-
eella on useita Turku Energia Sdhkoverkon nykyisid muuntamoita, joita ei
ole merkitty luonnokseen. Luonnokseen on merkitty Kisapuiston pohjois-
puolelle muuntamopaikka (muu”), jota Turku Energia ei tule tarvitsemaan.
Uusien muuntamoiden paikat, joiden ennustaminen on tissd vaiheessa mah-
dotonta, tulevat sijoittumaan séhkonk&dyton painopisteiden mukaisesti. Uudet
muuntamot pyrimme sijoittamaan koppimuuntamoina puiston reunoille tai
tonteille. Muuntamoiden sijoittamista rakennuksiin véltdimme, koska raken-
nuksiin sijoitettavat muuntamot mm. lisdévéat rakennuksen palokuormaa.

Asemakaavatoimisto.

Turku Energia Sédhkdverkon nykyiset muuntamot on lisétty kaavaehdotuk-
seen omiksi korttelialueiksi. Uusien muuntamoiden sijoittamisesta alueelle
on kaavaehdotuksessa huomioitu véljilld méaardyksilld muuntamoiden sijoit-
tamisesta teollisuus- ja satama-alueille. Pansion nuorisotalon tontilla sijaitse-
va muuntamo poistetaan kaavasta.

Lausunnot Natura -arviosta

Natura-arvion riittdvyydestd pyydettiin marraskuussa 2003 Luonnonsuoje-
lulain 65 §:n mukainen lausunto Lounais-Suomen ymparistokeskukselta ja
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Kiinteistolaitokselta. Natura-arviot on kuvattu selostuksen kohdassa 4.5.2
Asemakaavan vaikutukset/ Vaikutukset Ruissalon Natura -alueeseen.

Lounais-Suomen ympiiristokeskus katsoo, ettd Pansion sataman Natura -
arviointi on tehty asianmukaisella tavalla ja perustuu riittdviin selvityksiin.
My0s kokonaisvaikutukset on arvioitu riittdvisti kdyttden olemassa olevaa
tietoa.

Viimeisimmain arvion mukaan satamatoiminnot on tarkoitus kdynnistda tay-
simittaisina vasta vuonna 2015. Kaavaluonnos ei kuitenkaan siséllé toteut-
tamisen ajoitusta koskevaa méadrdysté, joten asemakaavan ja asemakaavan-
muutoksen mahdollistama toiminta voidaan kaavan saatua lainvoiman kdyn-
nistdd mikdli muut edellytykset tayttyvit.

Arviossa esitetty satamatoimintojen tdysimittaiseen kdynnistimiseen men-
nessd toteutunut typpipédstdjen ja niiden vaikutusten vaheneminen jéa paa-
osin ulkopuolisten toimijoiden varaan satamatoiminnasta ja kaavan ohjaus-
vaikutuksesta riippumattomaksi siitd huolimatta, ettd satama sijaintinsa ja
toimintansa perusteella on merkittdvin padstolahde Ruissalon lehtojen Natu-
ra -alueen vaikutuspiirissa.

Arviossa esitetyt luontotyyppien hoitotoimenpiteet vihentévit olemassa ole-
van tiedon ja kokemuksen perusteella typen haitallisia vaikutuksia.

Teollisuuden typpipadstot ovat vahentyneet, mutta timé kehitys on viime ai-
koina selvisti hidastunut johtuen siitd, ettd teollisuuden kiytdssa olevan tek-
niikan puitteissa tehtdvissd olevat toimenpiteet on tehty. Merkittivd myon-
teinen kehitys typpipédéstdjen vahentdmisessi edellyttiisi suuria taloudellisia
investointeja, joiden toteutuminen ei ole todennédkdistd 1dhitulevaisuudessa.

Lounais-Suomen ympaéristokeskus katsoo arvioinnissa ja sen tdydennyksissi
esitetyn ja muun kiytettdvissi olevan tiedon perusteella, ettd asemakaavan ja
asemakaavanmuutoksen mahdollistama toiminta, siind muodossa kuin kaa-
valuonnos on lausunnon antajalle toimitettu, heikentdd merkittavasti kasvi-
peitteisten silikaattikallioiden ja kuivien ketojen luontotyyppien ominais-
piirteitd. Selvitysten perusteella luonnonsuojelualueilla voimassa olevat raja-
arvot (vuositasolla 30 pg/m’) todennikoisesti ylittyisi typenoksidien osalta.

Asemakaavaa ei tule tdssd muodossa hyviksyé, koska luonnonsuojelulain 66
§:n mukaan viranomainen ei saa myontdd lupaa hankkeen toteuttamiseen
taikka hyviksyé tai vahvistaa suunnitelmaa, jos 65 §:n 1 ja 2 momentissa
tarkoitettu arviointi- ja lausuntomenettely osoittaa hankkeen tai suunnitel-
man merkittdviasti heikentdvéan niitd luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi
alue on sisdllytetty tai on tarkoitus siséllyttdd Natura 2000 -verkostoon.

Lounais-Suomen ympéristokeskus katsoo kuitenkin, ettd siséllyttdmalla kaa-
vaan riittdvat ilmanlaatua koskevat madraykset ohjaamaan lupamenettelya,
voidaan varmistua siitd, ettei Natura 2000 -alueen ominaispiirteitd heiken-
neta.

Asemakaavatoimisto:
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Tehtyjen selvitysten mukaan asemakaavan mahdollistamilla toimilla ei ole
merkittavad heikentdvai vaikutusta Ruissalon Natura -alueelle (ks. tarkem-
min 4.5.2 Asemakaavaratkaisun vaikutusten selvittiminen/ Vaikutukset Ruis-
salon Natura-alueeseen). Kaavaan on lisétty ilmanlaatua koskeva maérdys
ohjaamaan lupamenettelyd, jotta voidaan varmistua siité, ettei Natura 2000 -
alueen ominaispiirteitd merkittavasti heikennetd. (ks. tarkemmin 5.5.2 Kaa-
van toteuttamisesta aiheutuvat toiminnanaikaiset ympdristohdiriot/ Pddistot)

Kiinteistolaitos toteaa pyydettyni lausuntonaan, ettd Natura-arviot on tehty
riittdvassd laajuudessa. Natura-arvioissa todetaan, ettd asemakaavan mah-
dollistamien toimien aiheuttamat typpidioksidipdéstot yhdessd muiden
paistoldhteiden kanssa todennékoisesti aiheuttavat merkittdvai haittaa kas-
vipeitteiset silikaattikalliot ja Fennoskandian kuivat niityt -luontotyypeille.
Muille luontotyypeille tai direktiivilajeille ei arvion mukaan suunnitellulla
hankkeella ole merkittdvad vaikutusta.

Tarkasteltaessa suunnitellun hankkeen alueellista merkitysté ja suunnitellun
hankkeen aiheuttamia haittoja Kiinteistolaitos toteaa, ettd sataman laajen-
nuksen pddstdjen médrdn kasvu muuhun paistdjen méadradn verrattuna
(luokkaa < 1%; tarkasteltu kokonaispdistdja 1998-2000) on katsottava niin
vahaiseksi, ettei muutoksella ole ratkaisevaa vaikutusta sithen, sdilyvatko
kyseiset luontotyypit Ruissalossa. Laivojen uudistuva tekniikka tulevaisuu-
dessa vahentdd padstdjen lisdystd entisestdin.

Kasvipeitteiset silikaattikalliot on luontotyyppini hyvin laaja-alainen ja si-
saltdd suurimman osan Suomen kallioista eli kaikki sisémaan kalliot, joilla ei
tavata kalkkikived. Luontotyyppié ei voida pitdd Suomen tai Lounais-
Suomen oloissa erityisen harvinaisena.

Fennoskandian kuivat niityt on luontotyyppiné syntynyt osaltaan ihmisen
oman toiminnan vaikutuksesta (laidunnus ja niitto). Luontotyypin sdilymisti
voidaan niin ikddn edistdd ihmisen toiminnalla laidunnuksen ja niiton avulla.
Typpipdidstdjen vaikutus on siten poistettavissa alueiden hoidon avulla.

Edellda mainittujen nikdkohtien perusteella ja suunnitellun hankkeen alueel-
linen merkitys huomioon ottaen Kiinteistdlaitos toteaa, ettd hankkeella ei ole
sellaisia merkittdvia Ruissalon luontoon kohdistuvia vaikutuksia, ettd olisi
perusteltua estdd hankkeen toteuttaminen.

Asemakaavatoimisto.

Asemakaavassa ei voida antaa kaava-alueen ulkopuolelle méarayksid, vaikka
arviossa esitetyt luontotyyppien hoitotoimenpiteet vihentdvét olemassa ole-
van tiedon ja kokemuksen perusteella typen haitallisia vaikutuksia Ruissalon
Natura -alueella (ks. tarkemmin Lounais-Suomen ympéristokeskuksen lau-
sunto Natura -arviosta).

Lausunnot kaavaehdotuksesta

Ehdotuksesta on pyydetty lausunnot Varsinais-Suomen liitolta, Lounais-
Suomen ympéristokeskukselta, Turun Satamalta, Puolustusvoimilta, Senaat-
ti/ Puolustuskiinteistdjen toimialalta, Turun Kauppakamarilta, TAD Cent-
reltd, Tiehallinto/ Turun tiepiiriltd, Ratahallintokeskukselta, Turvatekniikan
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keskukselta, Turun maakuntamuseolta, Varsinais-Suomen aluepelastus-
laitokselta, Sosiaalikeskukselta, Liikuntavirastolta, Kiinteistolaitokselta, ym-
péristo- ja kaavoitusviraston rakennusvalvonta- ja ympéristonsuojelutoimis-
toilta, Turku Energialta, Vesilaitokselta, Pansio-Pernon aluetyoryhmalta,
Turkuseuralta, Ruissalo-yhdistykseltd, Suomen Lintutieteelliseltd Yhdistyk-
seltd, Varsinais-Suomen luonnonsuojelupiiriltd, Turun luonnonsuojeluyh-
distykseltd, Turun Eldin- ja kasvitieteelliseltd seuralta, Finnlines Oyj:ltd, Oy
Finnsteve Ab:lta, Baltic Tank Oy:ltd, Oy Esso Ab:lta, Ekoport Turku Oy:lt4,
Suomen Petrooli Oy:ltd, Late-Rakenteet Oy:Itd, Conoco Jet Finland Oy:lt4,
Oy Starkjohann Steel Ab:lta, Schering Oy:1td, PCAS Finland Oy:Itd, Huhta-
maki Oyj Finlandilta, Oy Marli Ab:lta, Oy Lunden Ab:lta ja Suomen Nestlé
Oy:lta.

Maakuntamuseon antaman lausunnon perusteella laadittiin muutosesitys
puolustusvoimien alueelle (kuva 33), jossa alueella olevat rakennukset osoi-
tettiin suojeltaviksi. Muutosesityksesti pyydettiin uudet lausunnot Puolus-
tusvoimien kiinteistoosastolta ja Senaatti-kiinteistoilta.

il |
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Kuva 33: Maakuntamuseon lausunnon perusteella. tehty muutosesitys puolustusvoi-
mien alueelle.

Kiinteistolaitos 4.1.2005, TAD-Centre 15.12.2004, Vesilaitos 13.12.2004,
Varsinais-Suomen liitto 20.12.2004: ei huomautettavaa.

Ratahallintokeskus 26.11.2004:

Kaava-alueella sijaitsevat raidealueet tulee merkiti kaavan esim. satama-
raidealueeksi (LRS) tai teollisuusraidealueeksi (LRT), silld raiteet ovat Tu-
run kaupungin omistuksessa.
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Asemakaavatoimisto.
Ratahallintokeskuksen lausunnon perusteella on kaava-alueen rautatiemer-
kintd LR muutettu satamaraidealueeksi (LRS).

Turun Satama 15.12.2004, satamalautakunta 13.1.2005:

Kaavaan tulee merkité Pansiontielle rautatien ylityspaikka kohtaan, joka si-
jaitsee Lansikaaren lansipuolella. Paikassa sijaitsee jo nyt tasoylikdytava,
vaikka se ei ole kdytdssd. Yhteyttd voidaan tarvita erddnlaisena varayhteyte-
nd tulevaisuudessa. Satama esittdd myos, ettd mav-1-merkityn alueen ité-
osalle saadaan rakentamismahdollisuus my6s maanpéélliselle varastoraken-
nukselle eli rakennusalan rajaa tilta osin tarkistettaisiin lausunnon liitteen
mukaiseen paikkaan.

Asemakaavatoimisto.

Turun Sataman ja satamalautakunnan lausuntojen perusteella Pansiontien
katualueella oleva rautatien ylityspaikka on merkitty kaavaan tasoristeys-
merkinndlla ja Pansiontienpuiston suojaviheralueen osa on muutettu satama-
raidealueeksi (LRS). Satamaraidealue on nimistdtoimikunnan 6.9.2005 péa-
toksen mukaan nimetty Pansion pistoraiteeksi. Lisdksi satama-alueella ra-
kennusalaa on laajennettu siten, ettd rakennusalan alueen rajaa on siirretty
enimmillddn n. 45 metrid lounaaseen mav-1 -merkityn alueen kohdalla.

Rakennusvalvontatoimisto 8.12.2004:
Alin mahdollinen rakentamiskorkeus tulee todeta kaavaméérayksissa.

Asemakaavatoimisto.

Rakennusvalvontatoimiston lausunnon perusteella on satama-alueelle (LS-1)
lisétty méérdys: Alin rakentamiskorkeus tulee riittdvdsti huomioida raken-
nuslupaa haettaessa.

Senaatti-kiinteistot 11.2.2005:

Kaavan EP-1 -alue on Turun kaupungin omistuksessa ja on puolustusvoimi-
en kdytOssd esisopimuksien perusteella. Asemakaavaa ja asemakaavanmuu-
tosehdotusta ei tule toteuttaa lausuntoasiakirjan mukaisena vaan kaavamuu-
tosalueen kaavoitusta tulee kasitelld osana Pansion tukikohdan aluetta, koska
puolustushallinto katsoo suojelun estivin alueen kéyttod tulevaisuudessa.
Ennen kaavoitusratkaisua tulee jarjestdd neuvottelu Turun kaupungin, puo-
lustushallinnon ja Senaatti-kiinteistjen kesken.

Puolustusministerio 14.2.2005:

Kaavan puolustusvoimien kéytdssd olevaa osaa ei tule kaavoittaa esitetylld
tavalla vaan siten, ettd alueen voimassa oleva kaavamerkintd muutetaan
vastaamaan muuta Pansion tukikohta-aluetta nykyisin kuvaavaa kaavamer-
kintdd, puolustusvoimien erityisalue. Tédllda menettelylld Pansion alue saa
kaavallisesti yhtendisen muodon, maankéyttosuunnitelma voidaan péivittaa
yhtendiselld tavalla ja alueen maanomistusolot saattaa loppuun alkuperéisen
suunnitelman mukaan. Ennen kaavahankkeen edistdmistd Turun kaupungin,
puolustushallinnon ja Senaatti-kiinteistdjen kesken tulee jérjestdd asiaa kos-
keva neuvottelu.

Asemakaavatoimisto:
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Kaavaehdotusta on muutettu Senaatti-kiinteistdjen ja Puolustusministerion
lausuntojen sekd 21.3.2005 kéytyjen neuvottelujen perusteella siten, etti
puolustusvoimien hallinnassa oleva, 5.10.2004 paivityssd kaavachdotukses-
sa EP-1 -alueeksi merkitty alue on rajattu kaava-alueen ulkopuolelle. Tama
on ollut mahdollista sen jilkeen kun ko. alueesta on muodostettu oma tontti
erilliselld 12.5.2005 lainvoiman saaneella tonttijaolla.

Turun maakuntamuseo 9.12.2004:

Kaavaehdotuksessa ei ole otettu riittdvasti huomioon piddosin Erik Bryggma-
nin suunnittelemia Oy Laivateollisuus Ab:n telakka-alueen vanhoja raken-
nuksia, joilla on ollut merkittdvd osuus Suomen sotakorvausten hoidossa ja
Suomen laivateollisuuden kehittimisessd. Varsinaiseen satama-alueeseen
kuuluvista vanhoista rakennuksista suojeltavaksi tulee merkitd myos Axel D.
Fritzénin signeeraama suuri puurakenteinen 1946 rakennettu kokoon-
panohalli, joka oleellisesti liittyy alueella rakennettuihin laivoihin. Pansion-
tien pohjoispuolella sijaitseva Erik Bryggmanin 1948 suunnittelema kuivaa-
morakennus on osa alueen kokonaisuutta viereisen voimalaitosrakennuksen
kanssa, jonka vuoksi myds kuivaamo tulee merkitd sdilytettdvéksi kohteeksi.
Pansion laivastoasemalle kuuluvat rakennukset muodostavat teollisuushisto-
riallisesti yhtendisen kokonaisuuden muiden Laivateollisuuden rakennusten
kanssa ja kulttuurilautakunta on 8.12.1999 antamassaan lausunnossa toden-
nut, ettd niiden sdilyminen on kaavoituksen yhteydessa turvattava. Raken-
nusten rapatut julkisivut ja suuret, pieniruutuiset ikkunat edustavat tyylilli-
sesti hyvin oman aikansa teollisuusrakentamista. Sen vuoksi tulee EP-1 alu-
eella merkiti sdilytettdviksi 1949 rakennettu korjaamorakennus ja vuonna
1947 rakennetut putkivarasto ja levyhalli.

Turun maakuntamuseo on elokuussa 2005 esittdnyt, etti tontilla Pansio-52.-8
sijaitseva kuivaamon ja voimalaitoksen yhdistidva putki tulee myds suojella
asemakaavalla.

Asemakaavatoimisto.

Kaavaehdotusta on Maakuntamuseon lausunnon perusteella muutettu siten,
ettd tontilla Pansio-52.-8 sijaitseva kuivaamo on merkitty suojeltavaksi ra-
kennukseksi.

Muilta osin Turun maakuntamuseon lausunto ei anna aihetta muuttaa kaava-
ehdotusta. Tontilla Pansio-52.-8 sijaitsevaa kuivaamon ja voimalaitoksen
yhdistavia putkea ei ole merkitty suojeltavaksi. Turun Satama on katsonut,
ettd suuri puurakenteinen kokoonpanohalli estdd satama-alueelle suunnitel-
lun uuden terminaalin toteuttamisen. Rakennus on my0s paloteknisesti on-
gelmallinen, koska rakennuksessa ei saa harjoittaa palovaarallista toimintaa.
Puolustusvoimien alue (EP-1) on rajattu kaava-alueen ulkopuolelle.

Late-Rakenteet Oy ei ole antanut lausuntoa, mutta on 17.12.2004 suullisesti
esittdnyt, ettd kaavaehdotuksessa esitetty rakentamiseen kdytettdvé raken-
nusalan osuus (35 %) tontilla Pansio-52.-8 tulee muuttaa voimassa olevan
kaavan mukaiseksi (40 %), koska tuotantotilaa voidaan rakentaa vain yhteen
kerrokseen. Late-Rakenteet Oy on hyvéksynyt kuivaamorakennuksen suoje-
lemisen asemakaavalla.

Asemakaavatoimisto:
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Kaavaehdotusta on muutettu Late-Rakenteet Oy:n toivomuksesta siten,
ettd tontilla Pansio-52.-8 rakennusalasta saadaan rakentamiseen kayttidd 40
%, jotta rakennusoikeuden hyddyntdminen yksikerroksisena teollisuustilana
mahdollistuu.

Liikuntavirasto 22.1.2004:

Venesataman itdpuolella sijaitsevan rantavydhykkeen alue ei ole riittdvéa tur-
vaamaan vapaata rantaan paisyd. Junalauttasataman ja Raisionjoen vélinen
ranta-alue tulisi osoittaa kokonaisuudessaan vapaaksi kaupunkilaisten ran-
naksi. Aitaamisen chtoa tulisi kaavaechdotuksessa tarkentaa siten, ettd mikali
venesatama-alueen aitaaminen sallitaan, on se tehtdva niin, ettei ihmisten
vapaa kulku rantavyohykkeelld estyisi. Muuttamalla kaavaa kuvatunkaltai-
seksi saisivat kaupunkilaiset alueelta kaipaamansa merenrantaa virkistys-
kayttoon.

Suunnittelualueen pohjois-eteldsuuntaisia kevyen liitkenteen yhteyksia tulisi
parantaa, jotta suunnittelualueen pohjoispuolella asuvien ihmisten tyomatka-
ja vapaa-ajanliitkunnan teollisuus-, satama- seké ranta-alueille mahdollistuisi.
Toivottavaa olisi, ettd pansio- ja pernolaiset padsisivit luontevasti pohjois-
suunnasta Pansionrannalle. Tdma edellyttdisi kevyen liikenteen tarpeet tiyt-
tdvin sillan rakentamista esimerkiksi Oljykadun etelépdistid Pansionrannalle.
Néin muodostuisi my0s selked rantaa myotdilevd kevyen liikenteen yhteys
Pansiosta Pahaniemen suuntaan ja pdinvastoin.

Asemakaavatoimisto.

Liikuntaviraston lausunnon perusteella on venesataman (LV-1) alueelle li-
sdtty madrdys: Aitaaminen on toteutettava siten, ettd vapaa kulkuyhteys Pan-
sionrannan suojaviheralueelle voidaan toteuttaa. Vastaavasti Pansionrannan
suojaviheralueelle (EV-1) on lisdtty méérdys: Kulku alueelle sallitaan LV-1
—alueen kautta.

Muilta osin Liikuntaviraston lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdo-
tusta. Voimassa olevan kaavan mukainen Oljykatu on kaavassa osoitettu sa-
tama-alueeksi. Satamatoimintojen kannalta on tirkeéa, ettd satama-alue on
yhtenédinen ja riittdvin leved aluekokonaisuus. Satama-alueen kautta ei maan
tasossa ole mm. turvallisuussyistd mahdollista osoittaa kulkua Pansionranta -
nimiselle suojaviheralueelle. Kansainvélinen ISPS-turvallisuuskoodi edel-
lyttdéd satama-alueen aitaamisen.

Pansiontien pohjoisreunalla on yhtendinen kevytliikenneviyld koko satama-
alueen matkalla kaupungin keskusta-alueelle saakka. Esitetty kevytliitkenne-
viylé toimisi vaihtoehtoisena reittind satama-alueen kohdalla. Uusi reitti
edellyttdisi satama-alueen yli johtavan kevytliikennesillan rakentamista Pan-
siontien kevytliikenneviyldltd Pansionrantaan sekd Pansionrannan kunnos-
tamista siten, ettd sinne on mahdollisuus rakentaa kevytliikennevéyla. Sata-
ma-alueen ylittdvén sillan pituudeksi tulisi vahintdén 250 metrié ja satama-
toimintojen edellyttdmaksi alikulkukorkeudeksi vdhintddn 4.8 metrid. Pan-
sionrannan itdpéaésti kevytliikennevéayli tulisi johtaa Pansion venesataman ja
venesatamaan johtavan ajoyhteyden kautta takaisin Pansiontien pohjoispuo-
lella kulkevalle kevytliitkennevéylille. Kevytliikennereitin rakentaminen
Pansionrannan kautta edellyttéisi mittavia rakennustoimenpiteitd ko. reitin
kiyttomielekkyyteen ndhden.
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Pansio-Pernon aluetyoryhma 15.12.2004:

Alueelle suunniteltujen uudisrakennusten korkeus ei tule muuttaa Pansion
maisemaa ja rakennusten korkeudet ei tule ylittda alueen nykyisten maa-
merkkien korkeuksia. TY-1 -korttelialueen sallittu rakennuskorkeus (30 m)
on liian korkea. Kisapuiston ymparisto tulee sdilyéd véljdén rakennettuna.

Sataman alueen rakennusvaiheen ja kdyttdonoton jilkeen tulee huolehtia
siitd, ettd alueen litkenneyhteydet pysyvét sujuvina kaikkina vuorokau-
denaikoina, niin yksityisautoilijoiden, joukkoliikenteen kuin kevyenkin lii-
kenteen osalta.

Kaavaehdotuksessa ei ole huomioitu Pansio-Pernon asukkaiden toivetta saa-
da merenrantayhteys ldhialueelle. Suunniteltu rantayhteys Pansiontienpuis-
toon on liian kaukana asukaskeskittymistd. Sataman alueen lénsipuolella
oleva Koivuluoto tulee saada turkulaisten virkistysalueeksi.

Turun kaupunki on suunnitellut vesibussireitiston kehittdmisté, uusia laitu-
reita on tulossa Ruissaloon ja Hirvensaloon. Kaupungin virkamiesten kanssa
on myos keskusteltu tulevan reitin ulottamisesta Pansioon. Sataman kaavoi-
tuksessa tulee huomioida vesibussin laituripaikka ja turvallinen kulkuyhteys
sinne. Sopiva paikka voisi olla esimerkiksi Oravaisissa.

Asemakaavassa tulee my0s painottaa sataman rakentamisesta ja toiminnasta
aitheutuvien meluhaittojen ja saastepdistdjen minimointia.

Asemakaavatoimisto.

Pansiontien pohjoispuolella sijaitsevassa korttelissa Pansio-4 rakennusten
ylimmin katon korkeusasema on suoritettujen mittausten mukaan tasolla
+26.76 ja piipun +27.95. Korttelissa Pansio-4 kaavaméadriysti rakennusten
julkisivupinnan ylimmasti korkeusasemasta on muutettu siten, etti raken-
nuksen ylin korkeusasema saa olla enintéén +30.0.

Venesataman aitaamisméadrdystd on muutettu siten, ettd kaupunkilaisille on
osoitettu merenratayhteys noin 800 metrin pituiselle Pansionrannan suojavi-
heralueelle, jonne kulku on osoitettu venesataman kautta.

Muilta osin Pansio-Pernon aluetyéryhmén lausunto ei anna aihetta muuttaa
kaavaehdotusta. Kaava mahdollistaa vesibussilitkenndinnin jdrjestimisen
venesataman yhteyteen ja hyvien maaliikenneyhteyksien sdilymisen ja ke-
hittdmisen. Kaavamairayksilld on varmistettu, ettd kaava-alueen toimin-
noista ei saa aiheutua lahiympéristdon voimassa olevia melutasojen ja il-
manlaadun ohjearvoja. Koivuluodon kaavoittaminen virkistyskdyttoon ei ole
ko. kaavan yhteydessd mahdollista toteuttaa.

Lounais-Suomen ymparistokeskus 3.2.2005:

Asemakaavan tulee tukea ymparistolupamenettelyé ja tarvittaessa antaa oh-
jeita lupamenettelyd varten. Toisaalta kaavassa tulee antaa madrdyksid niitd
toimintoja varten, joita ymparistolupamenettely ei koske. Tdssd on huomioi-
tava péddstot vesiin ja ilmaan sekd toimintojen aiheuttama melu. Ehdotuksen
satama-alueella on nykyisin useita yrityksid, jotka eivét liity satamatoimin-
taan. Osa toiminnoista on sellaista, joka ei vaadi ympéristdlupaa. Liikenne ja
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energiantuotanto ovat merkittdvd melun ja pdéstojen aiheuttaja. Kaava-
médrdysten tulee koskea kaikkien toimintojen yhteisvaikutusta.

Melua koskevan méadrdyksen osalta ymparistokeskus katsoo, ettd TY-ja LS -
alueille ei ole tarpeen antaa erilaisia maardyksiad sallituista melutasosta, vaan
médrdys voidaan kirjoittaa yhtendiseen muotoon. Viittaus ymparistdlupa-
padtoksiin voidaan jattaa pois. Méérdyksen tulee koskea yhteisvaikutusta,
kuten pédstdjenkin kohdalla. Meluhaitassa tulee mahdollisuuksien mukaan
ottaa huomioon toiminnan aiheuttaman melun laatu ja melun impulssimai-
suus. Ympéristokeskus ehdottaa TY-1, TY-2 ja LS-1 -merkint6jd koskevaa
madrdystd muutettavaksi esimerkiksi seuraavaan muotoon: ”Alueen toimin-
nasta ei saa yhdessd muualta tulevan melun kanssa aiheutua 1dhiympéristoon
voimassa olevia melutasojen ohjearvoja ylittdvid ekvivalenttisia melutasoja.”

Ilmanlaadun rikkidioksidi- ja typenoksidipitoisuuksia koskeva kaavaméaardys
on riittdvé turvaamaan Ruissalon Natura 2000 -alueen luonnonarvot. [lman-
laatua koskevaa kaavamaardystd LS-1-, TY-1- ja TY-2 -alueilla tulisi tés-
mentdd kertomalla mité ohje- ja raja-arvoja tismédllisemmin tarkoitetaan.

Mikili kaavan on tarkoitus mahdollistaa muunkin kuin satamatoiminnan si-
joittuminen LS-1 -alueelle, tulee tdima huomioida kaavaméaarayksessa.

Tarvittaessa kaavassa voidaan vield antaa esimerkiksi rakennustapaohjeita
alueiden suunnittelua ja toteutusta varten. Ohjeistamalla toimintojen suun-
nittelua ja sijoittelua voidaan parantaa meluntorjuntaa sekd ottaa huomioon
muitakin asutuksen l&heisyydessé johtuvia erityisid vaatimuksia.

Ympiristokeskus katsoo, ettd kaavassa tulee antaa riittdvit midraykset vaa-
rallisten aineiden varastoinnin osalta. Ldhtokohtana tulisi olla, ettd vaarallis-
ten aineiden varastointia ei padsdédntoisesti sallita kaava-alueella ja TY-1
alueella sallitaan vain polttonesteiden varastointi.

Asemakaavatoimisto.

Kaavaehdotusta on Lounais-Suomen ympéristokeskuksen lausunnon perus-

teella muutettu seuraavasti:

- LS-1 -alueen melutasoja koskevasta médrdyksestd on poistettu viittaus
voimassa olevaan ympaéristolupapaitokseen.

- LS-1 -alueelle on lisdtty médrdys, joka kieltdé vaarallisiksi luokiteltu-
jen aineiden pitkdkestoisen varastoinnin.

- TY-1 -korttelialue on Turvatekniikan keskuksen ja Varsinais-Suomen
pelastuslaitoksen lausuntojen perusteella muutettu T-1/kem:ksi: Teol-
lisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla saa kisitelld ja varas-
toida palavia nesteitd sekd vahdisessd madrin myos muita vaarallisiksi
luokiteltuja aineita.

Muilta osin Lounais-Suomen ympéristokeskuksen lausunto ei anna aihetta
muuttaa kaavaehdotusta. Kaavaan ei lisdtty midrdystd melun yhteisvaikutuk-
sesta, silld suoritettujen melumittausten mukaan luotettavien mittaustulosten
saaminen on Ruissalossa vaikeaa korkean taustamelun ja pitkén etdisyyden
takia. My0s sddolot vaikuttavat olennaisesti mittaustuloksiin. Mydskéén kor-
keimman hallinto-oikeuden paitos junalautta- ja 6ljysataman ympéristolu-
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vasta ei sisdlld mainintaa melun yhteisvaikutuksesta, satamatoimintojen ja
laivaliikenteen aiheuttamasta melusta.

Kaavan ilmanlaatuméérayksissd on huomioitu toimintojen yhteisvaikutukset.
Ympiristonsuojelutoimisto on katsonut, ettei viittausta voimassa oleviin il-
manlaadun ohje- tai raja-arvoja koskeviin pdatoksiin ole tarpeellista lisétéd
kaavaméirdyksiin. Kaavaan on sisdllytetty miirdykset meluntorjunnasta,
joten erillisid rakennustapaohjeita ei ole katsottu tarpeelliseksi laatia. Melun
laatu ja impulssimaisuus otetaan tarvittaessa huomioon ympéristolupame-
nettelyssa.

Satama-alueelle ei ole tulevaisuudessa tarkoitus sijoittaa muuta toimintaa
kuin satamatoimintoja. Tdma merkitsee alueella nykyisin toimivien teolli-
suus- ja varastotoimintojen asteittaista poistumista alueelta.

Ympiristonsuojelutoimisto 13.1.2005:

Meluntorjuntavyohykkeen (me) meluntorjuntavaikutus saattaa jiada vahai-
seksi etenkin, koska vy6hyke sijoittuu melko etédélle pddasiallisista meluldh-
teistd eikd se ulotu meluldhteiden ja Marjaniemen luonnonsuojelualueen véa-
liin. Me -merkinti ei mydskdin suoraan synnyti velvollisuutta meluntorjun-
tarakenteiden toteuttamiseen.

Tutkimuksissa pilaantuneiksi havaitut alueet olisi my6s maarattava puhdis-
tettaviksi ennen rakentamista, mikali timé osoittautuu tutkimusten perus-
teella tarpeelliseksi.

Kaavan mahdollistama satamarakentaminen liséé 14jitystd Rajakarin 13jitys-
alueelle ainakin rakentamisvaiheessa. Kaavaselostuksen perusteella ei ole
mahdollista arvioida ruoppausmassojen madrda eikd ndin ollen ehdotuksen
vesiensuojelullisia kokonaisvaikutuksia. Toisaalta satamarakentaminen voi
mahdollistaa myds muista ruoppauskohteista perdisin olevien sedimenttien
késittelyn haitattomaan muotoon stabiloimalla niitd satamarakenteisiin. Tél-
16in hankkeella voi olla vesiensuojelullisesti positiivisia vaikutuksia meri-
alueella.

Lounais-Suomen ympéristokeskuksen tekemé Paavolanrinteen jalopuumet-
sikon ja pahkindpensaslehdon luontotyyppipédédtoksen rajaus tulisi tarkistaa
virallisen rajauksen mukaiseksi.

Kaava-alue seké sen ja Ruissalon sillan véliin jaavé alue ovat valkoposki-
hanhien, muiden vesilintujen, kahlaajien, tiirojen, lokkien ja monien varpus-
lintujenkin tarkeitd levdhdys- ja ruokailupaikkoja pesimikauden jalkeisend
sulkasatokautena sekd muuttoaikoina. Moni mainituista linnuista ruokailee
mieluiten lieterannoilla, joissa rantaviiva muotoutuu aallokon vaikutuksesta,
ja vilttaa tiyttorantoja. Kaavaehdotus mahdollistaa Pohjoissalmen tayttdmi-
sen ja nykyisen rantaviivan muuttamisen EV-1 alueilla. Kun otetaan huomi-
oon Ruissalon Natura 2000 -alueen véliton ldheisyys ja valkoposkihanhien
merkitys Ruissalon suojeluarvolle, tulisi EV-1 alueet rajata siten, ettd niiden
eteldreuna noudattaa nykyisti rantaviivaa, ja niitd koskeviin kaavaméaérayk-
siin tulisi lisdtd vaatimus rantaviivan sdilyttdmisestd luontaisena.

Asemakaavatoimisto:
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Ympiristonsuojelutoimiston lausunnon perusteella on kaavaa muutettu
siten, ettd satama-alueelle ja teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueille
on lisdtty pilaantuneen maaperidn kunnostamismaérdys: Tutkimuksissa pi-
laantuneiksi havaitut alueet on kunnostettava ennen rakentamista, mikali ta-
ma osoittautuu tutkimusten perusteella tarpeelliseksi. Kisapuistossa sijaitse-
vat luontotyyppirajaukset (s-3, s-4) on tarkistettu ympéristokeskuksen paé-
tosten mukaisiksi.

Muilta osin ymparistonsuojelutoimiston lausunto ei anna aihetta muuttaa
kaavaehdotusta. Kaavassa esitetyt meluntorjuntamééraykset ovat riittavid,
silld sallittujen melutasojen saavuttaminen Ruissalossa edellyttinee melun-
torjuntavyohykkeen ainakin osittaisen toteuttamisen.

Pohjoissalmeen rajoittuvien suojaviheralueiden rajauksia ei ole muutettu.
Kaavassa esitetyt alueet Pansionrannan suojaviheralueella tulee asemakaa-
vatoimiston mielestd tiyttdd, jotta alueelle muodostuu maisemallisesti yhte-
ndinen vihervydhyke satama-alueen ja Ruissalon véliin. Turun Sataman mai-
sematydluvan (MM 7/2004) sisdltimien ehtojen pyrkimyksena on toteuttaa
yhtendinen vihervydhyke maisemaan ja olemassa olevaan kasvillisuuteen
sopivilla istutuksilla. Istutuksiin tulee kdyttad useita puu- ja pensaslajeja,
jotta vyohykkeestd saadaan luonnollisen nédkdinen ja monikerroksinen. Istu-
tettavasta puustosta vihintddn 30 % tiytyy olla havupuita ja niiden tulee si-
jaita vyohykkeelld siten, ettd ndkosuoja sdilyy talvellakin. Istutukset tulee
toteuttaa vuoden kuluttua kaavan lainvoimaisuudesta.

Ranta-alueen yhtendisyyttd puoltaa my0s kaavaehdotukseen liikuntaviraston
ja Pansio-Perno -aluetydoryhmén lausuntojen perusteella tehty muutos, joka
mahdollistaa rantavydhykkeen kdyton mm. ldhialueen asukkaille. Mikali
kaavaehdotuksessa esitettyja tayttojd ei suoriteta jidvit molemmat toiminnot
vajavaisiksi, jolloin alue sdilyy nykyiselldan.

Turvatekniikan keskus 5.1.2005:

Kaavoituksessa on aina otettava huomioon ns. Seveso -direktiivin 12 artikla,
jonka pédperiaatteena on se, ettd vaarallisia kemikaaleja késittelevét tai va-
rastoitavat kohteet sijoitetaan erilleen muusta toiminnasta, kuten asutuksesta,
erilaisista kokoontumispaikoista tai -alueista, hoitolaitoksista tai muista vas-
taavista kohteista. Alueet, joilla saa harjoittaa vaarallisten kemikaalien va-

rastointia ja késittelyd tulee osoittaa T/kem -merkinnélld. Nyt alueet on mer-
kitty TY-1, TY-2 ja LS-1 -merkinndgilla.

Alueella olevien vaarallisten kemikaalien ldhialueelle aiheuttamat vaarat tai
mahdollisen asutuksen mukanaan tuomat vaarat varastoille, kuten liikenteen
lisddntyminen, on jétetty aika vdhélle huomiolle. Palavan nesteen varastojen
ja niiden toimintaan liittyvédn sataman lihialueille aiheuttamista vaaroista
tulee laatia tarkemmat selvitykset. Venesataman laajentaminen lisdé entises-
tddn veneliikennettd alueella, jossa on my0s palavan nesteen siilidaluksia
lastiaan tyhjentdmaissa tai tdyttimassa.

Osa alueella olevista palavan nesteen varastoijista joutuu 1.7.2006 mennessa
laatimaan turvallisuusselvityksen, jossa tulee olla esitettynd kuvaus alueista,
joihin suuronnettomuus saattaa vaikuttaa sekd onnettomuuden mahdolliset
vaikutukset videstoon. Tamén selvityksen perusteella voidaan mééritelld tar-
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kemmin vaarallisten kemikaalien varastoinnin vaatiman suoja-alueen ko-
ko. Alueen ulkopuolista toimintaa suunniteltaessa on toiminnasta aiheutuva
onnettomuusvaara ja esimerkiksi onnettomuustilanteiden edellyttima evaku-
ointitarve otettava huomioon siten, ettei tarpeettomasti lisdttdisi onnettomuu-
den vaikutusalueella olevien henkildiden maaraa.

Varsinais-Suomen pelastuslaitos 28.12.2004:

Kaavaehdotukseen tulee selkedsti merkitd T/kem -merkinnélla ne kortteli-
alueet, joissa kaavan hyvéksymisen jalkeen teknisesti késitellddn ja/ tai va-
rastoidaan suuria méérid vaarallisia aineita ja joiden seurauksena suuronnet-
tomuusvaara on olemassa. Lisdksi kaavaselostuksessa tulee mainita ne ke-
mikaalit madrineen, joiden kisittely tai varastointi tulevaisuudessa alueella
on sallittu.

Nykyisin kaavaehdotuksen vaikutusalueella on varastoja, joille Turvateknii-
kan keskus on médrénnyt ns. konsultointivyohykkeen, joiden vaikutusalue
on 1,0 km:std 1,5 km:iin. Konsultointivy6hykkeen sisdpuolelle jddvélle alu-
eelle on laadittava selvitys kasvaako suuronnettomuusriski oleellisesti kaa-
van laadinnasta johtuen nyt taikka tulevaisuudessa.

Kaava-alueella sijaitsee suuronnettomuusvaaraa aiheuttavia laitoksia, joiden
tulee laatia jatkossa turvallisuusselvitys. Turvallisuusselvityksessa laitokset
selvittdvét toimintaperiaatteensa suuronnettomuuksien ja muiden onnetto-
muuksien ehkdisemiseksi sekd tiedot maankdyton suunnittelusta. Alueella
sijaitsee myds suuria palavan nesteen varastoja joiden varastointiin liittyy
selkedsti suuronnettomuusvaara. Jatkossa kaavoituksella tulisi ohjata kemi-
kaalien varastointia siten, ettd ko. alueelle sijoitettaisiin ainoastaan palavien
nesteiden varastoja eikd muiden vaarallisten kemikaalien kuten esimerkiksi
myrkyllisten kemikaalien varastoja. Teknisesti kdsiteltdvien ja varastoitavien
kemikaalien miiréé ei kaavoitettavalla alueella ole tarkoituksenmukaista li-
sata.

Laadittaessa kaavoitettavalle alueelle uutta liikennesuunnitelmaa tulisi suun-
nitelmassa huomioida ns. pelastustiet. Liikennesuunnitelman laadinnan yh-
teydessi tulee pyytédd pelastuslaitoksen lausunto. Pelastustien tarkoituksena
on turvata pelastusajoneuvojen esteeton padsy mahdolliseen onnettomuus-
kohteeseen sekd toimia mahdollisena poistumistiend onnettomuustilanteessa.
Vaarallisten aineiden kuljetusreitit tulisi suunnitella siten, ettd litkennevirta
suuntautuisi taajaan asutun alueen ulkopuolelle suoraan siten, ettei vaaral-
listen aineiden liikenne joutuisi kulkemaan taajaan asutun alueen vélittomas-
sd laheisyydessé taikka sen ldpi. Suunniteltaessa satama-alueelle uusia palo-
posti- ja palovesilinjoja tulee suunnitelmasta pyytda pelastuslaitoksen lau-
sunto.

Asemakaavatoimisto.

Kaavaa on Turvatekniikan keskuksen ja Varsinais-Suomen pelastuslaitoksen

lausuntojen perusteella muutettu seuraavasti:

— Korttelin Pansio-4 kdyttotarkoitusta on muutettu teollisuus- ja varastora-
kennusten korttelialueeksi, jolla saa késitelld ja varastoida palavia nes-
teitd (T-1/kem). Koska teknisesti kdsiteltdvien ja varastoitavien kemi-
kaalien miéraa ei ole tarkoituksenmukaista lisitd nykyisestd on madra-
ysté tarkennettu siten, ettd alueella on sallittu vihdisessd mairin myds
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muiden vaarallisiksi luokiteltujen aineiden késittely ja varastointi.

— Satama-alueelle (LS-1) on lisdtty madrdys, joka kieltdd vaarallisiksi luo-
kiteltujen aineiden pitkdkestoisen varastoinnin alueella. My0s voimassa
oleva Pansion junalautta- ja 6ljysataman ympéristdlupa rajoittaa satama-
alueen kautta kuljetettavien vaaralliseksi luokiteltujen aineiden varas-
toinnin enintdin 24 tuntiin satama-alueella. Kéytdnnossé vaaralliseksi
luokiteltuja aineita sdilytetddn alueella lyhyemmaén aikaa. Kaikki kulje-
tukset ovat merikuljetussdédnndston mukaisia.

— LS-1 -alueelle on lisdtty méérays: Suunniteltaessa alueelle uusia palo-
posti- ja palovesilinjoja tulee suunnitelmasta pyytdida pelastusviranomai-
sen lausunto.

— Pelastusteiden huomioimiseksi on kaava-alueelle lisdtty médrdys: Kaava-
alueelle laadittavasta liikenteen yleissuunnitelmasta tulee pyytdd pelas-
tusviranomaisen lausunto.

— Kaavaselostusta on tdydennetty vaarallisten aineiden osalta.

Muilta osin Turvatekniikan keskuksen ja Varsinais-Suomen pelastuslaitok-
sen lausunnot eivét anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta. Turun Satama on
laatinut riskianalyyseja turvallisuuteen liittyen. Sataman kansainvélisen luo-
kituslaitoksen arvioimaan laatukésikirjaan siséltyy turvallisuuden takaami-
seksi menettelytapaohjeet koskien vaarallisten aineiden kuljetuksia ja mah-
dollisia 6ljy- ja kemikaalivahinkoja. Liséksi Satama on laatinut hatitilaoh-
jeet.

Osa laitoksista, jotka ovat harjoittaneet palavien nesteiden varastointia alu-
eella jo pitkédén, joutuvat 1.7.2006 mennessé laatimaan turvallisuusselvityk-
sen, joka tulee sisdltdd kuvaus alueesta, joihin suuronnettomuusvaara saattaa
vaikuttaa sekd onnettomuuden mahdolliset vaikutukset viestoon. Suuron-
nettomuusriskin ei kaava-alueella arvioida lisddntyvan nykyisestd mikali ka-
siteltdvit ja varastoitavat aineet ja niiden méérit pysyvét nykyisenlaisina.

Venesataman toiminnasta ei ole laadittu erillistd turvallisuusselvitysti. Kau-
pungilla ei ole 1dhivuosina tarkoituksena laajentaa venesatamaa.

Ruissalo-yhdistys r.y. 16.12.2004:

Koko kaavoituksen ldhtokohdat tulisi harkita uudelleen. Paitos alueen kaa-
voittamisesta on tehty vuonna 1990 ja asia on valmisteltu piddosin 1980-
luvulla, jolloin ei tiedetty, ettd alue sopii huonosti satamarakentamiseen
pohjasedimenttien suurien myrkkypitoisuuksien vuoksi.

Kun otetaan huomioon Pansion sataman viyldn melko vdhdinen syvyys ja
seudun ahtaus seké vesialueen ettd maa-alueen osalta, tuntuu vaikealta uskoa
satamaratkaisun toimivuuteen pitkille tulevaisuuteen. Pansion kiytto juna-
lauttaliikenteeseen on vihentynyt ja siten koko junalauttaliikenteen jatkumi-
nen Pansiossa on epdvarmaa. Pansion sataman sijasta tulisikin kehittds yh-
teistd seudullista ratkaisua esim. Naantalissa, jonka puitteet satamatoimin-
nalle ovat monessa suhteessa edullisemmat kuin Pansiossa, mm. viy-
lasyvyyden (13 m) osalta. Turun satamatoimintojen siirtiminen Naantaliin
olisi erittdin hyddyllistd Ruissalon luontoarvojen vaalimisen kannalta.

Pansion satamahankkeella on monia kielteisid ymparistovaikutuksia, misti
johtuen siti ei tulisi toteuttaa lainkaan. Sataman tiytot kaventavat entises-
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tdédnkin Pohjoissalmea ja estdvit sen virtauksia. Satama aiheuttaa merkit-
tavdd meluhaittaa laajalle alueelle Ruissalon Natura-aluetta. Sataman raken-
tamiseksi tulee tehdé paljon ruoppauksia, jotka kohdistuvat myrkyllisiin
pohjasedimentteihin. Myrkyllisten sedimenttien kuviteltu kisittelytapa sta-
biloimalla on teknisesti epdvarma ja mitidin tuloksia menetelmén soveltu-
vuudesta ei ole esitetty. Sataman toiminnat levittévit typped ja rikkid Ruis-
saloon ja heikentivét saaren arvokkaita Naturan luontotyyppejd. Lisdksi ju-
nalauttaliikenne ja 6ljykuljetukset aiheuttavat jatkuvan ymparistoriskin, kun
junalautta operoi lahelld 6ljynkuljetuslaivoja.

Turun sataman muuta maankayttoa tulisi tehostaa. Vapaavaraston alueen
siirtdiminen satama-alueen ulkopuolelle vapauttaisi kapasiteettia Pansion sa-
taman verran ja ndin satamainvestoinnista Pansioon voitaisiin luopua koko-
naan. Pansiossa tulisi sdilyttdd mahdollisuus laivojen varusteluun, joka tarjo-
aa nykyisin toitd monille pk-yrityksille ja niiden sadoille tyontekijdille.

Pohjoissalmen ja Pansiontien vélisen alueen oikea kaytto tulevaisuudessa
olisi virkistyskéytto ja asuntorakentaminen. Kaava-alueen pitki rantaviiva
antaisi erinomaiset edellytykset korkealuokkaisen virkistyskayton kehittdmi-
seksi Turun ldnsiosassa, josta puuttuu kokonaan mahdollisuus paistd meren-
rantaan. Alue olisi asuntorakentamiseen erittdin arvokas kohde, josta avau-
tuisi kauniit ndkymét vastapdiseen Ruissalon saareen.

Asemakaavatoimisto.

Vuonna 1990 tehty pditds Pansion alueen kaavoittamisesta satama-alueeksi
on voimassa ja ajankohtainen. Alueen kaavoittaminen satama-alueeksi pe-
rustuu mm. my0s vuonna 2004 hyviksyttyyn maakuntakaavan ja kaupungin
elinkeinostrategiaan.

Satamatoimintojen mahdollistaminen Pansion alueella ei sulje pois mahdol-
lisuutta tulevaisuudessa yhdistdd Turun ja Naantalin satamia. P4étos on kui-
tenkin seudullinen. Naantaliin johtavaa vayldé syvennetién 15,3 metriseksi
ja Pansion satamaan johtava nykyisin 9-metrin kulkusyvyinen viyld voidaan
tarvittaessa syventdd 13-metriseksi. Tdmén pdivén kasityksen mukaan kul-
kusyvyydeltddn 10 metrid oleva vayla riittdd pitkélle tulevaisuuteen.

Turun Sataman mukaan Vapaavaraston tulee sijaita vilittomasti sataman
yhteydessd, joten Pansioon suunniteltujen satamatoimintojen sijoittaminen
Vapaavaraston alueelle ei ole mahdollista.

Tulevia litkennem&airia ja niiden jakautumista eri kuljetusmuotoihin (juna-
lautta ja/tai bulk) ei ole arvioitavissa junalauttaliikenneméérien perusteella
viimeisten 7 vuoden ajalta.

Satama-alueelle ei ole tulevaisuudessa tarkoitus sijoittaa muuta toimintaa
kuin satamatoimintoja. Tdmi merkitsee alueella nykyisin toimivien teolli-
suus- ja varastotoimintojen seké laivojen varustelutoiminnan asteittaista lop-
pumista alueella.

Kaavan toteuttaminen kaventaa Pohjoissalmea vaikka satama-alueen téytet-
tava alue sijoittuu kuitenkin salmen leveimpdin kohtaan. Satama aiheuttaa
meluhaittaa Ruissalon pohjoisrannalle, mutta toteuttamalla ympéristoselvi-
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tyksessa esitetyt meluntorjuntatoimenpiteet on arvioitu, ettd melutaso
Ruissalon pohjoisrannalla jda alle sallitun tason. Sataman rakentamisesta
johtuvat ruoppaukset aiheuttavat paikallista, tyon aikaista ja lyhytkestoisia
veden samentumista ja vedenlaadun heikkenemisté. Stabiloimalla meren-
pohjasta ruopatut likaantuneet sedimentit satamarakenteisiin voidaan alueen
ympdristoriskejd vahentdd pitkalla aikavalilld. Ympdristoriskien arvioidaan
viahentyvin nykyisen junalautta- ja 6ljysataman alueella mikéli junalautta-
satama siirretddn Oravaisten ldnsipuolelle.

Ruissalo-yhdistyksen lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta.

Suomen luonnonsuojeluliitto ry. 13.12.2004:

Kaavan mahdollistamien satamatoimintojen vaikutusta Ruissalon Natura-
arvoihin tulee seurata, jotta padstot ilmaan, melu ja litkenne eivét merkitti-
vasti heikentiisi luontoarvoja. Koska asemakaavan mahdollistamat satama-
toiminnot kidynnistyvét aikaisintaan vasta vuonna 2015, on Natura-arviota
syyta péivittii ja tarkastella uudestaan mahdollisen ympaéristéluvan arvioin-
nin yhteydessd. Ymparistoluvan ehtoja tulee tarkistaa, mikéli seurannan
haitoista Ruissalon erityisesti suojeltujen luontotyyppien ja lajien osalta sitd
vaativat.

Luontotyyppien hoitotoimenpiteet vihentévit typen haitallisia vaikutuksia
luontotyyppeihin kasvipeitteiset silikaattikalliot ja Fennoskandian kuivat
niityt, mutta kuka hoidon toteuttaa ja miten hoitomenetelmid kehitetéén jaa
epaselviksi.

Epifyyttisammaleet ja jakélit voivat rajoitusten jalkeenkin kédrsié erityisesti
typpipadstoisté, joten Turussa ja ldhialueilla tulee jatkossa kiinnittdd laajaa
huomiota ja kustannuksista riippumatta vdhenti kaikin mahdollisin teknii-
koin ja menetelmien alueen ilmanpééstdja liikkenne mukaan lukien. Esimer-
kiksi Ruissalossa raskasmetallipitoisuudet ovat edelleen luontaisten pitoi-
suuksien yldpuolella.

Hallinto-oikeuden asettamat melurajat alittava melu ei merkittdvasti heiken-
nd Ruissalon luontoarvoja, mutta saattaa hairitd asukkaita ja virkistyskéyttoa.

Ruoppausmassoista (tdyttd 30 ha) rakennettavat uudet satama-altaat voivat
olla selvitysten mukaan ymparistoriski. Tdyttomassat tulee tutkia mahdollis-
ten ymparistomyrkkyjen esiintymisen johdosta ja ldjitettdvid massoja ei tule
ottaa alueilta, joissa havaitaan perustasosta selvisti kohonneita lyijy- tai ku-
paripitoisuuksia. Airistolle ldjitettavit massat tulee myds tutkia ja 1djitysalu-
eita tarkastella péivitetyn tiedon pohjalta. Saastuneet maat tulee puhdistaa,
kuten osalla alueista on jo tehty.

Turun ja ldhikuntien satamatoimintojen yhteissuunnitteluun tulee pyrkid, nyt
hallinnolliset rajat hajauttavat rinnakkaisia toimintoja. Nykyiselld kehityk-
selld satamien ja telakoiden ketju jatkuu Luonnonmaalta Aurajokeen ja ne
alkavat kasvaa yhteen. Vapaista rannoista ja virkistysalueista on pulaa. Tu-
run vanhan sataman toimintojen siirtoa Pansioon tulee pohtia. Satamien lii-
kennejérjestelyissi tulee huolehtia ymparistostd, turvallisuudesta ja kevyen
litkenteen tarpeista.
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Suojaviheralueilla alkuperdinen puusto ja puuryhmat tulee sdilyttia ja
puustoa hoitaa. Istutettavat puut ja pensaat tulee olla muuhun ympéristoon
sopivia.

Kemikaalien ja 6ljyn késittelyyn ja kuljettamiseen liittyvét riskit tulee kar-
toittaa ja riittdviastd onnettomuuksien torjuntavalmiudesta tulee huolehtia.
Tuntuu myo6s oudolta, ettd junalautat on vapautettu merenkulkulaitoksen
toimesta alusjétteiden jittdmispakosta. Alueella ei mydskéédn ole ns. harmai-
den vesien kiintedd vastaanottoa. Nyt tilanne onkin sellainen, etta ei tiedeta
missd laivat tyhjentdvit vesitankkinsa.

Kaava-alue on potentiaalista lepakoiden esiintymisaluetta ja sieltd tunne-
taankin useita havaintoja lepakoista. Vesiston ldhelld olevat eri-ikdiset ra-
kennukset ja esimerkiksi luolat, kellarit tai ontot puut voivat olla lepakoiden
lisddntymis-, levahtdmis- tai talvehtimispaikkoja. Kaava-alueen lepakot tulee
kartoittaa ennen rakennusten purkamista, koska lepakot nauttivat liito-oravan
tavoin korkeata lainsdddédnnollistd suojaa.

Asemakaavatoimisto.

Luonnonsuojeluliiton lausunnon perusteella kaavan T-1/kem —ja TY-1 -
korttelialueille on lisdtty méérdys, jonka mukaan alueella on kartoitettava le-
pakot ennen rakennusten purkamista.

Muilta osin Luonnonsuojeluliiton lausunto ei anna aihetta muuttaa kaavaeh-
dotusta. Turun ja Naantalin satamien yhdistiminen on seudullinen asia. Lii-
kuntaviraston ja Pansio-Pernon aluetyoryhmén lausuntojen perusteella kaa-
vaa on muutettu siten, ettd kaupunkilaisilla on mahdollisuus vapaasti kdyttaa
Pansionrannan suojaviheraluetta. Kaava sisédltdd madrayksen olevan puuston
sédilyttimisestd Pansionrannan suojaviheralueella. Alueesta on sen luontaista
kasvillisuutta tdydentden kehitettdva tihed reunavyohyke. Kaava mahdollis-
taa vesibussilitkenndinnin jdrjestimisen venesataman yhteyteen. Kaavassa
on kiinnitetty huomiota satamien liikennejirjestelyjen turvallisuuteen, kevy-
en litkenteen tarpeisiin ja ymparistoon.

Satamatoiminta edellyttdd ympéristolupaa. Natura-arvion paivittdmisen ja
seurannan tarvetta tarkastellaan ympéristdluvan yhteydessi, joka uusittaneen
7 vuoden vilein. Kaavassa edellytetdén, ettd alueen toiminnasta ei saa yhdes-
sd vallitsevan taustapitoisuuden kanssa aiheutua lahiympéristoon voimassa
olevia ilmanlaadun ohje- tai raja-arvoja ylittavia rikkidioksidi- ja typenoksi-
dipitoisuuksia. Raskasmetalleille ei ole asetettu pitoisuusrajoituksia. Kaa-
vaan ei voida siséllyttdd kaava-alueen ulkopuolelle kohdistuvia méarayksia,
vaikka Ruissalossa sijaitsevien luontotyyppien hoitotoimenpiteiden on to-
dettu vdhentivén typen haitallisia vaikutuksia (ks. tarkemmin selostuksen
kohta 4.5.2 Asemakaavan vaikutukset/ Vaikutukset Ruissalon Natura-
alueeseen Ruissalon Natura-arvion tdydennys 1.10.2003). Hoitotoimenpiteiti
voidaan suorittaa, mutta kaavassa niitd ei voida edellyttéa.

Satama-alueen rakentaminen vesirajan ulkopuolella seké ruoppaus- ja 14ji-
tystoiminta edellyttda vesilain mukaista lupaa. Ympéristonsuojelutoimiston
lausunnon mukaan lupaharkinnan yhteydessi tullaan vaatimaan sedimenttien
likaantuneisuuden selvittimistd. Pohjasedimentteja taytettdviksi suunnitel-
lulla alueella on tutkittu ja tulosten mukaan pohjasedimenttien on todettu si-
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séltdvan ohje- ja/tai raja-arvot ylittdvid pitoisuuksia. Satamarakentaminen
voi mahdollistaa myds muista ruoppauskohteista periisin olevien sediment-
tien kisittelyn haitattomaan muotoon stabiloimalla niitd satamarakenteisiin.
T&lloin hankkeella voi ympéristonsuojelutoimiston mukaan vesiensuojelulli-
sesti positiivisia vaikutuksia merialueella.

Turun sataman ja satamalautakunnan lausuntojen mukaan kaavan valmiste-
lun aikana on astunut voimaan alusjételaki, joka on tuonut satamille uusia
velvollisuuksia jatehuollon tehostamiseksi. 27.11.2004 alkaen satamissa on
pitdnyt olla jérjestelmé jatevesien vastaanottamiseksi. Sama periaate on jo
aiemmin ollut olemassa 6ljyisten jétevesien osalta. My0s jétteiden lajittelua
on tehostettu. Kemikaalien ja 6ljyn kasittelyd ja kuljetuksia sdételevét sata-
man turvallisuusohjeet sekd junalautta- ja 6ljysataman ympdaristolupa.

Asemakaavatoimisto on lausuntojen liséksi tehnyt seuraavat muutokset

kaavaehdotukseen:

- Korttelin Pansio-52 kiyttotarkoitusmerkintd TY-2 on muutettu TY -
1:ksi siten, ettd alue sdilyy teollisuus- ja varastorakennusten kortteli-
alueena, jolla ympéristo asettaa toiminnan laadulle erityisid vaatimuk-
sia.

- TY-1 -korttelialueelta on poistettu tarpeettomat maanalaista johtoa
varten varatut alueen osat.

- Maisemallisista syistd on LS-1-ja TY-1 -alueiden rakennusten korke-
usmadrdys “Rakennuksen julkisivupinnan ja leikkauskohdan ylin kor-
keusasema” on muutettu muotoon “Rakennuksen ylin korkeusasema”.
Maiirdys ei rajoita laitteiden, kuten esimerkiksi nosturien, valaistus-
pylvéiden eikid tutkamastojen korkeutta.

- Maiirdyksestd, joka osoittaa kuinka suuren osan alueesta tai rakennus-
alasta saa kayttdd rakentamiseen on poistettu sanat “alueesta tai”.

- Ruissalon valtakunnallisesti arvokas maisema-alue on merkitty kaava-
karttaan ma -merkinnilla.

- Raisionjokisuulle osoitettua Pansionrannan suojaviheralueen rajaa on
tarkistettu noudattamaan olemassa olevaa rantaviivaa.

- Kisapuistossa sijaitsevan maanalaisen tilan ma-1 -merkintd on muu-
tettu mav-2:ksi.

- LS-1 -alueen miérdys ”Alueen kautta on sallittava ajo EP-1 -alueelle”
on muutettu muotoon ’Alueen kautta on sallittava ajo Puolustusvoi-
mien kdytdssé olevalle alueelle”

4.4 Asemakaavan tavoitteet

Asemakaavaan liittyvit kaupungin tavoitteet on méadritelty mm. Turku-
strategiassa (Kv 4.6.2001), Turun ympéristostrategiassa (Kv 10.2.2003) ja
Turun kaupungin asunto- ja maankéyttéohjelmassa vuosille 2003-2007 (Kv
5.5.2003). Kaupungin tavoitteena on turvata kaupungin elinkelpoisuus ja
kilpailukyky avautuvassa Euroopassa. Kilpailukyvyn kannalta erds keskei-
nen tekijd on kaupungin liikkenneyhteyksien parantaminen mahdollistamalla
logistisesti sujuva ja saumaton yhteys Pansion sataman kautta péétie- ja rata-
verkkoon kulkeville tavaravirroille. Pansion sataman kehittdminen on osa
Turun alueen logistiikan kehittdmishanketta. Kaupungin tavoitteena on kaa-
voittaa uutta kerrosalaa 286000 k-m” elinkeinotoiminnalle.
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Turun satama kuluu maamme johtaviin satamiin. Maakuntakaavan ja
yleiskaava 2010:n tavoitteena on turvata satamatoimintojen kapasiteetin
sdilyttdmis- ja lisddmismahdollisuudet Turun seudulla. Pansion sataman
asemakaavan ja asemakaavanmuutoksen ensisijaisena tavoitteena on luoda
kaavalliset edellytykset Turun satamatoimintojen laajentamiselle ja kehitta-
miselle Pansion alueella.

Asemakaavoituksella tulee edistdé valtakunnallisten alueidenkiyttotavoittei-
den toteutumista. Valtakunnallisesti merkittdvien satamien kehittimismah-
dollisuudet tulee turvata ja eri litkennemuotojen yhteistyotd edistéd. Liséksi
tulee huomioida alueen maaperin soveltuvuus suunniteltuun kayttoon. Me-
lusta aiheutuvaa haittaa tulee ehkiistd ja olemassa olevia haittoja vdhentda.
Virkistyskdyton kannalta merkittdvit ja yhtendiset luonnonalueet tulee ottaa
huomioon, jalankulun ja pydriilyn verkostoja varten tulee varata riittavét
alueet ja verkostojen jatkuvuutta tulee edistéé.

Satama-alueen kaavamaarayksissi tulee pyrkid mahdollisimman suureen
viljyyteen, jotta kaavan ajanmukaisuus turvataan satamatoiminnoissa ja lii-
kennevirroissa mahdollisesti tapahtuviin nopeisiin muutoksiin.

Pohjoissalmen rannalla sijaitsevan Pansion venesataman toiminta tulee kaa-
vallisesti vakiinnuttaa ja aluetta tulee varata sen laajentumiselle ja kehittdmi-
selle. Venesataman itdpuolella sijaitsevan alueen kéyttoa virkistystoimintaan
tulee kehittaa.

Pansiontien pohjoispuolisten teollisuus- ja varastokortteleiden, Kisapuiston
ja Pansion nuorisotalon kaavojen tarkistamisen tavoitteena on nykyisen toi-
minnan sdilymisen liséksi korttelin Pansio-52 etelédpuolella sijaitsevan, va-
jaakdytossd olevan alueen hyodyntdminen teollisuus- ja varastotoimintaan ja
mm. alueella sijaitsevien arvokkaiden luontokohteiden sdilyminen.

Alueen ja sen ldhiympdriston maankdyton suunnittelussa ja toimintojen ke-
hittdmisessé tarkedd on, ettd alueen viihtyvyys paranee, kaupunkikuva kohe-
nee ja yhteydet ldhialueisiin sédilyvét hyvind. Mm. Ruissalon, Pansion ja Per-
non asukkaiden kannalta tiarkedd on sdilyttdéd sekéd alueen luonnonympériston
ettd rakennetun ympariston korkea laatu seké jarjestdd merenrantayhteys
mahdollisimman ldhelle Pansion ja Pernon asuinalueita.

Asemakaavan tavoitteena on myos sovittaa maankayttd alueen ja ldhialueen
arvokkaaseen luonnonympaéristoon siten, ettd ymparistohaitat jaavit mah-
dollisimman vahiisiksi. Natura 2000 -verkostoon ja luonnonsuojelulain mu-
kaisen suojelun piiriin kuuluvan Ruissalon lehtoalueen sdilymisti ja suojelua
koskevat vaatimukset tulee huomioida siten, ettei kaavan mahdollistamalla
maankdytolld ja toiminnalla merkittavésti heikennetd Natura 2000 -
verkoston alueen luontoarvoja.

Kaavan suhde tavoitteisiin

Kaava toteuttaa maakuntakaavan ja yleiskaavojen tavoitteita seki edistda
valtakunnallisten alueidenkiyttotavoitteiden toteutumista turvaamalla valta-
kunnallisesti tirkedn sataman kehittimismahdollisuudet ja toisaalta myos
sdilyttdmélld arvokkaan luonnonalueen ja sen monimuotoisuuden. Asema-
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kaava toteuttaa Pansiontien pohjoispuolella yleiskaava 2020:n maankayt-
toratkaisuja.

Asemakaavassa otetaan huomioon Natura 2000 -verkostoon kuuluvan Ruis-
salon lehdot -nimisen alueen sdilymisté ja suojelua koskevat vaatimukset si-
ten, ettd Natura 2000 -verkoston alueen luontoarvoja ei merkittdvasti heiken-
neta.

Pansiontien pohjoispuolella Kisapuiston, teollisuuskorttelialueiden ja yleis-
ten rakennusten korttelialueiden rajauksia muutetaan, jotta kaava-alueen
pohjoisosissa sijaitsevien arvokkaiden luontokohteiden sdilyminen voidaan
paremmin turvata.

4.5 Asemakaavaratkaisun vaihtoehdot ja niiden vaikutukset

4.5.1 Alustavien vaihtoehtojen kuvaus ja karsinta

Kaavaluonnoksen valmisteluvaiheessa laadittiin kaksi alustavaa kaavaluon-
nosvaihtoehtoa, jotka perustuvat kaupunginhallituksen hyviksymééin Pansi-
on sataman yleissuunnitelmaan, junalauttasataman siihen aiheuttamiin muu-
toksiin sekd Turun Sataman laatimiin kehittdmisvaihtoehtoihin.

Molemmissa vaihtoehdoissa Pansiontien eteldpuolinen alue osoitettiin paa-
osin satama-alueeksi. Raisionjokisuun lansipuolelle osoitettiin aluetta Pansi-
on venesatamalle. Pansiontien pohjoispuolelle osoitettiin teollisuus- ja va-
rastotoiminnan korttelialueita ja yleisten rakennusten korttelialueita seké vir-
kistysalueita siten, ettd alueella sijaitsevat luonnonsuojelullisesti merkittdvét
alueet sdilyvit. Korttelin Pansio-4 rajoja tarkistettiin noudattamaan voimassa
olevia vuokrasopimusrajoja. Korttelin Pansio-52 esitettiin liitettdviksi kay-
tOstd poistunut rautatiealue. Kisapuiston virkistysaluetta jasennditiin kaytto-
tarkoituksen mukaan. Kisapuiston pohjoisosaan osoitettiin rakennuspaikka
kioskille sekd Laivateollisuudenkadun varteen pysékointialuetta Kisapuiston
kayttdjid varten.

Vaihtoehdot erosivat toisistaan Oravaisten lédnsipuolisen alueen maantidyton
laajuuden suhteen. 1-vaihtoehdossa (kuva 34) Oravaisten lénsipuolella sijait-
seva lahti esitettiin kokonaan tiytettdvéksi. Ratkaisu mahdollistaa satama-
alueelle enintéén viisi laivapaikkaa; kolme uutta Pohjoissalmen rannan
suuntaisesti, nykyinen 6ljysataman laituri ja nykyinen junalauttasataman
tihtaalilaituri. 1-vaihtoehdon satama-alueen maankayttd perustuu aikaisem-
paan, kaupunginvaltuuston vuonna 2000 hyviksyméén kaavaehdotukseen.
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Kuva 34: Alustava kaavaluonnos, vel

2-vaihtoehdossa (kuva 35) Oravaisten ldnsipuolella oleva lahti esitettiin vain
osittain tdytettavéksi; vélittomasti Oravaisten ldnsipuolelle osoitettiin sata-
ma-allas. Ratkaisu mahdollistaa satama-alueelle enintidin seitsemén laiva-
paikkaa; kaksi uutta paikkaa Pohjoissalmen rannan suuntaisesti, kaksi uutta
paikkaa satama-altaaseen, yksi uusi varapaikka Oravaisten edustalle, nykyi-
nen 6ljysataman laituri ja nykyinen junalauttasataman laituri.

ok, 666 PANSIO

Kuva 35: Alﬁstava kaavaluonnos, ve2

Kaavaratkaisuksi valittiin alustava kaavaluonnosvaihtoehto 1, koska ko.
vaihtoehdon toteuttaminen mahdollistaa myds 2-vaihtoehdon toteuttamisen.
Kaavaluonnos (kuva 36) hyviksyttiin erdin lisdselvitystarpein ympéaristo- ja
kaavoituslautakunnassa 10.12.2002 alueelle laadittavan ehdotuksen pohjaksi
(ks. tarkemmin selostuksen kohta 4.6 Suunnitteluvaiheiden kdisittelyt ja

pddtokset).
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066 PANSIO
: PANSIO

067 RUISSALO

ﬁuva 36: Hyviéksytty kaavaluonnos (Ykl 10.12.2002).

4.5.2 Asemakaavaratkaisun vaikutukset

Vaikutusalue

Kaavan vaikutusten selvittdmisessd on kdytetty apuna Pansion satamahank-
keesta vuonna 1997 valmistunutta ympéristovaikutusten arviointiselostusta,
jossa vaikutusten arviointi on suoritettu kahdelle kehittimisvaihtoehdolle:
nykyisen sataman kapasiteetin nostaminen 40 %:lla ja Pansion 6ljysataman
kapasiteetin kolminkertaistuminen (0+ -vaihtoehto, Pansion satamahanketta
el toteuteta) ja toisena vaihtoehtona nykyisen ja Pansion sataman-alueen ka-
pasiteetin kasvaminen kaikkiaan noin 2,6 —kertaiseksi (sataman laajentami-
nen Pansioon).

Arviointiselostuksessa on arvioitu kehittdmisvaihtoehtojen vaikutukset ih-
misten turvallisuuteen, vithtyvyyteen, sosiaalisiin suhteisiin ja terveyteen,
luontoon kohdistuvat vaikutukset, vaikutukset meri- ja maa-alueiden kéyt-
toon, seudulliset ja taloudelliset vaikutukset ja vaikutukset maisemaan, kau-
punkikuvaan ja kulttuuriperintoon.

Pansion satamahanke aiheuttaa sekd rakentamisesta ettd sataman toiminnasta
johtuvia, merkittdvid ympdristovaikutuksia. Vaikutusalueen laajuus vaihtelee
riippuen siitd, mitd ympéristovaikutuksia tarkastellaan. Kuvassa 37 on esi-
tetty Turun satamatoimintojen aiheuttamien merkittivimpien ympéristovai-
kutusten alueellinen kattavuus.
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Kuva 37: Ymparlstovalkutusten Valkutusalue (Ymparlstovalkutusten arV101nt1selos-
tuksen liite 7)

Kaava-alueella ei ole asutusta. Sen sijaan vilittomasti ndihin alueisiin ra-
joittuvissa kaupunginosissa (Pansio, Perno, Ruissalo, Pahaniemi) asuu noin
10 440 asukasta (tilanne 31.12.2003). Lahialueilla ja keskustassa asuvien
kohdalla korostuvat satamatoimintojen synnyttimien auto- ja junaliikenne-
miirien muutokset ja niiden aiheuttamat seuraukset asumisviihtyvyydelle,
ympdriston terveellisyydelle ja liikenneturvallisuudelle. Ruissalossa ympi-
ristovaikutukset kohdistuvat pysyvéin ja loma-asutukseen ja kaupunkilaisiin,
jotka kayttévit aluetta virkistykseen ja vapaa-ajan viettoon sekd luonnon-
suojelu- ja Natura -alueisiin.

Airistolla sekd Saaristomerelld padosa ympdristovaikutuksista kohdistuu ka-
lastustoimintaan sekd laivavdylien ldheisyydessd sijaitsevaan asutukseen.

Kaava-alueen tuntumassa sijaitsee laajoja tyopaikka-alueita. Erityisesti ke-
miallisille ilmanpiistoille arkoja tuotantolaitoksia ovat mm. Oy Marli Ab:n
ja Schering Oy:n tehtaat, jotka sijaitsevat vélittomésti sataman péédliikenne-
viylien ja Pansion satama-alueen ldheisyydessd. Kantasataman ymparistossa



valtaosa tyOpaikoista liittyy kuljetuksiin, varastointiin ja tietoliikentee-

seen. Artukaisissa ja Pansiossa pdédosa tyOpaikoista liittyvit teollisuustoi-
mintaan. Sataman laajentaminen Pansioon vaikuttaa seké tyopaikkojen maa-
rddn ettd toimialajakaumaan kaava-alueella.

Taulukossa 12 on esitetty ymparistovaikutusten arviointiselostuksessa kisi-
tellyt Pansion satamahankkeen mahdolliset ympéristovaikutukset ja niiden

kohdistuminen ympaériston eri alueille.

- Melu

- Paastoét ilmaan

- Saastuneet maat/
ruoppausmassat

Vaikutukset viihtyvyy-
teen:

- Melu

- llman epapuhtaudet

- Meriveden laatu

- Virkistysalueiden kayt-
tokelpoisuus

- Maisemalliset vaikutuk-
set

Sosiaaliset vaikutuk-
set:

-likenteen ja maankay-
ton estevaikutukset
-asuinalueiden arvostus
-tyollisyys

ja kasvillisuuteen:

- Melu

- Paastot ilmaan

- Meriveden samentu-
minen

- Virtausten muutokset
- Lajitysmassojen laatu
- Laivojen potkurivirrat
- Kasvillisuuden/
eliéstén tuhoutuminen
- Muutokset maa/
kallioperaan

kayttoon:

- Rajoitukset ympa-
réivien alueiden maan-
kaytolle

- Vaatimukset ympa-
réivien alueiden maan-
kaytolle

- Uusia mahdollisuuk-
sia maankaytén kehit-
tdmisessa

- Loma-asuminen

- kaupunkikuvalliset
vaikutukset

Vaikutukset merialu-
eiden kayttoon:

- kalatalous

- virkistyskayttd

Seudulliset vaikutuk-
set:

- Vaikutukset elinkei-
notoiminnan kehityk-
seen

- Vaikutukset tyollisyy-
teen

- Vaikutukset ihmisten
hyvinvointiin

- Vaikutukset Turun
seudulliseen/ valtakun-
nalliseen asemaan

IHMISET LUONTO YHDYSKUNTA LUONNONVAROJEN
HYODYNTAMINEN
Vaikutukset terveyteen: | Vaikutukset eliostoon | Vaikutukset maan- -ruoppausmassojen

hyédyntaminen

Taulukko 12: Pansion satamahankkeen mahdolliset ymparistovaikutukset ja niiden koh-
distuminen ympdriston eri alueille (Pansion satamahankkeen... 1997).

Vaikutukset melutasoihin

Sataman laajentamisen vaikutuksia melutasoihin on kisitelty vuonna 1997
valmistuneessa Pansion satamahankkeen ymparistovaikutusten arvioin-

tiselostuksessa. Satamatoiminnan aiheuttama melu on arvioitu Helsingin sa-
tamiin laadittujen vastaavien selvitysten perusteella, jonka jilkeen melun le-
vidminen on laskettu pohjoismaista melulaskentamallia hyviksi kdyttden.
Pansion sataman laskennalliset melualueet ulottuvat eteléssa Ruissalon poh-
joisrantaan ja pohjoisessa 50-100 metrid Pansiontien pohjoispuolelle. Melu-
alueet on esitetty kuvassa 38.
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Kuva 38: Pansion satamatoimintojen palvaalkalset melualueet (Pansion satamahank-
keen... 1997).

Pansion junalautta- ja 6ljysataman ymparistoluvan ehtojen tdyttdmiseen liit-
tyen on Akukon Oy vuosina 2004-2005 laatinut ympéristomeluselvityksen,
meluntorjuntasuunnitelman, melun seurantamittausten suunnitelman ja me-
lun tarkistusmittauksen ja -laskennan (ks. tarkemmin selostuksen kohta 3.7.4
Ympdriston hdiriotekijdt/ Melu).

Asemakaava mahdollistaa junalauttasataman sdilymisen sekd nykypaikalla
ettd sen sijoittumisen Oravaisten lidnsipuolelle. Junalauttasataman sijoittumi-
nen Oravaisten lansipuolelle merkitsee, ettd meluléhteen etdisyys Ruissalon
Natura-alueelle kasvaa n. 150 metrilld jolloin myds melutasot Ruissalossa
ovat selvitysten mukaisia tasoja alempia nykyiselld alustyypeilld ja liiken-
nemadralld. Satamatoimintojen laajentaminen Pansion alueelle edellyttda
uutta ymparistolupaa, jossa sataman aiheuttamat melutasot lahiympéristoon
tulee uudelleen arvioitavaksi.

Vaikutukset ilman laatuun

Sataman laajentamisen vaikutukset ilman laatuun on selvitetty Pansion sata-

mahankkeen ympéristovaikutusten arviointiselostuksen (1997) lisdksi kah-

dessa erillistutkimuksessa:

— Rikkidioksidi- ja typenoksidipddstjen levidmislaskelmat Pansion sata-
man ymparistovaikutusten arviointia varten, /997, llmatieteen laitos

— Pansion junalautta- ja 6ljysatama, rikkidioksidi- ja typenoksidipéddstdjen
levidmislaskelmat, 1999, limatieteen laitos

Vuonna 1997 valmistuneessa ilmanlaatuselvityksessd (Pictarila & Rasila
1997) on arvioitu Pansion satamahankkeen ilmanlaatuvaikutuksia hankkeen
ympdéristovaikutusten arviointia varten. Tutkimuksessa mééritettiin lasken-
nallisesti laivaliikenteen ja satamien tyokoneiden rikkidioksidi- ja typenok-
sidipddstdjen sekd satamatoiminnan aiheuttaman autoliikenteen typenoksidi-
padstdjen aiheuttamat ulkoilmapitoisuudet. Laskelmat tehtiin kahdelle sata-
man kehittdmisvaihtoehdolle: nykyisen kantasataman kehittdminen ja sata-
man laajentaminen Pansioon.

Levidmislaskelmien mukaan Turun sataman laivaliikenteen ja ty6koneiden
padstdjen aiheuttamat rikkidioksidi- ja typpidioksidipitoisuudet alittaisivat

maassamme voimassa olevat terveysvaikutusperusteiset ja suorien kasvilli-
suusvaikutusten ehkéisemiseksi annetut ohjearvot sekd sataman nykyisessa
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padstotilanteessa ettd molemmissa tydssa tarkastelluissa sataman kehitté-
misvaihtoehdoissa. Molemmat satamavaihtoehdot nostaisivat pitoisuustasoja
sataman ldhialueilla ja laivareittien varrella sekd mm. Turun keskustan alu-
eella verrattuna nykyiseen pitoisuustilanteeseen. Kantasataman kehittamis-
vaihtoehto ja Pansion sataman kehittdmisvaihtoehto aiheuttaisivat samaa
suuruusluokkaa olevia pitoisuuksia nykyisen matkustajasataman 14histolla ja
mm. Turun keskustan alueella. Pansion sataman kehittdmisvaihtoehto kas-
vattaisi kuitenkin pitoisuuksia enemmain Pansion 6ljysataman 1dheisyydessi
ja laivareittien varsilla kuin nykyisen (kantasataman + ldnsisataman) kehit-
tdmisvaihtoehto.

Vuonna 1997 valmistuneessa Pansion satamahankkeen ympdristovaiku-
tusten arviointiselostuksessa on paastojen vaikutuksia kisitelty terveysvai-
kutusten yhteydessé. Arviointiselostuksen ilmanlaatutiedot perustuvat sama-
na vuonna valmistuneeseen Ilmatieteenlaitoksen ilmanlaatuselvitykseen
(Pietarila et al 1997). Ympdristovaikutusten arviointiselostuksen mukaan
tarkastelluilla vaihtoehdoilla (nykyisen sataman kehittiminen, satamatoi-
mintojen laajentaminen Pansioon) ei ole merkittdvié eroja litkenteen aiheut-
tamien terveyshaittojen osalta. Laivaliikenteen, sataman tyokoneiden, ja ras-
kaan liikenteen rikkidioksidi- ja typpidioksidipddstét alittavat voimassa ole-
vat pitoisuuksien ohjearvot. Molemmat vaihtoehdot nostavat pitoisuusarvoja
sataman ldhialueilla ja laivareittien varrella.

Vuonna 1999 valmistuneessa ilmanlaatuselvityksessi (Pietarila 1999) on
laskennallisesti arvioitu rikkidioksidin ja typenoksidien levidmistd nykyti-
lanteessa seka tilanteessa, jossa liikenneméérit vastaavat ymparistoluvan
mukaista maksimitilannetta (auto-, laiva- ja junaliikenne, sataman tydko-
neet). Rikkidioksidin leviimisen osalta tarkasteltiin tilannetta, jossa oletettiin
kahden laivan (6]jylaiva ja junalautta) olevan satamassa samanaikaisesti.

Laskelmien pohjana olivat laivojen paastot aikataulunmukaiselle laiturissa
oloajalla (seki 0ljy- ettd junalauttasatamassa) seké reitille satamasta Viheri-
aistenaukkoon ja pdinvastoin. Ro-ro-alusten osalta kdytettiin 3 viikkovuoroa
(laiturissa oloajat 2 x 5 h ja 1 x 3h). Laivojen satamassa oloaikojen pienelld
vaihtelulla ei tutkimuksen suorittajan mukaan ole merkittdvaa vaikutusta le-
vidmismallien tuloksiin. Satamatoiminnan aiheuttaman rekkaliikenteen ja
muun autoliikenteen rikkidioksidi- ja typenoksidipddstdt huomioitiin tutki-
musalueen osalta. Padstot laskettiin polttoaineen laadun ja kulutuksen pe-
rusteella ja levidmisessd huomioitiin mm. padstokorkeudet ja meteorologiset
olosuhteet.

Satamatoiminnan aiheuttamien péastdjen ja tutkimusalueen autoliikenteen
padstdjen yhteisesti aiheuttamat rikkidioksidi- ja typpidioksidipitoisuudet ei-
vit selvityksen mukaan ylittdisi terveysvaikutusperusteisia ohjearvoja. Kor-
keimmat typpidioksidipitoisuudet muodostuvat Pansiontien ja Suikkilantien
risteysalueelle. Korkeimmillaan typpidioksidipitoisuudet ovat noin 90 %
vuorokausiohjearvosta ja noin 80 % tuntiohjearvosta. Raskaan liikenteen li-
sadntyminen em. teilld aiheuttaisi pitoisuuksien kohoamista teiden ldheisyy-
dessi ja tyokoneiden padstdjen lisdédntyminen satama-alueella. Laivaliiken-
teen pédstot kohottavat typpidioksidipitoisuuksia kauempana péastoldhteist.
Seka rikkidioksidipitoisuudet ettd typenoksidipitoisuudet alittavat niille suo-
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rien kasvillisuusvaikutusten ehkédisemiseksi annetut ohjearvot alueilla,
joissa ohjearvot ovat voimassa.

Selvityksen tulosten perusteella ei voida muodostaa kokonaiskuvaa tutki-
musalueen pitoisuustilanteesta, silld laskelmissa otettiin huomioon ainoas-
taan satamatoiminnan aiheuttamien paistdjen ja tutkimusalueen autoliiken-
teen padstojen vaikutukset. Muiden Turun seudun paistdjen ja taustapitoi-
suuden vaikutusta ei huomioitu tuloksissa. Muut Turun seudun pééstot ja
taustapitoisuus kohottavat jonkin verran tutkimusalueen pitoisuustasoja ko.
tutkimuksessa esitettyihin pitoisuuksiin verrattuna. Turun alueella tehtyjen
alueellisten ilmanlaatututkimusten ja Turun seudulla tehtyjen ilmanlaatu-
mittausten perusteella voidaan kuitenkin arvioida, ettd alueen typpipitoisuu-
det eivit todennékoisesti ylitd ilmanlaadun ohjearvoja tutkimusalueella,
vaikka Turun seudun muiden pééstoléhteiden ja taustapitoisuuden vaikutus
huomioitaisiinkin tuloksissa.

Suurimittaista ruoppaamista ja ruoppausmassojen sijoittamista meren poh-
jalle tapahtuu rakennettaessa satamia ja kunnostettaessa laivaviylia tai kun
sedimenttien poistaminen on vélttimitontd niiden haitallisuuden vuoksi.
Ruoppaus- ja ldjitystoimet samentavat vettd, vahentivit pohjaeliostod, vesi-
kasvillisuutta ja kalastoa ja muuttavat virtauksia. Toisaalta likaantuneiden
sedimenttien poistamisella voi olla vesiensuojelullisesti positiivisia vaiku-
tuksia merialueella.

Veden laatua ja sataman vaikutuksia vesistdihin on kédsitelty seuraavissa

erillistutkimuksissa:

- Pansion satamahankkeen ympéristovaikutusten arviointiselostus, /997,
Suunnittelukeskus Oy

- Pansion satamahankkeen ympéristovaikutusten arviointi. Vesistovaiku-
tukset, 1997, Suunnittelukeskus Oy

- Turun ympériston merialueen tarkkailututkimus vuonna 2001, Tutkimus-
seloste 205, 2003, Lounais-Suomen vesi- ja ympdristontutkimus Oy

- Turun ympériston merialueen tarkkailututkimus vuonna 2002, Tutkimus-
seloste 224, 2004, Lounais-Suomen vesi- ja ympdristontutkimus Oy

- Turun Sataman ruoppausmassojen ldjityksen kalatalousvaikutusten tark-
kailu vuonna 2003, 2004, Kala- ja Vesitutkimus Oy

Pansion satamahankkeen vesistovaikutuksia koskevan arvioinnin (1997)
mukaan veden samentuminen 13jityksen yhteydessd on ljityksen niakyvin
vaikutus. Samentuneen veden kulkemissuunta riippuu veden virtaussuun-
nasta, joka méardytyy tuulen suunnan perusteella. Vaikutus on suhteellisen
paikallinen ja nopeasti ohimenevé. Selvityksen mukaan pohjaelidstd tuhou-
tuu ldjitysalueella. Lajityksen loputtua pohjaeldimisto alkaa palautua parin
vuoden kuluessa ja pohjaeldimiston vakiintuminen kestda joitakin vuosia.
Lajitettdvistd massoista voi kulkeutua kiintoainetta kalojen kuturannoille,
jolloin kutu voi heikentya tai epdonnistua. Rajakarin matalikko sijaitsee niin
lahelld 14jitysaluetta, ettd sielld kudun estymisen riski on merkittava. Kau-
empana ldjitysalueesta ja koko Airiston mittakaavassa silakan kudulle kiin-
toaineesta aiheutuvien haittojen riski on suhteellisen pieni.
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Selvityksen mukaan 13jityksestd aiheutuva haitallisten aineiden kuormitus
voisi olla merkittdvi, koska mm. laskeutuvan aineen raskasmetallipitoisuu-
det ovat olleet kohonneita Pohjois-Airiston ldjityksen seurannan yhteydessa
(joskin syy-yhteys ldjitystoimintaan ei ole kovin selvi) ja Pohjoissalmen se-
dimentissé elohopea-, kadmium-, kupari- ja lyijypitoisuudet ovat 1,2-3 ker-
taa korkeampia kuin suunnitellulla ldjitysalueella. Toisaalta 14jitystoimin-
nasta aiheutuvan haitallisten aineiden kuormituksen merkitys voisi olla pieni,
koska mm. neljén tutkimuksen perusteella raskasmetallien liukoisuus sedi-
mentistd veteen on pieni ja Pohjoissalmen sedimentit eivét ole erityisen li-
kaantuneita. Pohjoissalmen sedimentin siséltdmien haitallisten aineiden ai-
heuttama ymparistoriski on todennidkdisesti pieni, mutta asiaan liittyy joita-
kin epavarmuustekijoitd. Léjitettdvien massojen haitallisista aineista aiheu-
tuvaa riskid voidaan edelleen pienentdd, jos massoja niistd Pohjoissalmen
kohdista, joissa havaittiin perustasosta selvisti kohonneita lyijy- tai kupari-
pitoisuuksia, ei 1djitetd mereen.

Turun ympdriston merialueen tarkkailututkimuksen (Riisdnen 2004) mu-
kaan Pohjoissalmi Laten edustalta itdén oli tyydyttidva ja Laten edustalta
lanteen oli hyvéd vuonna 2002 ymparistdhallinnon soveltaman vesien yleisen
kayttokelpoisuusluokituksen mukaan. Luokittelussa on kdytetty ndkosyvyys-
, sameus-, happi-, bakteeri-, a-klorofylli- ja kokonaisfosforituloksia. Veden
laatu néyttdd Pohjoissalmessa parantuneen, silld vuonna 2001 veden laatu
merialueen tarkkailututkimuksen mukaan oli Pohjoissalmessa vilttavd. Ym-
paristovaikutusten arviointiselostuksen mukaan Turun merialueen suurimmat
kuormittajat ovat Aurajoki ja Turun kaupungin jatevedenpuhdistamo. Ne
muodostavat yhdesséd noin 90 % alueen fosforikuormituksesta ja noin 80 %
typpikuormituksesta.

Ruoppausmassojen ldjityksen kalatalousvaikutusten tarkkailututkimuksen
(Niinimiki et al 2004) perusteella ei ole havaittu, ettd 14jitykselld olisi mer-
kittdviad vaikutuksia silakan lisddntymiseen tai saalismddriin. Sataman 14ji-
tysten osuutta ei ole voitu erottaa taustakuormituksesta.

Ympdiristoministerid on kevéilld 2005 kidynnistinyt Lounais-Suomen ympé-
ristokeskuksen koordinoimana TBT -tutkimushankkeen Vaarallisten ti-
nayhdisteiden kulkeutuminen ja biologiset vaikutukset Suomen lounaisella
rannikkoalueella, silli kesilla 2005 Saaristomereltd kalastetuista kuhista on
todettu korkeita tributyylitina- (TBT) ja trifenyylitina -pitoisuuksia (TPT)
erityisesti Pohjois-Airistolta. Turun Sataman tarkkailututkimukset tuottivat
talvella 2004 samankaltaisen tuloksen. TBT -tutkimushankkeessa kartoite-
taan kala- ja sedimenttindytteiden avulla sitd, kuinka laajalle alueelle vaaral-
lisia tinayhdisteitd on kulkeutunut Saaristomerelld. Tutkimuksen biologises-
sa osassa selvitetdédn, kuinka paljon eliosto sietdd sedimentin orgaanisia ti-
nayhdisteitd ilman valittomié haittoja. Tuloksia voidaan hyddyntéd asetuksen
valmistelussa koskien sedimenttien ruoppaus- ja 1djitysohjeen 1djityskritee-
rejd. Tutkimushanke valmistuu vuoden 2005 loppuun mennessa.

Laivojen pdistot mereen ovat vihentyneet koska alusjételaki on tuonut sata-
mille uusia velvollisuuksia jatehuollon tehostamiseksi. 27.11.2004 alkaen
satamissa on pitinyt olla jarjestelma jitevesien vastaanottamiseksi.
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Vaikutukset Ruissalon Natura -alueeseen

Sataman laajentamisen vaikutusta Ruissalon Natura -alueeseen on selvitetty

seuraavissa erillistutkimuksissa:

- Selvitys Turun satamatoimintojen laajentamisen vaikutuksista Ruissalon
Natura 2000 -alueen luonnonarvoihin, 17.9.1999, Turun yliopisto, Sata-
kunnan ympdristontutkimuskeskus

- Luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen arvio Pansion asemakaavan vai-
kutuksista Ruissalon lehdot (FI0200057) nimiseen Natura -alueeseen.
2001, Jyrki Matikainen

- Luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen arvio Pansion asemakaavan vai-
kutuksista Ruissalon lehdot -nimiseen Natura -alueeseen. Tdydennys
20.1.2003, Suomen Luontotieto Oy

- Luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen arvio Pansion asemakaavan vai-
kutuksista Ruissalon lehdot -nimiseen Natura -alueeseen. Tdydennys
1.10.2003, Suomen Luontotieto Oy, Jyrki Matikainen

- Pansion sataman pééstojen aiheuttama kuormitus Ruissalon Natura-
alueella, 2004, Ilmatieteen laitos.

- Luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen arvio Pansion asemakaavan vai-
kutuksista Ruissalon lehdot -nimiseen Natura -alueeseen. Tdydennys
1.10.2004, Suomen Luontotieto Oy, Jyrki Matikainen

Vuonna 1999 valmistunut selvitys satamatoimintojen laajentamisen vai-
kutuksista Ruissalon Natura 2000-alueen luonnonarvoihin perustuu ympa-
ristolupahakemuksen aineistoon. Vaikutuksia luontoon on tarkasteltu ilman-
saasteiden, melutason ja laivaliikenteen lisdéntymisen kannalta. Melun voi-
mistumisen ja laivaliikenteen lisddntymisen todettiin olevan vihemmén mer-
kityksellisid, mutta ilmansaasteiden, etenkin rikin, laskeuman lisddantyminen
on merkittavin.

Satamatoimintojen lisdyksestd syntyvit ilmapaistot eivat muodostu kriitti-
siksi, mutta saattavat pysdyttdd nykyisen mydnteisen kehityssuunnan. Mikéli
rikkilaskeuma lisddntyy oleellisesti, vaikutukset tammilehtoihin voivat olla
merkittdvid. Tammilehtojen lahoista jalopuista riippuvainen kovakuoriais- ja
sienilajisto on Ruissalon merkittdvin luontoarvo, jota rikkilaskeuman li-
sadntyminen heikentdd. My0s pohjoisrannan muurahaisten raskasmetalli-
kuormituksen on todettu olevan suurempi kuin muualla saaressa.

Etenkin ydaikaisen taustamelun todetaan haittaavan lintujen lisdéntymista
liittyen soidinddntelyn héiriintymiseen. Ruissalon tammimetsien linnuista
téllaisia ovat lehtopollo, uuttukyyhky, harmaapaitikka ja pikkutikka, joista
kaksi viimeistd on luokiteltu Suomessa uhanalaisiksi. Melua merkittdvampi
tekijd on kuitenkin samanaikaisesti tapahtuva elinymparistdjen pirstoutumi-
nen, joka aiheutuu monista eri tekijoista.

Laivaliikenteen lisdéntyminen Pohjoissalmessa saattaa karkottaa saaristolin-
nustomme uustulokkaan valkoposkihanhen Aijékarista, mutta laji pesii jo
monin paikoin Turun sisdsaaristossa.

Luonnonsuojelulain 65 §:n mukainen arvio asemakaavan vaikutuksista
Ruissalon lehdot (FI0200057) nimiseen Natura -alueeseen valmistui vuon-
na 2001 (Matikainen 2001). Selvityksessd on arvioitu asemakaavan mahdol-
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listamien toimien vaikutuksia Ruissalon Natura-alueeseen tarkastelemalla
luontodirektiivin luontotyyppejé suorittamalla lajikohtainen tarkastelu (erik-
seen luontodirektiivin liitteen II lajit, lintudirektiivin liitteen I lajit ja muut
arvokkaat Ruissalossa tavattavat lajit). Arvio perustui kdytettdvissa oleviin
kirjallisiin 1dhteisiin ja eri alojen asiantuntijoiden suullisiin haastatteluihin.
Arviointia varten ei tehty erillisid maastoselvityksia.

Selvityksen mukaan lisdéntyneesti laivaliikenteestd johtuva voimistunut
aallonmuodostus ja rantojen eroosioriski eivit vaaranna direktiivien mu-
kaisten luontotyyppien sdilymistd merkittdvésti. Aivan junalauttasataman la-
heisyydessd merenlahtien linnusto saattaa koyhtyé, mutta koska kyseinen
alue on jo ennestdénkin niukkalajinen ja linnuston tiheys pieni ei vaikutuksia
voida pitdd merkittdvind. Lintuluodoilla pesivistd lajeista selkédlokki ja kala-
tiira saattavat kirsid lisddntyneestd aallonmuodostuksesta pesimétappioiden
muodossa, mutta todennikdisesti nimakin vaikutukset jadavat vahaisiksi.
Potkurivirtojen ja aaltojen aiheuttamaa rantaeroosiota on vaikea ennustaa.
Eroosiovaurioita esiintyy todenndkdisimmin vain aivan junalauttasataman
laheisyydessa (laivojen kdéntdalueen tuntumassa). Eroosion vaikutusta
luontotyyppeihin voidaan kuitenkin pitdd vahiisina.

Luontotyypeille tai suojeltaville lajeille ei melutasosta todennékoisesti ole
merkittdvai haittaa. Kaikkia melun tuomia vaikutuksia ei voida arvioida
luotettavasti, koska taustamelun merkityksesti esim. lintulajien pesimédme-
nestykseen on erittidin vihan tutkimustietoa. Muualta tuleva taustamelu on
saaren itdpéddssé ldhes junalauttasataman tuottaman melun tasoista, joten ju-
nalauttasataman aiheuttaman melun vaikutuksia on vaikea eritelld. Ruissalon
virkistyskaytolle ja ihmisen mieltimaélle ”luonnonrauhalle” melu on kuiten-
kin selked ongelma.

Asemakaavan mahdollistamien toimien vakavin ja todellisin uhka ovat sel-
vityksen mukaan lisddntyneet rikki- ja typpiyhdisteiden paastot. Junalautta-
satama ja sen oheistoiminnot ovat vain yksi Ruissaloa kuormittavista péas-
toldhteistd, mutta ldhimpéna aluetta sijaitsevana kuormittajana sen merkitys
on suuri. Sataman nykyisen liikenteen pééstot eivit aiheuta Ruissalon Natura
-alueella kasvillisuusperusteisen ohjearvon ylittdvid laskeumia.

Yksistddn sataman tuottamat rikki- ja typpiyhdisteiden pééstot eivét toden-
nikoisesti aiheuta merkittévid vaurioita suojeltaville luontotyypeille. On
kuitenkin mahdollista, ettd herkimmét epifyyttisammaleet ja -jakilat reagoi-
vat paéstdjen lisdykseen. Lajikohtaisesti ndiden vaikutusten arviointi on la-
hes mahdotonta. Uhanalaisen katkokynsisammalen lisdédntyminen saattaa
heikentyd, etenkin kun saaren liikkennemadirét ovat jatkuvasti kasvaneet.

Lannoittavan typpilaskeuman lisdéntyminen vaikuttaa ketojen kasvillisuu-
teen haitallisesti. Luontaisesti hyvin niukkaravinteisilla kedoilla ravinteiden
lisddntyminen vaikuttaa kasvilajistoon ja lajien runsaussuhteisiin. Pieniko-
koisimmat ja usein harvinaisimmat lajit korvautuvat typpeé vaativilla rehe-
vimmilla lajeilla. Kasvilajien rehevdityminen uhkaa jo nyt Ruissalon ité-
pédssd valtakunnallisesti uhanalaista tahkdmaitikkaa.

Happamoittavien ja lannoittavien ainesosien lisdksi teollisuuden paastdihin
kuuluvat raskasmetallit, jotka helposti rikastuvat ravintoketjuihin. Ruissalos-
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sakin maaperin ja elioston raskasmetallipitoisuudet ovat edelleen selvisti
luontaisten pitoisuuksien ylapuolella. Sataman toimintojen tuomaa raskas-
metallipdéstojen lisdysté ja sen vaikutusta lienee mahdoton erottaa jo ravin-
toketjuissa kiertivistd raskasmetallipitoisuusmadristd. Selvityksen mukaan
on kdytettavissd olevan aineiston pohjalta vaikea arvioida sataman tuomien
lisdpddstdjen médrid, mutta todennédkoisesti raskasmetallipadstot jaavat vi-
héisiksi

Natura-arviota on tiydennetty 20.1.2003. Arvion tiydennyksessd on selvi-
tetty asemakaavan mahdollistamien toimien ilmansaasteiden paédstovaikutuk-
sia Natura -luontotyypeille ja direktiivilajeille ottaen huomioon myods muut
paistoldhteet ja taustalaskeuma. Luontodirektiivin liitteen II lajeista selvitet-
tiin katkokynsisammalesiintymien nykytila, elinvoimaisuus ja lisddntymis-
kyky. Asemakaavan arvioidulta vaikutusalueelta kartoitettiin Natura -
luontotyypit ja arvioitiin asemakaavan mahdollistamien toimien merkitykset
luontotyypeittdin. Koska suoria kasvillisuusvaurioita on metséisilld luonto-
tyypeiltd hyvin vaikea arvioida (lukuun ottamatta puiden epifyyttilajistoa)
selvitettiin alueen laajimman lehtokokonaisuuden maaperén happamoitumis-
herkkyys ja maaperdn ominaisuudet erillistutkimuksella, jonka toteutti Geo-
logian tutkimuslaitos (ks. tarkemmin selostuksen kohta 3.2 Suunnittelutilan-
ne/ Ldhiympdriston kaavatilanne, pddtokset, suunnitelmat ja inventoinnit).
Eroosioselvityksessa arvioitiin Ruissalon pohjoisrannan eroosioherkkyys
asemakaavan vaikutusalueella.

Ilmansaasteiden (rikkidioksidin ja typpidioksidin) yhteisvaikutusta arvioitiin
Turun alueella tehtyjen paédstomallien perusteella. Uutta yhteisvaikutusta
huomioivaa pééstolaskeumamallia ei alueelta ollut olemassa Natura -arvion
tdydennysté tehdessd. Arviossa yhdistettiin v. 1994 aineistoon (Turun seudun
ilmanlaatututkimus) Pansion satamasta tehty ilmansaasteiden levidmismalli
(Pietarila 1999) sekd nykyinen taustalaskeuma (Turun kaupunkiseudun il-
manlaatu vuonna 2000). Koska seka rikkidioksidin etté typpidioksidin péds-
tomadrét Ruissalon ldhialueella ovat huomattavasti vihentyneet v. 1994 ti-
lanteesta, selvitettiin nykyiset pddstomairat ja Pansion sataman osuus niisté.

Ilmansaasteiden yhteisvaikutusten arviointi osoittaa, ettd asemakaavan mah-
dollistamien toimien aiheuttamat rikkidioksidipdéstot eivit edes yhdessd
muiden padstoldhteiden kanssa aiheuta merkittdvaa haittaa Natura -alueen
luontotyypeille tai direktiivilajistolle. Typpilaskeumalla saattaa olla Pansion
sataman ldhialueilla kasvillisuusvaikutuksia, mutta ne eivét todenndkoisesti
aiheuta merkittdvai haittaa Natura -alueen metsdisille luontotyypeille eika
direktiivilajistolle. Sen sijaan asemakaavan mahdollistamien toimien ai-
heuttamat typpidioksidipaistot yhdessa muiden paastolihteiden kanssa
todenniikoisesti aiheuttavat merkittivai haittaa kasvipeitteiset silikaatti-
kalliot ja Fennoskandian kuivat niityt -luontotyypeille.

Ruissalon katkokynsisammalpopulaatio todettiin elinvoimaiseksi ja lisdén-
tymiskykyiseksi. Selvit havainnot uusista esiintymépuista osoittavat, etté laji
kykenee lisdéintyméén ja aiemmin lajia uhanneet ilmansaasteiden aiheutta-
mat happamat laskeumat eivét tilla hetkelld uhkaa populaation elinmahdolli-
suuksia saarella. Asemakaavan mahdollistamilla toimilla ei siten ole merkit-
tavad heikentdvii vaikutusta lajin elinolosuhteisiin alueella.
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Maastoselvitykseen perustuvassa eroosioarviossa ei Ruissalon pohjoisreu-
nan rantaviivassa havaittu mitddn merkkejé rantaeroosiosta ja alueen luon-
teen vuoksi eroosiohaittoja ei todenndkdisesti tulevaisuudessakaan ilmene.
Asemakaavan mahdollistamat toimet eivét lisdd Ruissalon pohjoisrannan
eroosioherkkyyttd eikéd eroosio uhkaa rantojen luontotyyppeja.

Tammilehtojen maaperéselvitys osoitti, ettd tammilehtojen maaperin kyky
puskuroida hapanta laskeumaa on heikko ja ettd maaperé ei kestd huomatta-
vaa happaman laskeuman lisdysta.

Lintudirektiivin liitteen I lajien arviointia tiydennettiin joidenkin lajien
osalta. Pansion asemakaavan mahdollistamilla toimilla ei ole merkittdvaa
vaikutusta Natura -alueen lintudirektiivin liitteen I lajeihin.

Natura-arviota on tiydennetty toisen kerran 1.10.2003. Silloin selvitettiin
satamatoimintojen ja Ruissalon l4hialueilla sijaitsevien merkittavien ty-
penoksidipddstolahteiden tulevaa padstokehitystd, jonka pohjalta on arvioi-
tiin typenoksidipdédstdjen vaikutukset Ruissalossa sijaitseville kasvipeitteiset
silikaattikalliot ja Fennoskandian kuivat niityt -luontotyypeille tilanteessa
kun asemakaavan mahdollistamat toimet toteutuvat. Turun Satama on arvi-
oinut, ettd Pansion sataman uuden asemakaavan mukainen toiminta alkaisi
aikaisintaan v. 2015 uuden satama-altaan ja laiturin rakentamisen jalkeen.

Arvio perustuu junalauttasataman nykyiseen sijaintiin. Typenoksidien kuor-
mitusalueiden rajat Ruissalon saarella tulee muuttumaan, mikali junalautta-
toiminta siirtyy uuteen paikkaan. Ilman padstomallinnuksia ei vaikutuksia
kuitenkaan voi arvioida luotettavasti.

Nykytilanteen selvittdmiseksi Pansion junalauttasataman vaikutusalueella
sijaitsevat kuivat niityt eli kedot ja kasvipeitteiset silikaattikalliot inventoitiin
Honkapirtin ja Ruissalon itdpddn viliseltd alueelta (ks. tarkemmin kohta 3.2.
Suunnittelutilanne/ Lihiympdriston kaavatilanne, pddtokset, suunnitelmat ja
inventoinnit).

Arviota varten satamatoiminnan ja Ruissalon Natura-alueen ldheiset merkit-
tavét typenoksidien kuormittajat selvitettiin ja niiden tulevaa padstokehitysta
arvioitiin kirjallisuustietojen, haastattelujen ja mallinnuksen (liikenteen
paistot) avulla.

- Naantalin kivihiiltd kdyttdva Fortum Oy:n voimalaitos on ylivoimai-
sesti suurin typenoksidien péddstoldhde Turun seudulla. Kivihiiltd kéaytta-
van voimalaitoksen typenoksidien pédéstot olivat 2941 tonnia vuonna
2002. Paastomadrit ovat tiysin riippuvaisia kayttdasteesta. Limpimind
talvina typenoksidien paastot jadvit paljon kylmia talvia vahdisemmiksi.
On todennikoistd, ettd Naantalin voimalaitoksen tuottamissa typenoksi-
dien méadrissa ei tapahdu 1dhivuosina huomattavaa vihennysta, silld voi-
malaitoksen padstovahennyksissd on saavutettu taso, jonka jalkeen ty-
penpoisto on huomattavasti kalliimpaa ja vaatii uuden teknologian kayt-
toonottoa.

- Liikenne on toiseksi suurin typenoksidien tuottaja Turun seudulla. Turun
seudun tieliikenteen pddstomadrd oli vuonna 2002 1752 t vuodessa (arvio
padstomadristd perustuu VTT Lipasto 2002 péastolaskentajérjestel-
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madn). Tielitkenteen typenoksidipdédstojen merkitysta korostaa se, etti
sen vaikutukset ulottuvat tasaisesti kaikkialle tieverkon mukaan. VTT on
tehnyt koko Suomea kisittdvén ennusteen liikenteen tuottamien typenok-
sidiméérien kehityksestd aina vuoteen 2022 asti (Lipasto 2002 paastolas-
kentajarjestelmé). Ennusteen mukaan Turun seudun liikenteen aiheutta-
mat typenoksidipdéstot olisivat v. 2015 laskenut nykyisestd noin 1752
tonnista 525 tonniin vuodessa.

Turku Energian Linnankadun voimalaitos oli vield v. 2002 kolman-
neksi suurin typenoksidien kuormittaja. Laitoksen typpioksidien padstot
olivat 316 t vuodessa. Laitoksen toiminta loppui kuitenkin v. 2003 alku-
puolella ja laitos jéi vain varavoimalaitokseksi. Laitoksen hakeman ym-
péristoluvan mukaan varavoimalan typenoksidien pdéstot jaavat noin
kymmenesosaan aiemmasta eli ovat korkeintaan 38 t vuodessa. Voima-
laitoksen pééstot suuntautuvat vallitsevan tuulensuunnan mukaan pééosin
kaupungin itdpuolelle, joten Ruissalon typpikuormaan laitoksen poistu-
minen ei vaikuta suorassa suhteessa typenoksidien kokonaisméérien va-
henemisen kanssa.

Neljanneksi suurin typenoksidien kuormittaja on Pansion junalautta- ja
oljysatama, jonka laivaliikenteen, tyokoneiden ja junien typenoksidi-
padstot olivat vuonna 1998 yhteensé noin 88 tonnia. Laivojen osuus ty-
penoksidipddstdistd oli n. 60 %. Ympiristdluvan maksimiliikenteessa ty-
penoksidipéddstot ovat n. 132 tonnia vuodessa. Pdéstot vaihtelevat melko
laajoissa rajoissa riippuen mm. laivavuorojen aikatauluista ja kuljetetta-
van rahdin méérastd. Nykyisin Pansion junalautta- ja 6ljysataman péés-
tomadrat ovat edelld mainittuja pienempid, silld sataman toiminta on pie-
nempéd kuin arviossa kaytetty maksimilitkennemé&éra.

Pansion junalauttasataman aiheuttamat typenoksidien paistot tulevat pie-
nentymadén tulevaisuudessa. Vihentyminen tapahtuu laivojen koneiden
uusiutumisen myo6td ja myds uudet tydkoneet ovat vihdpéadstdisempid
katalysaattoreiden ja muun uuden tekniikan kdyttdonoton myd6té. Laivo-
jen moottoreiden tuottamien typenoksidien miéird on uudella moottori-
tekniikalla saatu pieneneméén noin 20-75 % nykyarvoista. Tdmén pe-
rusteella Pansion junalauttasatamassa vierailevat laivat tuottavat v. 2015
vahintddnkin kolmasosan vihemmain typenoksideja kuin nykyiset laivat.
Yhdessé junalauttasataman laituripaikan siirtymiselld lanteen péin tilla
on merkitystd Ruissaloon paityvien typenoksidien kokonaismaaréén.

Vaikka kasvipeitteisten silikaattikallioiden ja Fennoskandian kuivien niitty-
jen luontotyypeille Pansion sataman lisddma lannoittava typpikuormitus on
télla hetkelld todenndkoisesti merkittdvasti nditd luontotyyppejé heikentiva
tekijd, on heikentévid vaikutuksia mahdollista vihentdd. Mikiili Ruissaloon
paityvien typenoksidien kokonaisméiira vihenee ennustetulla tavalla, ei
asemakaavan mahdollistamilla toimilla todenniikoisesti ole en#i merkit-
tivai vaikutusta niille luontotyypeille.

Selvityksessa tutkittiin myos inventoitujen kohteiden ennallistamismahdolli-
suuksia. Kaikkia ketokohteita on mahdollista hoitaa ja rehevditymisen aihe-
uttamia haittoja on mahdollista vihentdd. Mikéli alueiden hoito aloitetaan
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osa jo kadonneista putkilokasveista todennikdisesti palaa paikalle sie-
menpankkinsa turvin.

Helpoin ja tissd tapauksessa myds kustannuksiltaan edullisin keino typpi-
kuormituksen vaikutusten vihentdmiseksi on ketoalueiden hoitaminen. Osa
ilmasta péaétyvésté typestd sitoutuu kasvillisuuteen ja poistamalla ketoalueilta
biomassaa sddnnollisesti poistuu alueelta myods ravinteita. Ruissalon alueelle
paityvé typpikuormitus on jo vuosikymmenen ajan ollut suurta, joten keto-
alueiden koyhdyttdminen vie aikaa ja hoidon on oltava vuosittaista. Ketoalu-
eiden niitto kerran kesdssé ja kaiken niitosta syntyvén kasviaineksen poiske-
ruu riittdnee ketoalueiden ominaispiirteiden palauttamiseksi ja vihintdédnkin
tilanteen pitamiseksi sellaisena, jona se oli Natura -alueen perustamisen ai-
kothin.

Alueellisen typpikuormituksen tulevaisuuden ennustaminen on epdvarmaa,
joskin ndyttaa siltd, ettd typpikuormitus vihenee tasaisesti, mutta va-
henemisvauhti on hitaampaa kuin aikaisemmin. Tdma johtuu pddasiassa
kahden suurimman kuormittajan eli Fortumin Naantalin voimalaitoksen ja
0ljynjalostamon toimista. Kummassakin laitoksessa on typpikuormitusta
saatu vihennettyd huomattavasti viime vuosien aikana ja tédstd eteenpéin
kuormituksen viheneminen on hitaampaa ja huomattavasti kalliimpaa. Hie-
man pidemméllé aikavélilld paikallisiin ilmanpééstoihin tulee vaikuttamaan
maakaasuun mahdollisen kdyton aloittaminen Lounais-Suomessa. Liiken-
teestd syntyvit typpipadstdt vihenevit autokannan uudistuessa ja liikenteestd
perdisin oleva typpikuormitus on ennusteiden mukaan v. 2015 vain kolmas-
osa nykyisesté.

Sataman typpipddstot tulevat tulevaisuudessa laskemaan huomattavasti. Ty-
penoksidipéddstdjen viheneminen johtuu laivojen padstdjen vihenemisesta ja
tyokoneiden uusiutumisesta (uusien moottoreiden paédstdt huomattavasti ai-
kaisempia pienempid). Uusien laivojen koneiden typpipadstdt ovat huomat-
tavasti vanhoja pienempié (20-75 % vertailukohteen mukaan). Laivakanan
uusiutuminen on kuitenkin melko hidasta, joten pdést6jen vahenemisen ai-
kataulua on vaikea arvioida. Pansion junalauttasataman aiheuttamat typenok-
sidipdastot ovat todennédkoisesti vihintddnkin 30 % pienempid kuin tilld het-
kella.

Asemakaavan mahdollistamat toimet eivét todennédkoisesti aiheuta merkitté-
vaa haittaa Ruissalon lehdot (FI200057) -nimiseen Natura -alueen luonto-
tyypeille tai direktiivilajeille. Koska asemakaavan mahdollistama toiminta
kdynnistyy kuitenkin vasta aikaisintaan v. 2015 olisi Natura -arvio syyta tar-
kistaa mahdollisen ympéristdluvan arvioinnin yhteydessa.

Natura-arvion riittivyydesti pyydettiin marraskuussa 2003 Luonnon-
suojelulain 65 §:n mukainen lausunto Lounais-Suomen ympaéristokeskuk-
selta ja Kiinteistolaitokselta. Lausunnot Natura-arviosta on kuvattu selostuk-
sen kohdassa 4.3.3 Osallistuminen ja vuorovaikutusmenettely/ Lausunnot
Natura-arviosta.

[Imatieteen laitos (Varjoranta et al 2004) on tutkinut Pansion sataman
pddstojen aiheuttamaa kuormitusta Ruissalon Natura-alueella asemakaa-
van mahdollistaman sataman laajentamisen jilkeisessii tilanteessa. Selvi-
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tyksessa on kartoitettu Pansion satama-alueella seké laivareitilld syntyvit
rikkidioksidi- ja typenoksidipéddstot seka arvioitu levidmismallilaskelmin
ndistd padstoistd Natura-alueen herkkiin luontokohteisiin aiheutuvia pitoi-
suus- ja laskeumavaikutuksia. Padstokartoituksella selvitettiin laivojen
moottorien atheuttamat padstot laiturissa ja merelld (reitilld satamasta Omi-
naisten aukolle), sataman tuonti- ja vientikuljetuksista satama-alueella ai-
heutuvat paistot sekd satama-alueilla tapahtuvasta tavaroiden késittelyyn
kéytettdvistd tydkoneista aiheutuvat pastot.

Selvitys perustuu laskennalliseen arviointiin kiyttden apuna levidmismalli-
laskelmia. Paédstoarvioinnit on tehty Turun Sataman toimittamien Pansion
sataman tulevaa tilannetta edustavien liikenneméératietojen perusteella. Pi-
toisuudet ja laskeumat méadritettiin maanpintatasoon Ruissalon saarella ke-
sdlld 2003 inventoidun ketokohteen sijaintipaikalle (ks. kuva 31).

Selvityksessé junalautan oletettiin vierailevan Pansion satamassa sdannolli-
sesti kaksi kertaa pdivédssd (aamuin ja illoin) ja seisovan laiturissa 1,5 tuntia
kullakin kiiyntikerralla. Oljy- ja konttilaivojen pdistdjen ajallinen vaihtelu
kuvattiin aluskdyntien lukumaééritietojen ja keskimééréisten satamassa olo-
aikojen perusteella satunnaistamalla aluskdynnit vuoden jaksolle. Pansion
sataman maitse tapahtuvien tuonti- ja vientikuljetuksien péaéstoarvioinnissa
on otettu huomioon tavarakuljetuksissa kéytettdvien rekkojen ja junien vai-
kutus siltd osin kuin padstot syntyvit satama-alueen rajojen sisdpuolella. Lii-
kennemééariarviot perustuvat Y VA -selostusaineistoon. Satama-alueilla ta-
pahtuvaan tavarankisittelyyn kéytettdvien tydkoneiden péastot arvioitiin ai-
emmin Pansion satamaa koskevassa levidmisselvityksessé (Pietarila 1999)
tehdyn péaéstoarvion ja kokonaistavaravirroista esitettyjen arvioiden perus-
teella. Oletuksena on, ettd tydkoneiden padstot kasvavat suoraan verrannolli-
sena satamassa kasiteltdvén tavaramdarin suhteessa.

Pansion satama-alueella syntyvéksi rikkidioksidin vuosipddstoksi saatiin 12
tonnia. Valtaosa rikkidioksidipadstoisti (8,9 tonnia eli n. 74 %) aiheutuisi
laivaliikenteestd. Typenoksidipddstdjen kokonaisméadraksi vuodessa saatiin
noin 153 tonnia, josta tyokoneista syntyisi 58 % (89 tonnia), laivoista 29 %
(45 tonnia) ja auto- ja junaliikenteestd 13 % (19 tonnia) (Varjoranta et al
2004).

Pansion sataman rajojen sisépuolella syntyvien rikkidioksidin ja typen oksi-
dien paastdjen lisdksi otettiin levidmislaskelmissa huomioon satama-alueen
ulkopuolella laivareitilld sataman ja Ominaisten aukon viélill4 (n. 22 kilomet-
rin matkalla) kulkevien laivojen moottoreista syntyvit paédstot. Levidmislas-
kelmissa huomioidut rikkidioksidin kokonaisvuosipééstot olivat noin 190
tonnia, typenoksidipddstot n. 580 tonnia.

Levidmislaskelmien tuloksena saatiin Pansion sataman paastdjen aiheutta-
maksi tarkastelukohteiden suurimmaksi rikin vuosilaskeumaksi noin 36
mg/m” ja nitraattitypen vuosilaskeumaksi 9 mg/m?. Suurin rikkilaskeuma
muodostui kohteeseen 21 ja suurin typpilaskeuma kohteeseen 23 (ks. kuva
27). Kyseiset inventointialueen luoteisosaan sijoittuvat kohteet ovat tarkas-
teluissa mukana olleista kohteista lahinni Pansion satama-aluetta. Pienimmét
Pansion sataman pédstdistd aiheutuvat laskeumat muodostuisivat mallitulos-
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ten mukaan inventointialueen itdpadhén, jossa rikin vuosilaskeuma olisi
alle 15 mg/m” ja typen vuosilaskeuma alle 5 mg/m’.

Mallilaskelmiin saadut pitoisuudet alittavat kaikissa kohteissa niin rikkidiok-
sidin vuorokausi- ja tuntiohjearvon kuin vastaavat rikkidioksidin raja-arvot.
Suurimmat typpidioksidipitoisuudet muodostuivat satama-aluetta 1dhinni
oleviin inventointialueen luoteiskolkassa sijaitseviin tarkastelupisteisiin.
Suurin tarkastelukohteisiin mallilaskelmin saatu typenoksidipitoisuuden
vuosikeskiarvo (10 pg/m’) on 34 % ekosysteemin ja kasvillisuuden suojele-
miseksi annetusta raja-arvosta (30 pg/m’). Suurin tarkastelukohteisiin saatu
rikkidioksidipitoisuuden vuosikeskiarvo (0,6 pg/m’) on 3% vastaavasta rik-
kidioksidille annetusta raja-arvosta (20 pg/m’).

Tulosten mukaan rikin laskeuma olisi Ruissalon tarkastelupisteissd 13-36 mg
rikkid nelidmetrille vuodessa. Siten Pansion padstdjen aiheuttama rikkilas-
keuma alittaisin selkeésti kaikissa tarkastelukohteissa annetun tavoitearvon,
300 mg/m” rikkid vuodessa. Mallitulosten mukaan Pansion satamatoiminnan
typenoksidipédéstdistd atheutuva nitraattityppilaskeuma olisi tarkastelupis-
teissd 3-9 mg typped neliometrille vuodessa. Pansion satamatoiminnoista
syntyvien pédstdjen aiheuttama rikin ja typen laskeumakuorma tutkimusalu-
eelle olisi siis alueellisesti suhteellisen pieni. Pansion satamatoimintojen
paistdjen tarkastelupisteisiin aiheuttama rikkilaskeuma olisi huomattavasti
alle em. kriittisid kuormitusarvoja. Siten Pansion sataman rikkidioksidi-
paistdjen vaikutus tutkimusalueen elolliseen luonnon happamoitumiskehi-
tykseen olisi varsin pieni. Pansion sataman typenoksidipddstdjen tarkastelu-
kohteisiin aiheuttama nitraattityppilaskeuma on tulosten mukaan korkeim-
millaankin alle 5 prosentin kriittisistd kuormitusarvoista (300-1100 mg/m?).

[lmatieteen laitoksen vuonna 2004 tekemien leviimismallilaskelmien mu-
kaan Pansion satamatoiminnan pééstdistd Ruissalon Natura-alueella inven-
toituihin herkkiin luontokohteisiin aiheutuvat rikki- ja typpidioksidipitoisuu-
det jéisivét selvésti alle terveysvaikutusperusteisten ohje- ja raja-arvojen.
Ekosysteemien ja kasvillisuuden suojelemiseksi annettu rikkidioksidipitoi-
suuden raja-arvo alittuu myo0s selkeisti. Vastaavasta typenoksidipitoisuu-
delle annetuista raja-arvosta (vuosikeskiarvo 30 pg/m?) pelkistidian Pansion
satamatoiminnan péastdistd aiheutuva typenoksidipitoisuus voisi korkeim-
millaan jossain tarkastelukohteissa olla runsaat 30 % raja-arvoksi asetetusta
pitoisuudesta.

Pansion satamatoiminnan rikkidioksidipddstoistd Ruissalon Natura-alueen
luontokohteisiin atheutuva rikkilaskeuma olisi mallitulosten mukaan kor-
keintaan noin 10 % asetetusta tavoitearvosta 300 mg/m” vuodessa. Kriittisiin
kuormitusarvoihin ndhden Pansion satamatoiminnan rikkidioksidi- ja ty-
penoksidipédstdistd Ruissalon lehdon Natura-alueelle aiheutuva rikki- ja
typpilaskeuma jaa varsin vahaiseksi. Selvityksen mukaan merkittdvaa hap-
pamoitumisvaikutusta kyseisilld padstoillé ei siten pitdisi olla.

Natura-arviota on tiydennetty kolmannen kerran 1.1.2004. Selvityksessa
on tarkasteltu ainoastaan typpilaskeuman vaikutusta kasvipeitteiset silikaat-
tikalliot ja Fennoskandian runsaslajisten kuivien niittyjen luontotyyppeihin
perustuen [Imatieteenlaitoksen vuonna 2004 valmistuneeseen ilmanlaatusel-
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vitykseen. I[lmatieteenlaitos laati levidmismallinnuksen Ruissalossa ke-
sdlld 2003 inventoidulle 23 ketokohteelle.

Selvityksen mukaan asemakaavan mahdollistamat toimet lisddvét yhdessi
muiden paidstoldhteiden kanssa Ruissalon Natura -alueelle paatyvéa typpi-
laskeumaa. Ilmatieteenlaitoksen mallinnuksen mukaan Pansion asemakaavan
mahdollistamien toimien osuus Natura -alueelle padtyvéastd kokonaistyppi-
laskeumasta (300-600 mg/m?/ vuosi) olisi korkeimmillaankin vain noin 5 %.
Tamin johdosta aiemman Natura -arvion johtopddtoksid on muutettava ja
todettava, ettei Pansion asemakaavan mahdollistamilla toimilla todennékoi-
sesti ole merkittdvaad haitallista vaikutusta kasvipeitteisten silikaattikallioiden
ja Fennoskandian runsaslajisten kuivien niittyjen luontotyypeille.

4.5.3 Asemakaavaratkaisun ja voimassa olevan asemakaavan vaikutusten vertailu

Asemakaavaratkaisun vaikutuksia arvioidaan suhteessa voimassa olevan
kaavan vaikutuksia (tilanne, jossa junalautta- ja 6ljysatama toimii Pansiossa).

Vaikutukset luontoon ja luonnonympéristoon

Voimassa olevan kaavan toteuttaminen edellyttdi tiyttdjen suorittamista ny-
kyisen junalauttasataman itdpuolella. Tdimé merkitsee Pohjoissalmen ka-
ventumista alueella, jossa salmi ennestdéinkin on jo kapeimmillaan sekd mai-
semallisesti merkittdvin rantapuuston hdviamisti. Oravaisten ldnsipuolella
oleva lahti sdilyy nykylaajuudessaan.

Asemakaavaratkaisussa maisemallisesti merkittdvét Oravaisten méki ja
Pohjoissalmen rantapuusto sdilyvit. Alueen tdytot on osoitettu Oravaisten
lansipuolelle, ns. Laten edustalle, alueelle jossa Pohjoissalmi on levedmpi
kuin junalauttasataman itdpuolella.

Kuvassa 39 on esitetty nykyinen rantaviiva, voimassa olevan kaavan mukai-
nen rantaviiva ja kaavaehdotuksen rantaviiva. Voimassa olevan kaavan to-
teuttamisen jélkeen Pohjoissalmi olisi kapeimmillaan n. 200 metrid nykyisen
junalauttasataman itdpuolella. Asemakaavaratkaisun toteuttaminen merkitsee
Pohjoissalmen kaventumista erityisesti Oravaisten eteldpuolella, jossa sata-
ma-alueen etdisyys Ruissaloon on vdhimmillddn n. 190 metria.
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......... OLEMASSA OLEVA RANTAVIIVA

VOIMASSA OLEVAN KAAVAN MUKAINEN RANTAVIIVA

i N, G W) Y /
Kuva 39: Nykyinen, voimassa olevan kaavan mukainen ja kaavachdotuksen mukai-
nen rantaviiva.

Sekd voimassa olevan kaavan ettd asemakaavaratkaisun toteuttaminen edel-
lyttavét tayttojd ja ruoppauksia, joskin tdytot ja siten myds ruoppaukset si-
joittuvat eri alueille. Ruoppausten vaikutukset vesistoihin on kisitelty tar-
kemmin selostuksen kohdassa 4.5.2 Asemakaavaratkaisun vaikutukset/ Vai-
kutukset vesistoihin.

Voimassa olevan kaavan toteuttaminen merkitsee myds maisemallisesti
merkittdvan rantapuuston vdistymistd tayttdjen tieltd. Teollisuus- ja varasto-
toiminnan korttelin Pansio-14 tdysimédrdinen toteuttaminen saattaa merkiti
maisemallisesti merkittdvan Oravaisten méen louhimista. Kaavaratkaisu
mahdollistaa tihedn suojavyohykkeen toteuttamisen Pohjoissalmen ja sata-
ma-alueen viliin. Kaavassa on esitetty tiydennysistutettavia viheralueita
rantavyohykkeelle ja Oravaisten rinteeseen sekd venesataman alueelle. Tu-
run Satamalle jalkeenpdin mydnnetyssd maisematydluvassa (rakennuslauta-
kunta 3.11.2005, ympéristo- ja kaavoituslautakunta 29.11.2005) edellytetddn,
ettd rantavyOhykkeen istutukset tulee toteuttaa vuoden sisdlld Pansion sata-
man kaavan saatua lainvoiman.

Voimassa olevan kaavan toteuttaminen saattaa merkitd myds korttelissa Pan-
sio-4 kasvavien tammien havidmistd. Kaavaratkaisussa niiden sdilyminen on
turvattu.

Kaava-alueen pohjoisosassa sijaitsevat suojellut luontotyypit (Paakarlan ja-
lopuumetsikkd ja Paavolanrinteen jalopuumetsikkd ja pahkindpensaslehto)
on asemakaavaratkaisussa otettu huomioon merkitsemilld alueet kaavaan.
Voimassa olevassa asemakaavassa ei luontotyyppeja ole esitetty suojeltavik-
si. Suojeltujen luontotyyppien aluerajausten puuttuminen voimassa olevasta
kaavasta ei ole esteend alueiden sdilymiselle, silld luontotyyppipédétokset
ovat voimassa kaavaratkaisusta huolimatta.

Asemakaavaratkaisun vaikutukset Ruissalon Natura -alueelle on selvitetty
(ks. tarkemmin selostuksen kohta 4.5.2 Asemakaavaratkaisun vaikutukset/
Vaikutukset Ruissalon Natura -alueeseen). Asemakaavaratkaisun mahdol-
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listamilla toimilla ei ole merkittdvaa haitallista vaikutusta kasvipeitteis-
ten silikaattikallioiden ja kuivien niittyjen luontotyypeille.

Voimassa olevan kaavan mahdollistamista teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueiden toteuttamisesta ei ole laadittu Natura-arviota. Kaavat ovat
vahvistuneet huomattavasti ennen Natura -pdatoksen voimaantuloa. Mikali
voimassa olevaa kaava toteutetaan, tulee mahdollisen Natura -arvion laati-
mistarve selvittda ennen kaavan toteuttamista.

Laivojen aallot ja virtaukset aiheuttavat varsinkin pehmeépohjaisilla ran-
noilla eroosiota (esim. Ruissalon eteldranta). Rannan vahvistustoimenpiteet
ja laivojen nopeusrajoitukset vihentévit haittaa merkittévisti. Ruissalon saa-
ren pohjoisrannalla eroosiota ei todennékdisesti tule esiintymiin, koska ran-
nat ovat kovempia ja védyld levedmpi kuin Ruissalon eteldpuolella. Pansion
vayld on ldhes luonnon véyla, joka ldhes kokonaan estdd eroosion. Asema-
kaavaratkaisulla ei ole olennaisia vaikutuksia eroosion suhteen nykytilaan
verrattuna.

Vaikutukset maankiyttoon ja rakennettuun ymparistoon

Voimassa oleva kaava mahdollistaa Pansiontien ja Pohjoissalmen vélisen
alueen kehittamisen padosin teollisuus- ja varastotoiminnan alueeksi ja vene-
sataman siirtdmisen Raisionjokisuulle. Rakennusoikeuden tdysiméérdinen
hyddyntdminen saattaisi merkiti mittavaa uudisrakentamista Oravaisten ja
Raisionjoen viliselld alueella. Junalauttasatama ei alueella voisi toimia, mi-
kéli rakennusoikeus hyddynnettdisiin kokonaan. Kaavan toteuttaminen mer-
kitsisi myds useiden uusien katujen rakentamista. Voimassa olevan kaavan
mukaisessa tilanteessa satamatoimintoja ei laajenneta Oravaisten ldnsipuo-
lelle, vaan nykyisten satama-alueiden (Kanavaniemi, Linnanaukko, Léansi-
satama, Pansion junalautta- ja 6ljysatama) toimintaa kehitetddn tavaraliiken-
teen osalta maksimikapasiteettiin asti. Tavaraliikenteen lisdkapasiteetti saa-
vutetaan poistamalla nykyisen satamatoiminnan pullonkauloja ja korotta-
malla sataman kiyttdastetta. Voimassa oleva kaava mahdollistaa my0s ns.
Laten alueella toimivien yritysten toiminnan jatkumisen alueella.

Asemakaavaratkaisu mahdollistaa mm. sataman kehittdmisen ja laajentami-
sen Pansiossa sekd venesataman sdilymisen ja kehittimisen nykypaikalla.
Sataman laajentaminen Pansioon merkitsee rakentamisen painopistealueen
sijoittumisen Oravaisten ldnsipuolelle. Asemakaavaratkaisun toteuttaminen
edellyttda nykyisten teollisuusrakennusten purkamista ja ns. Laten alueella
toimivien yritysten toiminnan pééttymistd, jonka jidlkeen alueella oleva lahti
voidaan tdyttdd ja rakentaa satama-alueeksi nostureineen, konttikenttineen ja
terminaaleineen. Asemakaavaratkaisu mahdollistaa Pansion alueen kehitta-
misen kaupunkikuvallisesti yhtendisemmaksi alueeksi kuin voimassa oleva
kaava.

Virkistyksen kannalta asemakaavaratkaisu on voimassa olevaa asemakaavaa
parempi, silld Pohjoissalmen rannoille voidaan luoda merenrantayhteys mm.
lahialueilla asuville. Tosin kulku néille alueille voidaan osoittaa vain kaava-
alueen itdosasta, koska turvallisuussyistd satama-alue sdilyy aidattuna aluee-
na. Virkistysmahdollisuudet kaava-alueella painottuvat Kisapuistoon.
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Asemakaavaratkaisussa on esitetty suojeltavaksi Erik Bryggmanin suun-
nittelemat puusepéntehdas ja konttorirakennus (nro 6255), voimalaitos ja
kuivaamo sekd Axel Fritzenin suunnittelema konepajarakennus (nro 6112).
Voimassa olevissa asemakaavoissa em. rakennuksia ei ole merkitty suojelta-
viksi.

Asemakaavaratkaisulla ja voimassa olevalla kaavalla ei ole olennaista mer-
kitysté litkenteen jirjestimiseen. Kummassakin tilanteessa Pansiontie sdilyy
alueen kokoojakatuna. Voimassa olevan kaavan toteuttaminen merkitsee
useiden uusien katujen rakentamista (yhteensé n. 2 km). Asemakaavaratkai-
sussa on esitetty vain yksi uusi katu, Pansion Satamatie, jonka pituus on n.
100 metrid. Seki satama- ettd teollisuustoiminta synnyttévit raskasta liiken-
nettd. Sataman laajentamisen osalta tulevia litkenneméaédria on arvioitu sata-
man mahdollistaman kapasiteetin mukaan. Voimassa olevan kaavan toteut-
tamisen liikkennemééria ei ole arvioitu. Liikenne lisddntyy esim. Suikkilantie
- Rauman valtatie (Vt8) - Ohitustie -vdyldn ldheisyydessi ja vihenee kau-
pungin keskustassa, mikili raskas litkkenne ohjataan keskustan sijasta kehi-
vaylille.

Asemakaavaratkaisulla ja voimassa olevalla kaavalla ei ole merkittivia vai-
kutusta teknisen huollon jarjestimiseen. Pansiontien eteldpuolisen alueen
toteuttaminen satama-alueeksi tai teollisuus- ja varastotoiminnan alueeksi
edellyttdd nykyisten teknisen huollon jdrjestelmien uusimista tai uusien ra-
kentamista.

Vaikutukset terveellisyyteen ja turvallisuuteen

Asemakaavaratkaisulla ei ole olennaisia eroja nykytilanteeseen terveellisyys
ja turvallisuusvaikutusten osalta. Satamatoiminnasta ja laivaliikenteesti ai-
heutuu sekd nykytilanteessa ettd sataman laajentamisessa mm. melua ja
padstoja (ks. myos selostuksen kohta 3.1.4 Ympdriston hdiriotekijdr). Seka
asemakaavaratkaisun ettd voimassa olevan kaavan toteuttaminen aiheuttavat
rakentamisaikaisia ympéristohdiriditd. Alueiden tiyttdmisestd syntyvét ra-
kentamisaikaiset hiiridt ovat kuitenkin lyhytkestoisia.

Asemakaavaratkaisulla ja nykytilanteella ei ole eroa melutasojen suhteen,
silld asemakaavaratkaisun kaavamiiriaykset noudattavat voimassa oleva ju-
nalautta- ja 6ljysataman ympéristolupaa.

Asemakaavaratkaisu liséé laivaliikennettd Airistolla verrattuna nykytilantee-
seen. Tdmaén seurauksena laivaonnettomuuksien riski kasvaa. Asemakaava-
ratkaisu vihentdd onnettomuusriskid Pukinsalmessa laivaliikenteen kasvun
lisddntyessd Pohjoissalmessa.

Liikennemaddrien lisdédntyminen nostaa melutasoja ja pddstoja ldhialueilla.
Vaikutukset kohdistuvat niille vaylille ja vdylien l&hiymparistoon johon sa-
taman raskas litkenne ohjataan. Liikenneonnettomuuksiin liittyvét riskit li-
sddntyvat sataman kuljetusmédrien kasvun myo6té joko Turun keskustassa tai
vayldlla Suikkilantie - Rauman valtatie (Vt8) — Ohitustie riippuen siitd, mitéd
kautta satamaliikenne ohjataan, ellei samanaikaisesti paranneta katujen stan-
dardia.
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Satamatoiminta edellyttdd ympéristolupaa. Ympéristolupamenettelyn
avulla varmistetaan toiminnasta aiheutuvien kielteisten ympéristovaikutusten
(esim. melu, pdéstot, vaaralliset aineet) mm. vihentdmisté ja seurantaa. Ny-
kyiselle junalautta- ja 6ljysatamalle on mydnnetty ymparistolupa. Satama-
toimintojen laajentaminen Oravaisten ldnsipuolelle edellyttdd uutta ympéa-
ristdlupaa.

Sataman laajentamisella Pansioon ja nykytilanteen vililld ei ole merkittidvia
eroja turvallisuuden suhteen. Turvallisuus riippuu molemmissa tilanteissa
kuljetettavien vaarallisten aineiden laadusta, miérdstd seké niiden kuljetus-
ja kisittelytavoista ja viime kiddesséd koko pelastusjérjestelmin toimivuudes-
ta. Voimassa oleva kaava sallii vain palavien nesteiden késittelyn ja varas-
toinnin korttelissa Pansio-4. Asemakaavaratkaisu mahdollistaa véhdisessi
médrin my6s muiden vaarallisiksi luokiteltujen aineiden kuin palavien nes-
teiden késittelyn ja varastoinnin korttelissa Pansio-4. Suuronnettomuusvaa-
ran ei kaava-alueella arvioida lisdéntyvan nykyisestd mikili kdsiteltavét ja
varastoitavat aineet ja niiden méérét pysyvét nykyisenlaisina.

Pansion sataman toteuttaminen saattaa aiheuttaa joidenkin alueiden asukkai-
den keskuudessa epétietoisuutta alueen turvallisuudesta asuinalueena, mikali
asukkaille jaa epéselviksi kuljetusten todelliset riskit ja Turun Sataman
kayttamat varotoimenpiteet. Taménkaltaiset psykologiset vaikutukset ovat
parhaiten torjuttavissa jakamalla mahdollisesti jo ennakolta riittdvén seikka-
perdistd tietoa sataman toiminnasta ja turvallisuusjirjestelyista.

Sataman rakentaminen ja vdylien kunnossapito edellyttiavét ruoppauksia, jot-
ka saattavat aiheuttaa terveyshaittoja. Raskasmetalleja saattaa kulkeutua li-
kaantuneiden sedimenttien ruoppausten ja ldjitysten yhteydessa kaloihin.
Ihmiset voivat altistua esimerkiksi TBT:lle ravinnon, l&hinné kalojen véli-
tykselld. Ruoka-aineiden pitoisuudet eivit yleensé ylitd haitallista tasoa ja
thmisten altistumisriski ravinnon kautta on vdhdinen. Esimerkiksi Helsingis-
sd Vuosaaren satama-alueelta pyydetyn kalan péivittdinen kaytto ravintona ei
atheuta Maailman terveysjarjeston (WHO) suositteleman tason (0,25 mikro-
gramma painokiloa kohti) ylittymistd. Vesilain mukaisten lupien lupaméaara-
yksissd ndma haitat pyritdan vihentdmaéan.

Vaikutukset asumisviihtyvyyteen

Rakentamisaikaisia melu- ja polyhaittoja, jotka ovat kuitenkin ajallisesti ja
paikallisesti rajattuja, syntyy sekd nykytilanteessa ettd asemakaavaratkaisus-
sa. Satamarakentaminen aiheuttaa tilapéisté ja paikallisesti rajattua melu-
haittaa sekd Ruissalon pohjoisosiin ettd Pansion asuin- ja tyOpaikka-alueille.
Jonkin verran melutasoja kohottaa satamarakentamisesta aiheutuva, erityi-
sesti tdyttotoihin liittyva raskas liikenne, mika kayttda paddosin Pansiontiet.

Satamaliikenteen kasvaessa liikkennemelu ja liikenteestd aiheutuvat péastot
lisddntyvit sataman raskaan litkenteen kéyttdmilla katu- ja tieosuuksilla.
Suikkilantien kehittimisselvityksessd (2003) on tutkittu litkenteen aiheutta-
mia melutasoja Suikkilantien ympéristossd. Pansion sataman synnyttimén
litkenteen nykyinen ja tuleva osuus katujen liikennemairisti on kuitenkin
niin pieni, ettei sataman laajentamisella Pansioon ole osoitettavissa merkitta-
vid eroja melualueiden laajuudessa. Sataman liikenne on tirkein meluldhde
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ainoastaan Pansiontien varrella. Suikkilantien parantamisen yhteydessi
tien varteen on suunniteltu toteutettavaksi meluaitoja, jotta viylin varrella
asuvien asumisviihtyvyys paranee.

Junien méérdn on arvioitu kasvavan sataman ja Turun ratapihan vililld. Ym-
paristovaikutusten arviointiselostuksen mukaan vuorokautisena ekvivalent-
timelutasona laskettuna 55 dBA:n melualue ulottuu n. 25 metrin pidihén ra-
dasta. Sataman kehittiminen nykytilanteen pohjalta aiheuttaa vastaavani
melualueen, joka ulottuu n. 20 metrin pddhén radasta. Raideliikennemelu ei
ylitd voimassa olevia litkkennemelun ohjearvoja nykyisilld asuin- ja virkistys-
alueilla).

Lisdéntyva laivaliikenne voi hiiritd jonkin verran ldhelld vaylia sijaitsevia
loma-asunto- ja virkistysalueita erityisesti kapeilla vdyldosuuksilla. Laivojen
litkkkumisesta johtuvat ddnet eivit ylitd sallittuja ohje- ja raja-arvoja. Yksit-
tdiset laivat voivat aiheuttaa alle 200 metrin etéisyydelld ohi kulkiessaan het-
kellisesti yli 55 dbA:n melutason, mutta ekvivalenttitaso jda alle ohje- ja ra-
ja-arvojen. Asumisviihtyvyyteen vaikuttavat ldhinné laivan apukoneen, pu-
haltimien ja laivan lastauksessa ja purkauksessa syntyvit danet (ks. tarkem-
min selostuksen kohta 3.1.4 Ympdriston hdiriotekijit/ Melu). Asemakaava-
ratkaisu siirtdd osan kasvavasta laivaliikenteestd Pukinsalmesta Pohjoissal-
meen, mikd aiheuttaa vihemmén hdiriditd Ruissalon eteldrannalla ja Hirven-
salossa.

Sekd voimassa olevan kaavan ettd asemakaavaratkaisun toteuttamisessa alu-
eella suoritetaan sellaisia toimenpiteitd, joista syntyy melun ohella polya,
kuten esimerkiksi pintamaiden poisto ja tdyttotyot. Toimenpiteet ovat kui-
tenkin ajallisesti ja paikallisesti rajoitettuja, joten ne eivét heikenné pysyvisti
asunto- tai tyOpaikka-alueiden tai Ruissalon viihtyisyytta.

Sataman laajentamisen sosiaalisia vaikutuksia on Pansion satamahankkeen
ympéristovaikutusten arviointiselostuksessa (1997) kasitelty ldhinné estevai-
kutusten sekd asuin- ja virkistysalueiden arvostukseen ja turvallisuuden tun-
teeseen liittyvien vaikutusten ndkdkulmasta.

Suuret liikkennevéylit, katujen leventdminen ja raskaan liikenteen kasvu li-
sadvat jonkin verran fyysista ja psyykkistd estevaikutusta erityisesti kevyen
poikittaisliikenteen kannalta eri alueiden vililld. Estevaikutuksia voidaan vi-
hentdd oikein suunnitelluilla risteyksilld ja kevyen liikenteen jarjestelyilla.
Pansion sataman toteuttaminen ei synnyté uusia fyysisid esteitd sosiaaliselle
kanssakdymiselle. Kisapuiston yleissuunnitelman toteuttaminen ja rantayh-
teyden jirjestiminen Pohjoissalmeen rajoittuville suojaviheralueille paranta-
vat asukkaiden ulkoilumahdollisuuksia ja siten myds Pansion ja Pernon
asuinalueiden arvostusta. Pansion satamahankkeen toteuttamisella ei katsota
olevan olennaisia vaikutuksia asuinalueiden arvostukseen, koska alueella ta-
pahtuvan toiminnan luonne siilyy entisend.

Ruissalon asema virkistys- ja luonnonsuojelualueena on niin vakaalla poh-
jalla, ettd Pansion sataman toteuttaminen ei arvioida vaikuttavan saaren ar-
vostukseen. Sataman toteuttaminen saattaa heikentdd muutamien saaren
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pohjoisrannalla sijaitsevien huvilatonttien vetovoimaa, mikali vastaran-
nan maisema muuttuu aiempaa teollisemmaksi. Toisaalta nykyisen satama-
alueen siistiytyminen ja suojaistutusten toteuttaminen Pansionrannan suoja-
viheralueelle parantaa maisemakuvaa, jolla saattaa olla melun kannalta psy-
kologinen vaikutus.

Vaikutukset elinkeinoeléimiién ja talouteen

Turun Satama on tirked koko Varsinais-Suomen talouseldmaélle. Satamatoi-
minnalla on erittdin merkittdvéd vaikutus Turun asemaan valtakunnanosakes-
kuksena ja talousalueen veturina. Sataman kautta Turun elinkeinoeldma
pystyy hoitamaan tavara- ja henkilokuljetukset muihin pohjoismaihin ja
Keski-Eurooppaan.Satamatoimintojen laajentaminen Pansioon on tarked se-
ké kaupungin elinkeinoeldmaélle ettd laajemminkin Turun talousalueelle.
Talla varmistuu, ettd kaupan ja teollisuuden kuljetukset sujuvat luotettavasti
ja tehokkaasti ja palvelutaso vastaa kansainvilisid vaatimuksia.

Sataman kehittdminen voimassa olevan kaavan pohjalta muodostuu ongel-
malliseksi elinkeinoeldmédn kannalta tilanteessa, jossa satamapalveluja tar-
vitaan nykysatamien tarjoamia mahdollisuuksia enemmaén. Yritykset joutui-
sivat etsimdédn uusia vientireittejd maamme muista satamista, jos Turku ei
pystyisi vastaamaan tarpeeseen. Samalla satamatoimintoihin liittyvd muun
yritystoiminnan kasvu siirtyisi muualle. Tamai saattaisi vihentda erityisesti
ulkomaankauppayritysten kiinnostusta Turkuun.

Sataman kehittiminen nykytilanteen pohjalta tai asemakaavaratkaisulla ei
odoteta olevan vilittémid taloudellisia vaikutuksia l&hiympéristoon. Kiin-
teistojen arvon ei oleteta muuttuvan, koska satamatoiminta ei heikenné
asuinalueiden viihtyisyyttd, lilkenneolosuhteita tai palvelurakennetta nyky-
tilanteeseen verrattuna.

Kaava-alueen koillispuolella sijaitsee lddke- ja elintarviketehtaita, joiden
tuotantoprosessit vaativat suurta hygieenisyyttd. Tehtailla on suodatusjirjes-
telmét mm. prosesseissa kdytettdvin ilman puhdistamiseksi, joten satama-
toimintojen ja liikkenteen kasvulla ei odoteta olevan vélittomié vaikutuksia
ndiden tuotantolaitosten toimintaan.

Turun Satama tuottaa merkittdvén osan kaupungin budjetin tuloista. Sataman
laajentaminen Pansioon merkitsee satamatoimintojen tuoton lisdéntymista,
mikali investoinnit suoritetaan kysynnén kehityksen mukaan. Tuoton kasvu
olisi mahdollista saada aikaan suhteellisen pienin investointikustannuksin,
koska tarvittava kaupunkirakenteellinen infrastruktuuri on jo pdéosin valmii-
na. Pansion kdyttoonotto on mahdollista vaiheittain, jolloin investoinnit al-
kavat tuottaa varsin lyhyen ajan sisdlla.

Sataman laajentaminen Pansioon toteutetaan Turun Sataman omana hank-
keena. Hanketta ei kidynnistetd, ellei satamapalvelujen kysynté sitd edellyta.
Itse satamahankkeeseen ei kédytetd Turun verovaroja. Sataman kehittiminen
voimassa olevan kaavan pohjalta tai sataman laajentaminen Pansioon edel-
lyttdd kaupungilta kuitenkin investointeja Turun litkenneverkon kehittami-
seen pitkalla aikavélilld jarjestimalla riittdvan kapasiteetin omaava raskaan
litkenteen yhteys keskustan ohitse Ohitustielle.
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Sataman laajentaminen Pansioon merkitsee tyopaikkojen mééran vihene-
misti ja toimialan muutosta. Teollisuuden tyopaikat muuttuvat kuljetus- ja
logistiikan toimialan ty0paikoiksi, todennikoisesti vastaamaan nykyisen
Kanta-sataman alueen toimialajakaumaa (ks. kuva 9). Voimassa oleva kaava
mahdollistaa alueella nykyisin toimivien teollisuus- ja varastotoiminnan ty6-
paikkojen sédilymisen.

Ympiristovaikutusten arviointiselostuksen mukaan Pansion satamahankkeen
rakentamisen tydllistimisvaikutus on noin 1000-1500 miestydvuotta. Tutki-
muksen Satamasidonnaisten toimintojen tyollisyysvaikutukset Varsinais-
Suomessa: Turku, Naantali ja Uusikaupunki on arvioitu Turun Sataman
tyOllistdvéksi vaikutukseksi yhteensd 6402 henkil64, josta padtoimintojen ja
-organisaatioiden (mm. satamalaitos, ahtaus, laivanselvitys, meklaus ym.
toiminnot, laivamuonitus, varastointi ja terminaalitoiminta, huolinta, maa-
kuljetukset, varustamoiden maaorganisaatiot) osuus oli 1303 henkilda ilman
laivahenkildstdd. On arvioitu, ettd Turun Satama tyollistdnee vilillisesti ar-
violta noin 20000 henkil6a. Tyo6llisyysvaikutusten ei odoteta kasvavan suo-
raan kuljetettavien tavaraméérien suhteessa, koska suuremmat kuljetusméé-
rat mahdollistavat my0s toiminnan entistd paremman rationalisoinnin ja au-
tomatisoinnin.

4.6 Suunnitteluvaiheiden kisittelyt ja piatokset

Ympiristo- ja kaavoituslautakunta hyvéksyi 10.12.2002 luonnoksen
(paivitty 27.9.2002) laadittavan asemakaavan ja asemakaavanmuu-
tosehdotuksen pohjaksi eriin liséiselvitystarpein. Jatkovalmistelussa on
selvitettivd mahdollisuudet pienentdd sataman tayttoaluetta ja jarjestdd kun-
talaisille kulkuyhteys meren rantaan pienvenesataman tai muun vastaavan
toiminnan muodossa satamatoimintojen estamatta.

Asemakaavatoimisto.

Satama-alueen tiyttoalueen pienentdminen ei ole mahdollista. Junalauttasa-
tamaan johtavan raiteiston jirjestiminen Oravaisten ldnsipuolelle edellyttda
raiteistolta tiettyd kaarresédettd. Satama-alueen kapeuden vuoksi suunnitel-
tua satama-allasta ei voida siirtdd Iihemmaksi Pansiontietd ja siten pienentidd
satama-alueen tdyttdaluetta.

Kaavaehdotusta on liikuntaviraston ja Pansio-Perno aluetydryhmén lausun-
tojen perusteella muutettu siten, ettd ldhialueen asukkaille ja muille kaupun-
kilaisille on jdrjestetty merenrantayhteys Pohjoissalmeen rajoittuville suoja-
viheralueille. Kulku alueille voidaan osoittaa ainoastaan kaava-alueen ita-
osasta, koska satama-alue on turvallisuussyisté aidattava.

S ASEMAKAAVAN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

Pansiontien ja Pohjoissalmen vélinen alue on osoitettu padosin satama-
alueeksi. Rannan itdinen osa on osoitettu suojaviheralueeksi ja venesatamak-
si. Kaava-alueen rungon muodostavat Pansiontichen ja Pansionraide, joiden
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pohjoispuolella sijaitsee teollisuusalueita, Kisapuiston virkistysalue ja
yleisten rakennusten korttelialue. Sdhkonjakelun kannalta valttaméttomien
muuntamoille on osoitettu korttelialueet Pansiontien ja Paakarlantien var-
teen.

Asemakaava- ja asemakaavanmuutosalue on pinta-alaltaan n. 172 ha, josta
satama-aluetta n. 45 %, katu- ja muita liikkennealueita n. 8 %, teollisuusalu-
eita n. 13 %, muita korttelialueita alle 1 %, virkistys- ja suojaviheralueita n.
11 % ja vesialueita n. 22 %. Rakennusoikeutta on kaikkiaan 449598 k-m’,
josta padosa sijaitsee satama-alueella (286000 k-m?) ja teollisuuskortteleissa
(160748 k-m?). Kaava-alueella rakennusoikeus vihenee 253491 k-m?:114.

Mitoitus on esitetty tarkemmin tilastolomakkeessa (liite 2).

5.2 Ympiriston laatua koskevien tavoitteiden toteutuminen

Kaava toteuttaa mm. maakuntakaavan, yleiskaava 2010:n ja valtakunnallis-
ten alueidenkdyton erityistavoitteita turvaamalla valtakunnallisesti tarkedn
sataman kehittdmismahdollisuudet siten, ettei Ruissalon Natura-alueen luon-
nonarvoja merkittdvisti heikennetd. Pansiontien pohjoispuolella asemakaava
toteuttaa yleiskaava 2020:n maankéyttoratkaisuja.

Asemakaava luo kaavalliset edellytykset Turun satamatoimintojen laajenta-
miselle ja kehittimiselle Pansion alueella, jotta valtakunnallisesti merkittavi-
en satamien kehittimismahdollisuudet voidaan turvata ja eri liikennemuoto-
jen yhteistyotéd edistdd. Satamalle on osoitettu kdyttdtarkoituksen mukainen
alue. Satamarakentamisen osalla pyritddn melko suureen véljyyteen ja kaa-
valliseen joustavuuteen, jotta kaavan ajanmukaisuus turvataan satamatoi-
minnoissa ja litkennevirroissa mahdollisesti tapahtuviin nopeisiin muutok-
siin. Rakennusoikeudet on osoitettu pinta-alallisesti laajoille rakennusaloille,
koska hankkeiden kokoja on mahdoton ennalta arvata. Satama-alueelle ei ole
osoitettu sataman toimintamuotoihin kuten esim. roro-, junalautta- ja 6ljysa-
tamaliikenteelle varattuja alueita tai muita madrayksié.

Pansion sataman yleissuunnitelman mukaan alueen maaperi soveltuu suun-
niteltuun kayttoon. Sataman laajentaminen Pansioon edellyttdd laajoja ruop-
paus- ja tayttotoitd erityisesti Oravaisten ldnsipuolella sijaitsevalla alueella
sataman rakentamisen yhteydessi. Ns. Laten alueella sijaitsevat nykyiset te-
ollisuusrakennukset puretaan uusien rakennuksien tieltd lukuun ottamatta
kahta asemakaavalla suojeltua rakennusta.

Asemakaava luo myos kaavalliset puitteet Pansion venesataman kehittdmi-
selle ja laajentamiselle. Venesataman toiminta nykypaikalla on kaavallisesti
vakiinnutettu osoittamalla venesatamalle kdyttdtarkoituksen mukainen alue,
jonka aluerajauksissa on otettu huomioon mm. Venesatamien kehittdmissel-
vityksessd (1999) ehdotetut kehittimistoimenpiteet.

Venesataman molemmin puolin sijaitsevat rannat on osoitettu suojaviheralu-
eiksi. Ranta-alueilla, venesataman alueella ja Oravaisissa oleva maisemalli-
sesti merkittdva puusto sdilyy. Alueista on sen luontaista kasvillisuutta tay-
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dentden kehitettdva tihed reunavyohyke. Véhiisten tiyttdjen toteuttami-
nen Pohjoissalmen rannalla olevilla suojaviheralueilla mahdollistaa rantayh-
teyden jarjestimisen mm. ldhialueen asukkaille. Suojaviheralueiden rantavii-
van pituus on yhteensd n. 1,2 km.

Pansiontien pohjoispuolisten teollisuus- ja varastokortteleiden, Kisapuiston
ja Pansion nuorisotalon kaavoja on tarkistettu siten, ettd alueen nykyiset toi-
mintojen sdilyminen mahdollistetaan ja alueella sijaitsevien arvokkaiden
luontokohteiden sdilyminen turvataan. Korttelissa Pansio-52 sijaitsevat ar-
vokkaat kuivaamo- ja voimalaitosrakennukset suojellaan kaavalla ja alueen
eteldpuolella sijaitsevan, vajaakdytdssa olevan alueen hyddyntdminen teolli-
suus- ja varastotoimintaan mahdollistetaan.

Kisapuisto, joka on kaava-alueella virkistyskdyton kannalta merkittévin ja
yhtendisin luonnonalue, siilyy virkistysalueena. Jalankulun ja pyorailyn ver-
kostoja varten on kaavassa varattu alueet. Pansiontienpuistoon on osoitettu
vaihtoehtoinen kevyen liikenteen yhteys Pansiontien sillalle.

Kaava-alueen maankdyton suunnittelussa ja toimintojen kehittdmisessa ta-
voitteena on ollut alueen viihtyvyyden paraneminen, kaupunkikuvan kohe-
neminen ja yhteyksien sdilyminen hyvina ldhialueisiin. Alueen visuaalisen
ilmeen kannalta merkittdvimmait alueet sijaitsevat Pansiontien ja Pohjoissal-
men vélissd. Rantavyohykkeen, satama-alueen ja Pansiontien varren maan-
kayttoratkaisut vaikuttavat sekd alueen etté ldhialueiden viithtyvyyteen. Ruis-
salon virkistysalueen kéyttdjien ja saaren pohjoisrannan asukkaiden kannalta
tarkedd on kaava-alueen luonnonympériston ja rakennetun ympariston kor-
kea laatu.

Asemakaavassa maankdytto ja sen mahdollistama toiminta on sovitettu alu-
een ja ldhialueen arvokkaaseen luonnonympéristoon siten, ettd ymparisto-
haitat jddvat mahdollisimman vihéisiksi. Asemakaavassa on otettu huomi-
oon Natura2000 -verkostoon kuuluvan Ruissalon lehdot -nimisen alueen
sdilymisti ja suojelua koskevat vaatimukset siten, ettd Natura 2000 -
verkoston alueen luontoarvoja ei merkittavésti heikenneta.

Yhdyskuntateknisti huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten kort-
telialue:

Paakarlantien ja Pansiontien varteen on osoitettu n. 5 m x 10 m kokoiset yh-
dyskuntateknisté huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialueet
(ET-1) Turku Energia Sdhkoverkkojen muuntamoja varten. Alueiden koko
on yhteensi n. 126 m’. Rakennusoikeutta kullekin korttelialueelle on osoi-
tettu 25 k-m’.

Teollisuus- ja varastotoiminnan Kkorttelialueet:

Kortteli Pansio-4 on osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten korttelialu-
eeksi, jolla saa varastoida palavia nesteitd sekd vihdisessd madrin myos
muita vaarallisiksi luokiteltuja aineita (T-1/kem).
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T-1/kem -korttelialueen rajausta on muutettu korttelin luoteis- ja koillis-
osissa noudattaen alueen vuokrasopimusrajoja. Alueesta on liitetty Paakarlan
jalopuumetsikon ja Paavolanrinteen jalopuumetsikon ja pahkinédpensasleh-
don osia sekd maanalaisen tilan siséltdva kalliomien osa viereiseen Kisa-
puistoon. Rakennusoikeus on mééritelty tehokkuusluvulla e = 0.8, joka vas-
taa n. 130300 k-m”:n rakennusoikeutta. Maisemallisista syisti on rakennuk-
sen ylimmaéksi korkeusasemaksi méaaritty +30,0. Ajo korttelialueelle on sal-
littu Pansiontieltd ja Paakarlantielta.

Korttelialueella sijaitsevat arvokkaat luontokohteet on merkitty kaavaan. S-3
ja s-4 -merkinndilld on osoitettu ne alueen osat, jolla sijaitsee luonnonsuoje-
lulain 29 §:n mukaan suojeltuja luontotyyppejd ja luo-1 -merkinnilld on
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tirked alue.

Kaava-alueella sijaitseva osa korttelista Pansio-52 on osoitettu teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialueiksi, joilla ympdristd asettaa toiminnan laa-
dulle erityisiad vaatimuksia (TY-1).

TY-1 -korttelialueeseen on liitetty tontin eteldpuolella sijaitseva kaytosta
poistunut rautatiealue (n. 3900 m?). Korttelialueen rakennusoikeus on méri-
telty tehokkuusluvulla e = 0.5, joka vastaa 28096 k-m”:n rakennusoikeutta.
Alueelle on prosenttiluvulla (40 %) osoitettu, kuinka suuren osan rakennus-
alasta saa kayttad rakentamiseen. Alueelle sallittujen rakennusten ylimmaéksi
korkeusasemaksi on méaritty +18,0. Alueella sijaitsevat arvokkaat kuivaa-
mo- ja voimalaitosrakennukset on kaavassa osoitettu suojeltaviksi. Maan-
alainen johto on poistettu kaavasta. Ajo korttelialueelle on sallittu Pansion-
tieltd, Valmetinkadulta sekd Metséhiirenpuiston kautta.

TY-1 -korttelialueella on teollisuusrakennusten ja asutuksen vélinen, suoja-
vyOhykkeend toimiva alue on osoitettu luonnontilaisena sdilytettdvana kort-
telialueen osana. Alueella olevaa puustoa tulee hoitaa jatkuvasti uudistuvana
siten, ettd sen maisemallinen merkitys séilyy.

TY-1-ja T-1/kem -korttelialueille on Ruissalon Natura-alueen ja asutuksen
laheisyyden vuoksi kaavaan lisitty maardykset, jonka mukaan alueen toi-
minnasta ei saa aiheutua l&hiymparistoon voimassa olevia melutasojen oh-
jearvoja ylittdvia ekvivalenttisia melutasoja. Alueiden toiminnasta ei saa yh-
dessi vallitsevan taustapitoisuuden kanssa aiheutua lahiympéristoon voimas-
sa olevia ilmanlaadun ohje- tai raja-arvoja ylittdvid ilman rikkidioksidi- tai
typenoksidipitoisuuksia.

Teollisuusalueiden koko on n. 22,2 ha ja rakennusoikeus yhteensd 160747 k-
m’ ja se vastaa alueella tehokkuuslukua e = 0.72. Korttelialueilla sallitaan
sdahkonjakelun kannalta vilttimattomien muuntamoiden rakentaminen. Au-
topaikkoja on teollisuusalueille osoitettava yksi kahta tyontekijda kohti. Ra-
kentamatta jadvit tontin osat, joita ei kdytetd ajo- tai kivelyteind eikd pysa-
kointiin tulee istuttaa tai sdilyttdd huolitellussa kunnossa. Korttelialueilla on
ennen rakentamista tutkittava maaperén pilaantuneisuus. Tutkimuksissa pi-
laantuneiksi osoitetut alueet on kunnostettava ennen rakentamista, mikéli
tdmé osoittautuu tutkimusten perusteella tarpeelliseksi. Alueella on kartoi-
tettava lepakot ennen rakennusten purkamista.
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Yleisten rakennusten korttelialue:
Paakarlantien ja Pansiontien kulmassa sijaitseva Pansion nuorisotalon tontti
sdilyy yleisten rakennusten korttelialueena (Y). Kaavasta on poistettu auto-
huoltoaseman rakentaminen. Alueeseen on liitetty n. 350 m” Paakarlantien ja
Pernontien katualuetta. Korttelialueen ldansiosasta on liitetty Kisapuistoon n.
1630 m” suuruinen virkistystoimintaa palveleva alue. Yleisten rakennusten
korttelialueen koko on n. 0,8 ha. Alueelle saa rakentaa enintdidn kaksikerrok-
sisen 2500 k-m”:n suuruisen rakennuksen. Tontin eteldosassa sijaitsee osa
paikallisesti arvokkaaksi luokitellusta luontokohteesta, joka on kaavaan
osoitettu luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tarkedksi alueeksi
(luo-1). Autopaikkoja on korttelialueelle osoitettava 1 kutakin 100 k-m*
kohti. Ajo tontille on sallittu vain Paakarlantielt.

5.3.2. Kadut ja litkennealueet

Satama-alue:

Pansiontien ja Pohjoissalmen véliin on muodostettu n. 2,5 km:n pituinen ja
enimmillddn n. 0,5 km:n levyinen yhtendinen satama-alue (LS-1), jonka ko-
ko on n. 77,7 ha. Alueen kokonaisrakennusoikeus on 286000 k-m” ja se
vastaa alueella tehokkuuslukua e = 0.37. Rakennusoikeus on satama-alueella
osoitettu kerrosalaneliometreind rakennusalakohtaisesti. Rakennusoikeus
painottuu sataman ldnsiosaan, jossa rakentamistarve verrattuna itdosan tar-
peisiin on merkittdvasti suurempi. Alueelle on prosenttiluvulla (70 %) osoi-
tettu, kuinka suuren osan rakennusalasta saa kayttda rakentamiseen. Prosent-
tiluku mahdollistaa yksittdisen hankkeen toteuttamisen osalle satama-aluetta
tiivisti rakentaen: rakennusoikeus ei kuitenkaan ole riittdva rakennusalojen
kayttamiseen 70 prosenttisesti koko satama-alueella.

Kaavassa on alueelle osoitettu sisdisié jarjestelyjd. Pansiontien laitaan on
merkitty istutettavia alueen osia. Kaupunkikuvallisista syistd on 6ljysataman
alueella sijaitsevan Oravaisten méen rinteet merkitty sdilytettéviksi ja luon-
taisin puulajein tiydennysistutettavaksi (s-1). Mékeen sallitaan louhittavaksi
maanalaista tilaa véestonsuojaa varten. Kaupunkikuvallisista lahtdkohdista
on rakennusalalla rajattu rakennuslinjaa myds merelle pdin ja médritelty ra-
kennuksen ylimméksi korkeusasemaksi +18.0, merkiten n. 17 metrid kor-
keita rakennuksia maanpinnan korkeusaseman ollessa n. +1 metrid. Maardys
ei rajoita laitteiden, kuten esimerkiksi nosturien, valaistuspylviiden eiké tut-
kamastojen korkeutta.

Osa satama-alueesta on madratty sdilytettdvéksi vesialueena, jolle saa ra-
kentaa merenkulun edellyttdmid satamarakenteita (Isv). Kiintedn rantaviivan
uloin likiméérdinen sijainti on merkitty kaavakarttaan. Rantaviivan ja raken-
nusalan vélinen alue muodostaa satama-alueen osan (vrl), jolle saa rakentaa
Maankéytto- ja rakennusasetuksen 62 § 5 momentin mukaisia vesirajalait-
teita. Asetuksen mukaan vesirajalaitteilla tarkoitetaan suurehkoa laituria tai
muuta vesirajaa muuttavaa tai sithen suuresti vaikuttavaa rakennelmaa, ka-
navaa, aallonmurtajaa tai vastaavaa.

Alueen kaakkoisosaan on osoitettu meluntorjuntavyohykkeeksi varattu alu-

een osa (me). Kaksi sotakorvausteollisuuteen liittyvistd rakennuksista (puu-
sepédntehdas ja konttorirakennus sekd konepajarakennus) on merkitty suojel-
taviksi.
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Alueen satamatoimintaan kdyttaméttomat osat on istutettava tai séilytettava
luonnontilaisina ja pidettdvé huolitellussa kunnossa. Ajo satama-alueelle on
osoitettu Pansion satamatielti ja Pansiontielti nykyisen Oljysataman koh-
dalta sekd Valmetinkadun pédsti. Autopaikkoja on satama-alueelle osoitetta-
va yksi kutakin 700 varastotilakerrosnelidmetrié ja 200 toimistotilakerrosne-
liometrid kohti. Satama-alueen kautta on sallittava ajo Puolustusvoimien
kaytossd olevalle alueelle.

Ymparistohiiriot (melu, padstot, maaperin pilaantuneisuus, pohjasedimentin
likaantuneisuus ja vaaralliset aineet) ja niiden torjunta on kuvattu tarkemmin
selostuksen kohdassa 5.5.2 Kaavan toteuttamisesta aiheutuvat toiminnanai-
kaiset hdiriot.

Venesatama:

Pohjoissalmen rannalle on muodostettu aluetta venesatamaa varten (LV-1).
Aluevarauksessa on varauduttu nykyisen Pansion venesataman laajentami-
seen seka koilliseen ettd luoteeseen. Venesatama-alueen koko on n. 2,8 ha.
Alueelle saa rakentaa venesataman toimintaan liittyvid huoltorakennuksia
enintiin 200 k-m”. Pdsosa maa-alueesta on osoitettu pysikaintialueeksi.
Autopaikkoja on varattava 0,3 kutakin venepaikkaa kohti. Rannan puolei-
sella pysédkointialueella on autopaikat sijoitettava enintdéin 25 auton ryhmiin,
jotka on erotettava toisistaan istutuksin; kaikkiaan on 40 % pysédkdintialu-
eesta istutettava. Veneiden talvisdilytys sallitaan ainoastaan kauempana ran-
nasta olevalla pysdkdintialueella. Alueella sijaitsevat maiseman kannalta tér-
keét puuryhmét on sdilytettdvé ja alueen tdydennysistutuksia suunniteltaessa
tulee tavoitteena pitdd luonnonmukaisen puistomaiseman luominen. Satama-
alueeseen rajoittuvalle venesataman rajalle on istutettava puurivi. Venesata-
man saa aidata. Aitaaminen on toteutettava siten, ettd vapaa kulkuyhteys
Pansionrannan suojaviheralueelle voidaan toteuttaa.

Kadut ja muut liikennealueet:

Pansiontie muodostaa kaava-alueen rungon. Alueen itdosaan on muodostettu
Pansion satamatie, jolta osoitetaan ajo venesatama- ja satama-alueelle. Sata-
ma-alueelle johtavat pistoraiteet on katualueille osoitettu tasoristeyksiné (x).
Katualueiden rajauksissa on otettu huomioon tulevan satamaliikenteen edel-
lyttdmat ajovéylien parannukset. Lisdksi katualueeseen on siséllytetty tar-
peellisin osin tieymparistoon kuuluvat viheralueet.

Pansiontien pohjoispuolella sijaitseva satamaa palveleva rautatie pistoraitei-
neen on osoitettu satamaraidealueiksi (LRS). Korttelin Pansio-52 eteldpuo-
lella sijaitseva kéytostd poistunut rautatiealue on liitetty TY-1 -
korttelialueeseen. Ajoneuvoliittymét Pansiontien pohjoispuolella sijaitsevalle
teollisuusalueille on kaavan LRS -alueille merkitty tasoristeyksind (x).

Laivateollisuudenkadun varrelle on osoitettu yleistd pysékointialuetta Kisa-
puiston kéyttdjid varten (LP-1). Alueelle tulee sijoittaa myos Kisapuistossa
sijaitsevan kioskin autopaikat.

Katualueita kaava-alueella on yhteensd n. 8,0 ha ja muita litkennealueita n.
3,2 ha.



116
5.3.3. Muut alueet

Virkistysalueet:

Kisapuistoa on laajennettu liittdmailla alueeseen Laivateollisuudenkadun var-
ressa sijaitseva rakentamaton yleisten rakennusten korttelialue (kortteli Pan-
si0-29) seki osia teollisuuskorttelista Pansio-4 ja Paakarlantiesti. Kisapuisto
on jaettu kdyttdtarkoituksen mukaan urheilu- ja virkistyspalveluiden alueeksi
(VU) ja lahivirkistysalueeksi, jolla ympéristo sdilytetddan (VL/s). Urheilu- ja
virkistyspalveluiden alueen pohjoisosaan on osoitettu rakennusala ja 100 k-
m” rakennusoikeutta kioskia varten. Kioskin pysdkéinti tulee jirjestdd vierei-
selle yleiselle pysdkdintialueelle.

Lahivirkistysalueella sijaitsevat Luonnonsuojelulain 29 §:n mukaan suojellut
luontotyypit Paavolanrinteen jalopuumetsikkd ja pdhkindpensaslehto ja Paa-
karlan jalopuumetsikko on merkitty kaavaan suojelumerkinndin (s-3, s-4).
Luo-1 -merkinndlld on kaavaan osoitettu Kisapuiston itdosassa sijaitseva
luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen térked alue. Alueella kasvavi-
en arvokkaiden tammien sdilyminen on turvattava. Virkistysalueen lansi-
osaan saa rakentaa maanalaisen tilan varastointia varten (mav-2).

Valmetinkadun katualuetta liitetdén Hiirenpuistoon (VP), jonka kautta salli-
taan ajo viereiselle TY-1 -korttelialueelle.

Virkistysalueiden pinta-ala on n. 11,3 ha.

Suojaviheralueet:
Satama-alueen vilittomaissa ldheisyydessi sijaitsevat viheralueet on osoitettu
suojaviheralueiksi, koska alueilla ekvivalentti melutaso ylittdd 55 dBA.

Pohjoissalmeen rajoittuvat viheralueet on osoitettu suojaviheralueiksi, joilla
oleva puusto on sdilytettdvd (EV-1). Alueesta on sen luontaista kasvillisuutta
tdydentden kehitettdva tihed reunavyohyke. Pyrkimyksena on luoda maise-
mallinen suojavy6hyke satamatoimintojen ja Ruissalon vélille. Kulku Pan-
sionrannan suojaviheralueelle sallitaan Pansion venesataman kautta. Kaava-
alueen itdosassa sijaitsevalle Pansiontienpuiston suojaviheralueelle on 0soi-
tettu ohjeellinen ulkoilureitti.

Suojaviheralueiden pinta-ala on n. 8,3 ha.

Vesialueet:

Kaava-alueeseen kuuluvat Pohjoissalmi ja Raisionjoki ovat vesialueita (W).
Erdille vesialueen osille on kaavassa annettu tarkemmat mééraykset. Vene-
sataman kohdalla sijaitsee n. 7,9 ha Pohjoissalmen vesialuetta, jolle saadaan
sijoittaa venelaitureita, aallonmurtajia tai muita pienvenesataman toimintaan
kuuluvia laitteita (Iv). Pansiontien sillan kohdalla on Raisionjoen yli sallittu
sillan rakentaminen (xs).

Vesialueen pinta-ala on n. 46,0 ha.

5.4 Asemakaavan toteuttamisen vaikutukset ympiristoon
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5.4.1 Vaikutukset rakennettuun ympéristoon

Liikenne

Kaavan toteuttamisen mydtd alue muuttuu entistd rakennetummaksi ja kiin-
tedmmaéksi osaksi kaupunkirakennetta. Kaavan toteuttamisen painopistealue
sijaitsee satama-alueella, Oravaisten ldnsipuolella. Satama-alueella olevat
huonokuntoiset tai epatarkoituksenmukaisesti sijaitsevat rakennukset on tar-
koitus purkaa sataman laajenemisen myoti. Osa rakennuksista muutetaan
uuteen kayttotarkoitukseen. Alueen kulttuurihistoriallisesti arvokkaat kohteet
(Bryggmanin suunnittelema puusepéntehdas ja konttorirakennus ja Fritzenin
suunnittelema konepajarakennus vuodelta 1946) sdilyvét lukuun ottamatta
Fritzenin vuonna 1946 suunnittelemaa kokoonpanohallia. Satama-alueelle on
alustavasti suunniteltu 2-3 uutta varastorakennusta, jotka tulisivat todenna-
koisesti olemaan yksikerroksisia ja kerrosalaltaan nykyisid rakennuksia
kookkaampia. Alueen luonne muuttuu uuteen toimintaympéristéon kuuluvi-
en konttikenttien, tavaransiirtolaitteiden ja suurten alusten myoti. Satama-
alueella rakennusoikeus vahenee. Tosin nykyisinkéén ei ole toteutettu kuin
vain murto-osa voimassa olevan kaavan rakennusoikeudesta. Rakennusoi-
keuden tdysimdardinen kdyttdiminen merkitsee mittavaa uudisrakentamis-
mahdollisuutta.

Sataman toiminnoista nykypaikalla séilyvét 6ljysatama ja nestemdisten ai-
neiden varastoalue. Kaava mahdollistaa junalauttasataman sailymisen nyky-
paikalla, mutta myds sen siirtdmisen Oravaisten ldnsipuolelle. Siirto tulee
ajankohtaiseksi vasta kun junalauttasatamaa laajennetaan kaksi laivapaikkai-
seksi. Yksikkdtavarasatama on suunniteltu sijoittuvan uuden junalauttasata-
man lansipuolella, entisen Laivateollisuuden edustalle tehtdvien tiayttdjen
alueilla. Pansion alueen laitureihin tulee mahtumaan enintiin kuusi mitoi-
tusaluksen kokoista laivaa. Mitoitusaluksena on kéytetty roro -alusta, jonka
pituus on 200 m ja leveys 30 m.

Pansion venesatama sdilyy nykypaikalla. Asemakaava mahdollistaa venesa-
taman kehittdmisen ja laajentamisen sek itddn ettd ldnteen. Venesataman
toteuttaminen kaavan mahdollistamalla tavalla kohentaa alueen yleisilmetta.

Pansiontien pohjoispuoliset 6ljyvarastoalueet sdilyvét ldhes nykylaajuudes-
saan. Korttelin Pansio-4 n rajan muutos vaikuttaa myos sataman hallinnolli-
sen alueen rajaan. Korttelissa Pansio-52 sijaitsevat Erik Bryggmanin suun-
nittelemat kuivaamo ja voimalaitos suojellaan kaavalla.

Kisapuisto sdilyy virkistysalueena. Pansiontienpuiston ja Pansionrannan
suojaviheralueiden toteuttaminen merkitsee rantayhteyden jérjestimisen mm.
lahialueen asukkaille. Pohjoissalmen rannalle sijoittuvista viheralueista on
muodostettu maisemallinen suojavydhyke satamatoimintojen ja Ruissalon
vélille.

Kaava-alueella kohtaavat eri litkennemuodot kaavan toteuttamisen jélkeen-
kin. Alueen litkenne tukeutuu Pansiontiehen ja sen pohjoislaitaa myotiile-
véin Pansionraiteeseen. Rautatiealueen liittdminen kortteliin Pansio-52
mahdollistaa alueen kéyttdmisen teollisuus- ja varastotoimintaan, mutta estia
samalla yleiskaavassa ja maakuntakaavassa esitetyn raiteen toteuttamisen
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puolustusvoimien alueelle. Kaavan toteuttamisen jilkeen satama-alueen
itdosaan ja venesatamalle on rakennettu uusi katu, Pansion satamatie.

Kaavan toteuttamisella ei ole merkittivia vaikutuksia sataman liikenteen
jarjestaimiseen. Kaupungin tavoitteena on sataman raskaan litkenteen ohjaa-
minen pois keskustan katuverkosta ja yleisen tien johtaminen satamaan asti.
Reiteistd on ollut esilld erilaisia vaihtoehtoja, mutta toteuttamispaatoksia
reiteistd ei ole tehty. Turun seudun satamien liitkenneyhteyksien ja aluevara-
usten selvitystyon tydoryhméan mielestd vaihtoehtotarkastelujen perusteella
litkenteellisesti sekd ympériston ja toteuttamismahdollisuuksien kannalta pa-
ras ratkaisu on Suikkilantie — Rauman valtatie (Vt8) — Ohitustie -reitti, eri-
tyisesti sataman ldnsiosan liikenteelle. Pansion sataman liikenne opastetaan
samoja reittejd pitkin kuin kantasataman litkenne. Maanteiden erikoiskulje-
tukset, kuten ylileveit ja raskaat kuormat, kdyttavét jo nyt niille tarkoitettuja
erillisia reittejd. Keskusta-alueella vaarallisten aineiden kuljetukset on koko-
naan kielletty.

Sataman laajentaminen Pansioon lisdé ajoneuvoliikennettd sataman 14hialu-
eilla. Suikkilantien kehittdmisselvityksen (2003) mukaan sataman laajenta-
minen Pansioon lisdi litkennettd Suikkilantielld n. 3800 ajoneuvolla vuoro-
kaudessa. Ennusteessa kiytetyt lilkenneméérét perustuvat vuonna 1999 val-
mistuneeseen selvitykseen satamien litkenneyhteyksisté ja satamavarauksis-
ta. Litkenne-ennusteen mukaan Suikkilantien kokonaisliikennem&éré on
vuonna 2020 n. 12500-23560 ajoneuvoa vuorokaudessa vililld Pansiontie-
Rauman valtatie ollen pienimmillddn Suikkilantien eteldpddssé. Suikkilan-
tien litkkenne-ennusteessa on oletettu, ettd Pansion sataman liikenne ohjataan
Suikkilantien kautta.

Pansion satama-alueelle on suunniteltu rakennettavaksi uutta rautatieti rata-
pihoineen n. 1000 metrid. Ratapiha ja raiteistot sijoittuvat padosin Pansion-
tien eteldpuolelle. Korkeiden ty6koneiden ja kuljetuskaluston vuoksi satama-
alueella sijaitsevia raiteita ei ole suunniteltu sdhkoistettiviksi.

Pohjoissalmessa sijaitseva Pansion laivaviyla tulee olemaan kuljettavuudel-
taan yksikaistainen. Vayld4 ruopataan paikoittain niin, etti se tulee olemaan
koko matkalta leveydeltddn 120 metrid. Sataman ja laivaviyldn edellyttimat
ruoppaustyot suoritetaan toiminnan laajenemisen tahdissa.

Turku Energia Sdahkoverkkojen muuntamoille on osoitettu yhdyskuntatek-
nistd huoltoa palvelevat korttelialueet. Asemakaavassa on pyritty viljyyteen
myos teknisen huollon kaavamiirdysten suhteen. Satama-alueelle seka teol-
lisuus- ja varastorakennusten korttelialueille on sallittu tarpeellisten yhdys-
kuntateknisen huollon johtojen ja sdhkonjakelun kannalta vélttamattomien
muuntamoiden sdilyttdminen ja rakentaminen. Korttelista Pansio-52 on
poistettu maanalaisen johdon aluevaraus.

5.4.2 Vaikutukset luontoon ja luonnonympéristoon

Merkittdvin maisemakuvaa muuttava tekijd on sataman rakentaminen Ora-
vaisten lénsipuolelle. Maisemallinen vaikutus ulottuu huomattavasti kaava-
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alueen ulkopuolelle. Merelti tarkasteltuna satama laivoineen ja satama-
rakenteineen ndkyy nykyistd Pansion junalautta- ja 6ljysatama-aluetta laa-
jemmalle. Runsaan saariston vuoksi ndkymid avautuu kuitenkin vain ka-
peista katselusektoreista. Oravaisten mden sdilyminen seka tihedn suoja-
vyohykkeen toteuttaminen satama-alueen ja Pohjoissalmen véliin pehmenté-
vit maisemakuvaa.

Oravaisten paikallisesti arvokkaan luontokohteen sdilyminen on kaavassa
huomioitu osoittamalla alue sdilytettidvaksi rinteeksi, joka on luontaisin
puulajein tiydennysistutettava. Venesataman ja Oravaisten vilinen alue on
asemakaavassa osoitettu suojaviheralueeksi, jolla oleva puusto on sdilytetté-
vé. Alueesta on sen luontaista kasvillisuutta tiydentden kehitettéva tihed reu-
navyOhyke. Venesataman kohdalla sijaitsevan paikallisesti arvokkaan luon-
tokohteen sdilyminen on kaavassa turvattu merkitsemélld alue kaavaan ja
antamalla tarkempia midrayksid ohjamaan alueen toteuttamista. Maiseman
kannalta merkittdva puuryhma on sdilytettidvi. Alueen tdydennysistutuksia
suunniteltaessa tulee tavoitteena pitdd luonnonmukaisen puistomaiseman
luominen. Maisemallisista syistd asemakaavassa on edellytetty puurivin is-
tuttaminen venesataman satama-alueeseen rajoittuvalle osalle.

Kisapuistossa ja osittain kortteleissa Pansio-4 ja Pansio-22 sijaitsevat luon-
nonsuojelulain 29 §:n mukaan suojellut Paakarlan jalopuumetsikko ja Paa-
volanrinteen jalopuumetsikkd ja pahkindpensaslehto -nimiset luontotyypit on
kaavassa osoitettu sdilytettiviksi. Korttelin Pansio-4 pohjoisosia on liitetty
Kisapuiston ldhivirkistysalueeseen, jotta alueen maankdytté paremmin tukee
suojelun toteutumista. Asemakaavassa on annettu tarkemmat mairaykset
kunkin alueen suojelusta. Alueita ei saa muuttaa niin, ettd luontotyypin omi-
naispiirteiden sdilyminen kyseisilld alueilla vaarantuu. Maankaivuu, puiden
kaataminen ja muu maisemaa muuttava toimenpide edellyttdd luonnonsuo-
jelulain 31 §:n mukaista poikkeuslupaa ja maankédytto- ja rakennuslain 128
§:n mukaista maisematydlupaa.

Kisapuistossa ja osittain kortteleissa Pansio-4 ja Pansio-22 sijaitsevat luon-
toselvityksessd inventoidut paikallisesti arvokkaiksi luontokohteet on kaa-
vaan merkitty luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen tdrkedksi alu-
eeksi. Alueella kasvavien tammien sdilyminen on turvattava.

Luonnonsuojelupiiri ry:n mukaan kaava-alue on potentiaalista lepakoiden
esiintymisaluetta ja alueelta tunnetaan useita havaintoja lepakoista. Kaavan
TY-1- ja T-1/kem -korttelialueilla on mairdys, joka velvoittaa kartoittamaan
lepakot ennen rakennusten purkamista.

Kaavan mahdollistaman toiminnan aiheuttamia mm. luontoon ja luon-
nonymparistoon kohdistuvia ymparistohiiriditd on kuvattu kohdassa 5.5.
Ympdriston hdiriotekijt.

5.5 Ympiriston hiiriotekijat

5.5.1 Kaavan toteuttamisesta aiheutuvat rakentamisaikaiset hdiriot

Satama-alueen rakentamisen aikaisista ympaéristovaikutuksista keskeisimmat
liittyvdt ruoppaus-, 14jitys- ja tdyttotoimenpiteisiin. Sataman rakentaminen
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edellyttdd Laten edustalla olevan satama-altaan ja Pohjoissalmen laiva-
védyldn leventdmisté ja syventamistd ruoppaamalla. Syntyvit ruoppausmassat
on tarkoitus 14jittd4d osin kaava-alueelle rakennettavien tayttopenkereiden
taakse ja osin merialueelle Rajakarin pohjoispuolella sijaitsevalle 14jitysalu-
eelle (ks. tarkemmin kohta 6.2 Toteuttaminen ja ajoitus). Suurimmat maan-
siirtotyot koskevat laitureiden rakentamista ja alueen tdyttdmista.

Ruoppausten ja l3jityksen nékyvin vaikutus on veden samentuminen, mutta
esimerkiksi rantojen liettyminen ja merenpohjan sedimenteisti vapautuvat
raskasmetallit saattavat heikentdé eldimiston ja kalojen elinolosuhteita ja ai-
heuttaa muutoksia elidlajistossa sekd ruoppaus- etté 1djitysalueilla. Liséksi
saastuneiden maamassojen ja sedimenttien késittely voi aiheuttaa terveys-
haittoja. Ympéristohdirididen laajuus riippuu ruopattavien massojen maa-
ristd ja laadusta seka 14jitystavasta, -paikasta ja -ajankohdasta. Osa ympi-
ristovaikutuksista ovat ohimenevid, tyonaikaisia ja osa pysyvid. Ruoppaus-
ja ldjitystoiminta on luvanvaraista.

Taytt6- ja maansiirtotdiden vaatima raskas tydmaaliikenne aiheuttaa puoles-
taan paikallisia melu-, poly- seké tdrindhaittoja, jotka kohdistuvat ensisijai-
sesti Pansiontielle, Pansion ja Artukaisten tyopaikka-alueille ja Ruissalon
pohjoisosiin. Rakennusaikaisen melun maarii ei ole arvioitu, koska sithen
vaikuttaa olennaisesti rakentamisen aikataulu ja toteutustapa.

Kaavassa ei ole méardyksid erikseen rakentamisaikaisista hdiridistd, silld ne
ovat ajallisesti rajattuja.

5.5.2 Kaavan toteuttamisesta aiheutuvat toiminnanaikaiset ymparistovaikutukset

Melu

Pansion sataman toiminnanaikaisista ymparistovaikutuksista merkittdvimmat
liittyvét litkkennemeluun, padstdihin ja turvallisuuskysymyksiin.

Ruissalon puolella on sataman vastarannalla kymmenkunta vakituista tai lo-
ma-asuntoa. Etdisyys sataman ja mahdollisesti hdiriintyvén asutuksen vélilld
on 300-400 metrid ja etdisyys luonnonsuojelualueeseen on vihimmilldén
my0s n. 300 metrid. Pansiontien pohjoispuolella sataman naapurina on teol-
lisuustoimintoja, joiden herkkyys meluhaitalle on asutusta pienempi.

Asemakaavan mahdollistama toiminta lisdd sataman liikennetti (laiva, rau-
tatie, ajoneuvo, tyokoneet). On todennikdistd, ettd korkeimman hallinto-
oikeuden padtoksen mukaisia meluméérayksid sovelletaan my0ds uudessa
ympéristdluvassa, jota satamatoiminnan laajentaminen edellyttdd. Asema-
kaavassa suunniteltu junalauttasataman siirto Oravaisten ldnsipuolelle kas-
vattaa etdisyyttd Ruissaloon.

Junalauttasataman maaliikenndintialueen kohdalle on sataman eteldlaitaan
merkitty meluntorjuntavyohykkeeksi varattava alue (me), jonka osalle on jo
toteutettu meluaita. Meluntorjuntavydhyke kuuluu suurimmaksi osaksi sata-
ma-alueen rakennettavaan osaan; melua voidaan néin ollen torjua myos ra-
kennusmassoin. Useat haittavaikutusten torjunta- ja vihentamiskeinot liitty-
vat kuitenkin toiminnan kehittdmiseen ja valvontaan. Kesdlld 2005 paran-
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nettiin junalauttojen apukoneiden pakoputkien ja ilmastoinnin poistoauk-
kojen ddnenvaimennusta ja laiturin reunaan rakennettiin meluaita. Syyskuus-
sa 2005 tehtiin melun tarkistusmittaukset ja -laskenta. Tulokset osoittavat,
ettd sataman aiheuttamat melutasot tayttavét Ruissalon puolella ymparistolu-
van raja-arvon yhté vihéistd yksityiskohtaa (yksi viikonpéivé, yksi piste) lu-
kuun ottamatta. Tulevaisuudessa esimerkiksi liittdmaéll4 laivat satamassa olo-
ajaksi maasdhkon piiriin satamatoiminnasta aiheutuvat melutasot alentuisivat
huomattavasti.

Asemakaavassa on mairdys, jonka mukaan satama-alueen toiminnasta, mu-
kaan lukien laivaliitkenne ja muut satamatoiminnat, ei saa aiheutua ldhiympa-
ristdon voimassa olevia melun ohjearvoja ylittdvid ekvivalenttisia melu-
tasoja. Meluhaitan kontrollointi esim. laitteisiin kohdistuvin kehittdmistoi-
menpitein tai toimintaa sédtelevin aikarajoituksin ei ole kaavalla sdddeltdvis-
sd. Tulevassa ympadristoluvassa annetaan tarkemmat mééraykset sallituista
melutasoista ja niiden seuraamisesta. Ympéristoluvan yhteydessa voidaan it-
se satamatoimintaan vaikuttaa.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueille (TY-1, T-1/kem) on an-
nettu madrdykset, jonka mukaan alueen toiminnasta ei saa aiheutua ldhiym-
péristoon voimassa olevia melutasojen ohjearvoja ylittavid ekvivalenttisia
melutasoja.

Satamatoimintojen kasvaessa sataman laajentamisen my&td myds péaéstot li-
sdantyvit nykyisestd. Vuonna 2004 valmistuneen ilmanlaatuselvityk-
sen(Varjoranta et al 2004) mukaan rikki- ja typpidioksidipdastot alittaisivat
voimassa olevat ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot. Tehdyn Natura -arvion mu-
kaan asemakaavan mahdollistamilla toimilla ei todennikdisesti ole merkitta-
vaa haitallista vaikutusta kasvipeitteisten silikaattikallioiden ja Fennoskandi-
an kuivin niittyjen luontotyypeille.

Ruissalon Natura-alueen ja asutuksen ldheisyyden vuoksi on satama-alueelle
ja teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueille (TY-1, T-1/kem) annettu
médrdykset, jonka mukaan alueen toiminnasta ei saa yhdessé vallitsevan
taustapitoisuuden kanssa aiheutua ldhiymparistoon voimassa olevia ilman-
laadun ohje- tai raja-arvoja ylittdvié ilman rikkidioksidi- tai typenoksidipitoi-
suuksia. [lmanlaadun kontrollointi tapahtuu ympéristoluvan avulla.

Turun Sataman ldht6kohtana on varmistaa, ettd vaarallisten aineiden kulku
Turun Sataman kautta tapahtuu kontrolloidusti ja ettd kuljetusten luonteen
vaatimiin suojaus- ja varotoimenpiteisiin on ryhdytty kaikissa satamaan liit-
tyvissd kuljetusvaiheissa. Vaarallisten aineiden kuljetuksissa noudatetaan
niitd koskevia kansallisia ja kansainvélisid madrdyksid. Vaarallisten aineiden
saapuminen satamaan edellyttdd ennakkoilmoitusta, jolloin satama voi ryh-
tyd tarvittaviin erityistoimenpiteisiin. Turun satama on laatinut niita kulje-
tuksia varten yksityiskohtaisen riskikartoituksen, joka on osa Turun Sataman
laatujirjestelmaa.
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Kun sataman laajennus suunnitellaan juuri konttien ja perdvaunujen ka-
sittelyd varten saavutetaan nykyisti parempi litkkenneturvallisuus seké sata-
man sisélld ettd sieltd johtavilta litkkennereiteilld. Vain pieni osa sataman
kautta kuljetettavista vaarallisista aineista on sellaisia, ettd ne vuodon tai
muun onnettomuuden sattuessa voivat aiheuttaa vaaraa satama-alueen tai
kuljetusreitin ulkopuolella oleville ihmisille. Téllaisia aineita ovat esim.
myrkylliset ja palavat nesteytetyt kaasut, erdét haihtuvat myrkylliset nesteet
ja rdjdhteet.

Vaarallisten aineiden kumipydrilld tapahtuvat kuljetukset on kielletty kes-
kusta-alueella. Keskustan vélttiminen ja lyhentyneet kuljetussuoritteet pie-
nentévit suuronnettomuusriskid. Toisaalta kiskoilla kulkevat vaaralliset ai-
neet kulkevat Turun keskustassa sijaitsevan péaératapihan kautta. Turun Sa-
taman liikenteessd, satamassa satamaan johtavilla laivavéylilld tai satamalii-
kennettd hoitavilla teilld on harvoin sattunut vaarallisten aineiden onnetto-
muuksia. Vesikuljetusten onnettomuusriski on vihentynyt Saaristomeren
merenkulkupiirin ja Turun Sataman yhteisen valvonta- ja seurantajérjestel-
min johdosta. Oljyonnettomuuksien varalta Pansion satamassa on oma &1-
jyntorjuntavélineistd ja satama on kytketty palolaitoksen hilytysjdrjestel-
méén. Vaarallisia aineita kontrolloidaan jo nykyisessa Pansion 6ljy- ja juna-
lauttasatamaa koskevassa ympéristoluvassa.

Asemakaavassa on annettu maardys, joka kieltdd vaarallisten aineiden pitka-
kestoinen varastoinnin satama-alueella. Satama-alueelle ei ole osoitettu eril-
lisid alueita vaarallisiksi luokiteltavia aineita varten, vaikka niitd varten on
nykyisesséd satamassa varattu erilliset késittelyalueet, joissa turvallisuus on
otettu my0s rakennusteknisesti huomioon. Palavien nesteiden kasittely ja va-
rastointi on sallittu korttelissa Pansio-4. Koska vaarallisiksi luokiteltujen ai-
neiden maardd ei ole tarpeen alueella lisdtd nykyisestd, sallitaan korttelialu-
eella my0s vahéisessd midrin myds muiden vaaralisiksi luokiteltujen ainei-
den kisittely ja varastointi. Suuronnettomuusvaaran ei kaava-alueella arvioi-
da lisdantyvén nykyisestd mikali kasiteltdvét ja varastoitavat aineet ja niiden
madrit pysyvit nykyisenlaisina.

Voimassa olevan ympdaristoluvan mukaan junalauttasataman alueella ei saa
varastoida vaarallisiksi luokiteltuja aineita. Ndiden aineiden lapikulku on
sallittu siten, etti ne kuljetetaan alueelta vuorokauden sisilli pois. Oljysata-
man kautta kulkevat nesteet ja kemikaalit varastoidaan padosin alueella si-
jaitsevissa sdilidissd, joilla on omat ympéristdlupansa. Pieni osa tuotteista
siirtyy suoraan kuljetusyksikon ja laivan vélilla.

Vaarallisten aineiden kisittely ja kontrollointi tapahtuu tulevissa ymparisto-
luvissa. Ainakin osa kaava-alueella olevista palavan nesteen varastoijista
joutuu 1.7.2006 mennessé laatimaan turvallisuusselvityksen, jossa tulee olla
kuvaus alueista, joihin suuronnettomuus saattaa vaikuttaa sekid onnettomuu-
den mahdolliset vaikutukset viestdon.

Maaperin pilaantuneisuus
Kaava-alueella on pitkddn ollut toimintaa, joka on saattanut aiheuttaa maape-

rin pilaantumisen. Tehtyjen tutkimusten mukaan alueen maaperi on osoit-
tautunut osittain pilaantuneeksi. Oljysatamasta ja lansipuoliselta ranta-
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alueella on havaittu mm. ohje- ja raja-arvot ylittdvid lyijy- ja sinkkipitoi-
suuksia. Osalla kaava-aluetta maaperd on jo puhdistettu.

Asemakaavassa on edellytetty, ettd satama-alueella seki teollisuus- ja va-
rastotoiminnan korttelialueilla (TY-1, T-1/kem) on ennen rakentamista sel-
vitettdvd maaperédn pilaantuneisuus. Tutkimuksissa pilaantuneiksi havaitut
alueet on kunnostettava ennen rakentamista, mikéli timé osoittautuu tutki-
musten perusteella tarpeelliseksi.

Pilaantuneen maaperén kunnostaminen on luvanvaraista. Toimenpiteet
edellyttavit Lounais-Suomen ymparistokeskuksen paatosta.
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Pohjasedimenttien likaantuneisuus

5.6 Nimisto

Kaava-alueella on ollut toimintaa, joka on aiheuttanut pohjasedimenttien li-
kaantumista. Tehtyjen sedimenttitutkimusten mukaan Pohjoissalmessa, La-
ten alueen edustalla, on tavattu kohonneita lyijy-, kromi-, sinkki- ja kad-
miumpitoisuuksia.

Asemakaavassa on edellytetty, ettd satama-alueen pohjasedimenttien li-
kaantuneisuus on selvitettdva ennen rakentamista. Tutkimuksissa pilaantu-
neiksi havaitut alueet on kunnostettava ennen rakentamista, mikali tima
osoittautuu tutkimusten perusteella tarpeelliseksi.

Laivavéylien kunnossapito edellyttdd ruoppauksia, jolloin merenpohjan se-
dimenteistd vapautuvat raskasmetallit saattavat heikentdd eldimiston ja ka-
lojen elinolosuhteita ja aiheuttaa muutoksia elidlajistossa sekd ruoppaus- etti
13jitysalueilla. Ruoppaus- ja ldjittiminen on luvanvaraista. Ruoppauksen ja
14jityksen haittoja pyritddn vahentimain lupaméérayksissa.

Ruoppauksilla voi olla myos myonteisid vaikutuksia. Kunnossapitoruoppa-
usten yhteydessd vesiston laatu saattaa parantua, kun vesistostd poistetaan
pilaantuneita tai ravinnepitoisia sedimentteja.

Nimistotoimikunta on 19.1.1999/ 15.12.1998 esittinyt kaava-alueelle seu-
raavia nimié:

— Pansion satama — Pansiohamnen

— Pansion venesatama — Pansio bathamn

— Pansion satamaraide — Pansio hamnspar

— Pansiontienpuisto — Pansiovigsparken

— Pansionranta — Pansiostranden

— Pansion satamatie — Pansio hamnvig

Nimistotoimikunta on 8.10.2002 esittidnyt kaava-alueelle seuraavaa nimeé:
- Kisapuiston pysdkodintialue — Lekparkens parkeringsomrade

Nimistotoimikunta on 6.9.2005 esittinyt kaava-alueelle seuraavaa nimea:
- Pansion pistoraide — Pansio stickspér

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

6.1 Toteutusta ohjaavat ja havainnollistavat suunnitelmat

Turun Satama on laatinut Pansion sataman alueesta virtuaalimallin, josta ha-
vainnekuva on esitetty selostuksen kannessa ja kaavakartan yhteydessa.

6.2 Toteuttaminen ja ajoitus

Kaavan toteuttamistoimenpiteet painottuvat Pansiontien ja Pohjoissalmen
viliselle alueelle, erityisesti Oravaisten ldnsipuolelle. Pansion satamaan
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kuuluvien varasto- ja kenttdalueiden rakentamiseksi on tehtéva taytto-
toitd noin 13,3 hehtaarin alueella. Taytot on suunniteltu tehtiviksi sataman
rakentamisvaiheiden edellyttiméssé tahdissa. Tayttoja varten laaditaan pen-
ger, jonka sisdéin on suunniteltu 14jitettédviksi kitkamaapitoisia ylijiiméamas-
soja seka pilaantuneita sedimenttejd. Ennen tayttotoiden suorittamista tulee
merenpohjan savi osittain ruopata pois penkereen kohdalta.

Rakentaminen on kdynnistetty voimassa olevan kaavan mahdollistamilla
taytoilld Oravaisten ldnsipuolella sijaitsevalla tontilla Pansio-38.-7. Ruoppa-
us- ja ldjitystoimenpiteet ovat luvanvaraisia. Ympéristo- ja kaavoituslauta-
kunta on 26.10.2004 myontdnyt Turun satamalle maisematydluvan suorittaa
yhteensd 340 000 m*:n suuruisia ruoppauksia ja 260 000 m*:n suuruisia
maantdyttojd Pansiossa. Aluerajaukset on esitetty kuvassa 40. Lansi-Suomen
ympéristdlupavirasto on 28.12.2004 antamallaan pédatokselld Nro 125/2004/4
myontdnyt Turun Satamalle luvan suorittaa ruoppaus- ja tiyttotoitd Pansion
Sataman alueella ja 1djittdd massat mereen Rajakarin alueella. Kuvassa 40
esitetyt tdytot on tehty vuonna 2005.
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Kuva 40: Alueet, joille on myonnetty maisematydlupa suorittaa

Kohteen 1 penkereen taakse voidaan tuoda myds muualta satama-alueelta
kunnossapitoluontoisia ruoppausmassoja, joiden haitta-ainepitoisuudet ovat
liian korkeita 1djitettédviksi Rajakarin ldjitysalueelle. Tdllaisia massoja voi
16ytyd esim. Aurajoesta tai Pansion telakka-altaasta. Ndiden massojen 14ji-
tyskelpoisuus tutkitaan tapauskohtaisesti Lounais-Suomen ymparistokeskuk-
sen kanssa. Altaaseen mahtuu korkeintaan 70 000 m® kyseisid ruoppausmas-
soja tiyttotason ollessa +0,5 m.

Vuosaaren sataman merenpohjan kunnostamiseksi Helsingin Satama kehitti
yhteisty0ssé asiantuntijoiden kanssa menetelmén, jolla tributyylitina (TBT)
saadaan poistetuksi merenpohjasta ympariston kannalta turvallisesti. Ratkai-
sun avulla TBT saadaan pysyvisti eristetyksi vesi- ja muustakin ympéaris-
tostd. Voimakkaimmin pilaantunut sedimentti ruopataan ja sijoitetaan stabi-
loituna sataman rakenteisiin. Likaantuneiden sedimenttien poistaminen me-
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renpohjasta liittyy saumattomasti sataman rakentamiseen. Se on my0s
edullinen tapa ratkaista ongelma.

Penkereen 1 taakse ldjitetty savi- ja liejumassa stabiloidaan. Stabiloidun ker-
roksen paille levitetdén suodatinkangas, jonka péédlle tehdddn hiekkatiyttod
noin 0,5 m:n kerroksena. Hiekkatdyton péélle ajetaan louhostiyttd ns. yli-
tiyttond, jolloin alempana olevat maa-ainekset tiivistyvét ja ndin saadaan ai-
kaiseksi kantava kenttéalue, joka tasataan. Kohteessa 2 ei suoriteta massa-
stabilointia vaan pengertdytto tehdddn ruoppauksen edistymisen mukaan
suunniteltuun laajuuteen. Penkereet tulevat tulevaisuudessa toimimaan laitu-
reiden taustapenkereiné. Laiturit toteutetaan vasta kun lainvoimainen asema-
kaava mahdollistaa laitureiden rakentamisen.

Tarkoituksena on ollut, ettd Kakolan jitevedenpuhdistamon tydmaalta lou-
hittava kiviaines voitaisiin pddosin sijoittaa Pansion satama-alueelle tayte-
maaksi. Kakolan kiviaineksen louhinta alkoi toukokuun alussa 2004. Lou-
hittavan kiviaineksien kokonaisméariksi on arvioitu 460 000 k-m’ (noin 1
milj. tonnia). Urakkasopimuksen mukaan louhintaty6n arvioidaan paittyvin
tammikuun lopulla 2006. Osa Kakolan tyomaalta louhittava kiviaines voi-
daan 14jittdd Pansion alueelle.

Muut alueella suoritettavat ruoppaus- ja tayttotyot edellyttavét kaavan voi-
maantulon jdlkeen uudet luvat. Satamatoiminta edellyttdad ymparistolupaa,
jossa kasitellddan tarkemmin sataman toimintaan liittyvid ymparistovaikutuk-
sia.

Junalauttasataman siirtiminen Oravaisten ldnsipuolelle suunniteltuun sata-
ma-altaaseen on ajankohtainen vasta kun kysynté edellyttds junalauttasata-
man toteuttamisen 2 -laivapaikkaiseksi. Junalauttasataman siirtiminen edel-
lyttdé junalauttarampin siirtdmistd ja uusien raiteiden rakentamista satama-
alueelle.

Lopulliseen laajuuteensa Pansion satama kehittyy pitkén ajan, jopa useampi-
en vuosikymmenten kuluessa. Turun Satama on arvioinut, ettid satamatoi-
minta Oravaisten ldnsipuolella voisi alkaa aikaisintaan vuonna 2015.

Kaavan saatua lainvoiman voidaan sataman hallinnollista rajaa tarkistaa ja
entinen rautatiealue liittdé kortteliin Pansio-52. Venesataman kehittdminen ja

laajentaminen toteutetaan kaupungin talousarvion puitteissa.
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Muutettu 23.11.2005
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