ASEMAKAAVAN- JA TONTTIJAONMUUTOKSEN SELOSTUS, joka koskee 5. paivana joulukuuta
2008 paivattya, lausuntojen ja muistutuksen perusteella 9.2.2009 muutettua asemakaavakarttaa

(56/2001). ” Suikkilantie”

1 PERUS- JA TUNNISTETIEDOT

Asemakaavanmuutos koskee:

Kaupunginosa:

Korttelit ja tontit:

Kadut:

Virkistysalueet:

Polku:
Erityisalue:
Liikennealueet:

Vesialue:

Kaupunginosa:
Katu:
Virkistysalue:
Liikennealue:

Kaupunginosa:
Virkistysalue:

Kaupunginosa:
Virkistysalue:

063 PAHANIEMI

33.-1, 56.-1, 64.-1-2, 65.-1, 66.-
1-2,74.-2-3

Artukaistentie

Aunelantie (osa)

leskatu (osa)
Messukentankatu (osa)
Pansiontie (osa)

Rahjekatu

Rahjepolku
Rautatehtaankatu (osa)
Suikkilantie

Vesimyllyntie (osa)
Vainélankatu (osa)
Harkéhaka (osa)
Kyyténpuisto

Mustonpuisto

Rahjepuisto
Raisionjoenranta
Suikkilantienpuisto
Vesimyllynpuisto
Vaindlanpuisto (osa)
Pilkolanpolku
Raisionjoenranta
Naantalintie (osa)
Raisionjoenrannan pysakainti-
alue

Rauman valtatie
Uudenkaupungin rata (osa)
Raisionjoki (osa)

077 MALIKKALA
Suikkilantie
Kivimaanpuisto
Rauman valtatie (osa)

075 RUOHONPAA
Heisalanpuisto (o0sa)

074 PITKAMAKI
Gdanskinpuisto (osa)

Asemakaavanmuutoksella muodostuva tilanne:

Kaupunginosa:
Korttelit ja tontit:
Kadut:

063 PAHANIEMI

8 (osa), 56, 64-66, 74 ja 78
Artukaistentie

Aunelantie (osa)

063 PAHANIEMI
33.-1, 56.-1, 64.-1-2, 65.-1, 66.-
1-2,74.-2-3
Artukaisvagen
Aunelavéagen (del)
Okgatan (del)
Massfaltsgatan (del)
Pansiovagen (del)
Seltampsgatan
Seltampsstigen
Jarnverksgatan (del)
Suikkilavagen
Vattenkvarnsvagen (del)
Vainélagatan (del)
Oxhagen (del)
Kyyttéparken
Mustoparken
Seltampsparken
Resoastranden
Suikkilavagsparken
Vattenkvarnsparken
Vainolaparken (del)
Pilkolastigen
Resoastranden
Nadendalsvagen (del)
Resoastrandens parkeringsom-
rade

Raumo riksvag
Nystadsbanan (del)
Reso & (del)

077 MALIKKALA
Suikkilavagen
Kivimaaparken
Raumo riksvag (del)

075 RUOHONPAA
Heisalaparken (del)

074 LANGBACKA
Gdanskparken (del)

063 PAHANIEMI

8 (del), 56, 64-66, 74 och 78
Artukaisvagen

Aunelavagen (del)



Virkistysalueet:

Erityisalueet:

Liikennealueet:

Vesialue:
Asema:

Julkiset kulkuvaylat:

Kentat:

Pysakdintialue:

Kaupunginosa:
Liikennealueet:

Julkiset kulkuvaylat:

Kaupunginosa:
Erityisalue:

Kaupunginosa:
Erityisalueet:

Julkiset kulkuvaylat:

leskatu (osa)
Nuorisotalonkuja
Pansiontie (osa)
Rahjekatu

Rahtarikuja
Rautatehtaankatu (osa)
Vaulopolku (osa)
Vainolankatu (osa)
Raisionjoenranta
Suikkilantienpuisto
Vesimyllynpuisto
Aunelanniitty
Kyytdnpuisto
Mustonpuisto
Rahjepuisto
Vainodlanpuisto (osa)
Naantalintie (osa)
Suikkilantie
Uudenkaupungin rata (osa)
Raisionjoki (osa)
Jyrkkalan asema
Artukaistenkaytava
Aunelanpolku
Nuorisotalonpolku
Pilkolanpolku
Rahjepolku
Rahtaripolku
Vaulopolku
Vainolanpolku
Vainolansilta
Hemmil&n leikipaikka
Pahaniemen pallokentta
Raisionjoenrannan pysakainti-
alue

077 MALIKKALA
Rauman valtatie (osa)
Suikkilantie
Harkapolku

075 RUOHONPAA
Gdanskinpuisto (o0sa)

074 PITKAMAKI
Gdanskinpuisto (o0sa)
Kivimaanpuisto
Gdanskinpolku
Rahjepolku

Uusi korttelin numero: Pahaniemi-78

Okgatan (del)
Ungdomsgardsgranden
Pansiovagen (del)
Seltampsgatan
Chaffisgranden
Jarnverksgatan (del)
Vidjelanksstigen (del)
Vaindlagatan (del)
Resoastranden
Suikkilavagsparken
Vattenkvarnsparken
Aunelaangen
Kyyttéparken
Mustoparken
Seltampsparken
Vainolaparken (del)
Nadendalsvagen (del)
Suikkilavagen
Nystadsbanan (del)
Reso a (del)

Jyrkkala station
Artukaisgangen
Aunelastigen
Ungdomsgardsstigen
Pilkolastigen
Seltampsstigen
Chaffisstigen
Vidjelanksstigen
Vainolastigen
Vainolabron
Hemmila lekplats
Pahaniemi bollplan
Resoastranden parkeringsomra-
de

077 MALIKKALA
Raumo riksvéag (del)
Suikkilantie
Oxstigen

075 RUOHONPAA
Gdanskparken (del)

074 LANGBACKA
Gdanskparken (del)
Kivimaaparken
Gdanskstigen
Seltampsstigen

Asemakaavanmuutoksen yhteydessa hyvaksytaan seuraavat sitovat tonttijaot/tonttijaonmuutokset:
PAHANIEMI-8.-8, -56.-2 ja 3, -64.-3 ja 4, -65.-2, -66.-3 ja 4, -74.-4 ja -78.-1.

Kaava-alueen muilla osilla on laadittava erillinen tonttijako.



1.1 Tunnistetiedot
Asemakaavatunnus: 56/2001.
Diarionumero: 11403-2001.
Ty6nimi: Suikkilantie

Kaavanmuutoksen vireilletulosta on kuulutettu 17.11.2001. Osallisille on
toukokuussa 2002 lahetetty osallistumis- ja arviointisuunnitelma.

Ymparistd- ja kaavoituslautakunta on hyvaksynyt luonnoksen 16.1.2007.
Kaavaehdotus on ollut n&htavilla 22.12.2008-20.1.2009 valisen ajan.
Asemakaavanmuutos on laadittu ymparist6- ja kaavoitusviraston asema-

kaavatoimistossa, osoite: Puolalankatu 5, 20100 Turku, p. 330 000.
Valmistelija: Kaavoitusarkkitehti Christina Hovi

1.2 Kaava-alueen sijainti

Asemakaavanmuutosalue (jatkossa kaava-alue) sijaitsee noin 4 km:n etai-
syydelld Kauppatorista l&nteen padosin Pahaniemen kaupunginosassa.
Kaava-alueen pinta-ala on noin 77,7 ha.
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Kuva 1. Kaava-alueen sijainti.

1.3 Kaavan nimi ja tarkoitus

Asemakaavanmuutos tyonimella "Suikkilantie” laaditaan Turun satamayh-
teyden ja Suikkilantiehen liittyvien alueiden kehittdmiseksi. Asemakaavalla
Suikkilantie muutetaan Tiehallinnon yllapitamaksi maantieksi valilla Pan-
siontie—Plakkikaupunginkatu.
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2 TIIVISTELMA

Lahtékohdat

Paakatuluokkainen Suikkilantie on osa Turun ydinalueita kiertavaa keha-
vaylaa ja merkittava satamayhteyksien kannalta. Nykyinen satamayhteys
kulkee keskustan kautta Ratapihankatua ja Helsinginkatua pitkin Helsingin
ja Hameenlinnan suuntiin, Suikkilantieta ja Markulantieté pitkin Tampereen
suuntaan ja Suikkilantieta pitkin Porin suuntaan. Suikkilantie on my6s Turun
satamaan johtavien ylikorkeiden kuljetusten reitti.

Suikkilantie risteda Naantalintien, Rauman valtatien ja Uudenkaupungin ra-
dan kanssa eri tasossa. Messukentankadun, Naantalintien ramppiliittymét ja
Jyrkkalan liittymat ovat valo-ohjattuja. Suikkilantie on Turkuhallin kohdalla 4-
kaistainen, muilta osin kaksikaistainen. Suikkilantie on my6s joukkoliiken-
teen (paikallisliikenteen) kayttama.

Suikkilantiehen rajoittuu virkistyksellisesti ja maisemallisesti merkittava Rai-
sionjokilaakso. Raisionjoen itdrannalla on ulkoilureitti koko suunnittelualu-
eella. Virkistysalueilla sijaitsee leikkipuisto ja kolme pallokenttaa.

Alueen eteldosassa sijaitsee sataman rekkaparkki ja merimieskirkko, huol-
toasema, kuljetusliike ja ateriapalveluita tuottava yritys. Alueen keskiosassa
sijaitsee kioski, nuorisotalo ja pienoisautorata. Alueen pohjoisosassa sijait-
see lampokeskus, paivakoti ja entinen Harkamaen koulukiinteistd, jossa ny-
kydan on mm. palloiluhalli.

Liikenne on suurin ymparistéhairididen aiheuttaja (melu, tarind, paastot).
Uudenkaupungin radalla kuljetetaan vaaralliseksi luokiteltuja aineita. Suun-
nittelualue sijaitsee myds Artukaisissa sijaitsevien vaarallisia aineita valmis-
tavien, kasittelevien tai varastoivien laitosten vaikutusalueella. Messuken-
tankadun eteldpuolella sijainneen ent. veneveistamoén maapera on pilaantu-
nut.

Maakuntakaava ja yleiskaava ohjaavat asemakaavan laatimista. Suunnitte-
lualuetta ja suunnittelutilannetta on kuvattu tarkemmin luvussa 3.

Asemakaavan muuttamisen tarve ja tavoitteet

Suunnittelun vaiheet

Asemakaavan muuttamisen taustalla on Tiehallinnon periaatelinjaus, jonka
mukaan keskustan ulkopuolella sijaitseviin, valtakunnallisesti merkittaviin
terminaaleihin kuten satamiin ja lentokentille johtavat tiet ovat tavallisesti
maanteita silloin, kun ne eivat kulje keskustan kautta.

Asemakaavan tavoitteena on mahdollistaa Suikkilantien kehittdminen ja
muuttaminen Tiehallinnon hallinnoimaksi maantieksi valilla Pansiontie-
Plakkikaupunginkatu. Tavoitteena on myo6s paikallisjunaliikenteen huomioi-
minen ja kevyen liikenteen yhteyksien parantaminen. Tavoitteita on kuvattu
tarkemmin selostuksen luvussa 4.2.

Syksylla 2001 Tiehallinto kaynnisti Suikkilantien kehittamisselvityksen val-
mistelun. Suikkilantien parantamiseen tahtadvan asemakaavanmuutoksen
vireille tulosta kuulutettiin 17.11.2001 ja aloituskokous viranomaisille pidet-
tiin 29.11.2001.



Kaavaehdotus

7

Toukokuussa 2002 osallisille 1ahetettiin kirjeitse ilmoitus asemakaavanmuu-
toksen valmistelusta. Alustavia kaava- ja tiesuunnitelmaluonnoksia esitettiin
yleisolle 6.6.2002. Pahaniemen aluekumppanuuden jarjestamasséa kaavoi-
tus- ja likenneillassa 13.10.2005 esiteltiin alueella vireilla olevia hankkeita,
mukaan lukien Suikkilantien kehittamista.

Suikkilantien kehittdmisselvityksen, esitettyjen mielipiteiden, tehtyjen selvi-
tysten ja kaytyjen neuvottelujen pohjalta valmisteltiin kaavaluonnos, joka
hyvaksyttiin ymparisto- ja kaavoituslautakunnassa 16.1.2007.

Kaavaluonnosta, Suikkilantien kehittamisselvitysta ja tiesuunnitelman lahto-
kohtia ja tavoitteita esiteltiin yleisélle 13.6.2007 ja tiesuunnitelmaluonnoksia
4.10.2007.

Kaavaehdotuksen valmistelun aikana Tiehallinto on valmistellut Suikkilan-
tien tiesuunnitelmaa, joiden yhteydessa on kayty lukuisia neuvotteluja. Li-
saksi on kayty erillisneuvotteluita mm. Oy Teboil Ab:n ja Kuljetusliike Hon-
kasen kanssa huoltoaseman liikennejarjestelyistd. Kaavaehdotus on valmis-
teltu hyvaksytyn luonnoksen, Suikkilantien tiesuunnitelman, kdytyjen neu-
votteluiden ja annetun palautteen pohjalta. Tiesuunnitelmaa ja alustavaa
kaavaehdotusta esiteltiin yleistlle 22.10.2008.

Kaavaehdotuksesta on pyydetty lausunnot viranomaisilta ja hallintokunnilta,
joiden toimialaa suunnittelu koskee. Kaava oli nahtavilla 22.12.2008—
20.1.2009 samanaikaisesti kun siitd pyydettiin lausunnot. Kaavehdotuksesta
jatettiin yksi muistutus.

Suunnittelun vaiheita seka osallistumista ja yhteisty6ta on kuvattu tarkem-
min selostuksen luvussa 4.

Alue séilyy paaosin katu-, likenne- ja virkistysalueena. Suikkilantie on 0soi-
tettu maantien alueeksi valilla Pansiontie—Plakkikaupunginkatu ja aluevara-
uksissa on otettu huomioon tiesuunnitelmassa esitetyt tien parantamiseen
t&htddvien toimenpiteiden vaatimat tilantarpeet. Virkistyksen kannalta mer-
kittdvimmat alueet on osoitettu lahivirkistysalueiksi.

Kaava-alueen etelaosaan on osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten, lii-
kerakennusten, huoltoasemarakennusten ja satamatoimintoja palvelevaa
pysakadintitoimintojen korttelialueita. Kaava-alueen pohjoisosaan on osoitet-
tu yleisten rakennusten, yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennus-
ten ja moottoriurheilun korttelialueita.

Kaava-alueen pinta-ala on noin 77,7 ha ja kokonaisrakennusoikeus 30085
k-m?, mika merkitsee aluetehokkuutta e, = 0,04. Rakennusoikeus kasvaa
1732 k-mZlla (+ 6 %).

Kaavan merkittavimmat vaikutukset liittyvéat liikenteeseen. Kaavanmuutok-
selle asetetut tavoitteet arvioidaan paaosin toteutuvan. Kaavan sisalt6a,
vaikutuksia ja tavoitteiden toteutumista on kuvattu tarkemmin selostuksen
luvussa 5.

Asemakaavan toteuttaminen kaynnistyy kaavan saatua lainvoiman. Tavoit-
teena on, ettd Suikkilantiella on toteutusvalmius vuonna 2010.



3 LAHTOKOHDAT

3.1 Suunnittelualue

3.1.1 Alueen kuvaus

Lahiymparisto

Suunnittelualueen eteldosassa sijaitsee sataman rekkaparkki ja merimies-
kirkko, huoltoasema, kuljetusliike ja ateriapalveluita tuottava yritys. Alueen
keskiosassa sijaitsee kioski, nuorisotalo ja pienoisautorata. Alueen pohjois-
osassa sijaitsee lampdkeskus, paivakoti ja entinen Harkamaen koulukiin-
teistd, jossa nykyaan on maahanmuuttajatoimintaa ja palloiluhalli.

Naantalintie, Rauman valtatie ja Uudenkaupungin rata ovat liikennealueita.
Suikkilantie on osa Turun ydinalueita kiertavaa kehavaylaa ja merkittava sa-
tamayhteyksien kannalta. Katu on myos joukkoliikenteen kayttama. Suikki-
lantien, Naantalintien ja Rauman valtatien muodostamaa paakatutasoista
katuverkkoa taydentaé Suikkilantien poikkikadut: Artukaistentie, Aunelantie,
leskatu, Messukentéankatu, Rautatehtaankatu ja Vaindlankatu. Suikkilantien
ithreunassa on kevyen liikenteen vayla koko suunnitteluvalilla.

Muilta osin suunnittelualue on paaosin virkistysaluetta; alueella sijaitsee
leikkipuisto ja kolme pallokenttaa. Raisionjokilaakso on merkittéava virkistyk-
sen kannalta. Raisionjoen itarannalla on ulkoilureitti koko suunnittelualueel-
la. Gdanskinpuistossa ja Heisalanpuistossa sijaitsee polku, joka yhdistaa
Kdélninkadun Suikkilantiehen. Suikkilantienpuistossa sijaitsee leikkipaikka.

Suunnittelualueen pohjoispuolella sijaitsee Harkdméaen asuinalue ja Malik-
kalan teollisuusalue. Rauman valtatien ja teollisuusalueen valiin on v. 2008
kaavoitettu liikerakentamista.

Suunnittelualueen itapuolella sijaitsevat Jyrkkalan, Vienolan ja Pahaniemen
asuinalueet.

Suunnittelualueen eteldpuolella sijaitsee Pansiontie ja satama-alueet. Pan-
siontien etelapuolelle on v. 2005 kaavoitettu alkuosa Ruissaloon suunnitel-
lulle uudelle katuyhteydelle. Pansion sataman toteuttamisen mahdollistava
asemakaavaehdotus hyvaksyttiin kaupunginvaltuustossa 28.8.2006. Hyvak-
symispaatoksesta valitettiin hallinto-oikeuteen ja hallinto-oikeuden paatok-
sesta edelleen korkeimpaan hallinto-oikeuteen. Pohjoissalmen eteldpuolella
sijaitsee valtakunnallisesti merkittdva Ruissalon saari, joka kuuluu lahes ko-
konaan Natura2000-suojeluochjelmaan.

Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsee mm. teollisuusalueita, hotelli, Mes-
sukeskus ja Turkuhalli. Suurten tapahtumien aikana alueella saattaa olla tu-
hansia kayttgjid. Tapahtumat synnyttavat liikennetta mm. Artukaistentielle,
Messukentankadulle ja Suikkilantielle, jossa tapahtumien paattyessa liiken-
nemaarét ovat hetkellisesti suuria. Messukentankadun uuden linjauksen ja
uuden sillan rakentamisen mahdollistava asemakaava sai lainvoiman
3.7.2004, mutta kaavaa ei ole viela toteutettu. Sillan toteuttaminen mahdol-
listaa jatkossa myds osan teollisuusalueelle saapuvasta ja lahtevasta ras-
kaan liikkenteen ohjaamisesta Messukentéankadun kautta Suikkilantielle.
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Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsee myos vaarallisia kemikaaleja val-
mistavia, kasittelevia ja varastoivia laitoksia, joille Turvatekniikan keskus on
maaritellyt 1 km:n ns. konsultointivyéhykkeen, jolla tapahtuvaan kaavoituk-
seen ja rakentamiseen on kiinnitettava erityista huomiota. Riskialttiita toimin-
toja, kuten esim. asumista, vilkkaita liikennevaylia, yleisolle tarkoitettuja ko-
koontumistiloja ja -alueita ja majoitusliikkeita, ei tule sijoittaa liian lahelle
vaaraa aiheuttavia laitoksia.

3.1.2 Luonnonymparisto

Maisemarakenne, maisemakuva

Suikkilantie myd6tailee kallioselannealueiden reunoja ja asuinalueet sijaitse-
vat paadasiassa selanteilla tai niiden reunavydhykkeiden suojassa. Raision-
joki erottuu lehtipuuvydhykkeena suhteellisen avoimen maiseman keskella.

Maisemakuvaa hallitsevat vahvojen seléannealueiden poikki linjatut voimalin-
jat.

Suunnittelualueella merkittavimmat kulttuurihistorialliset arvot liittyvat pit-
kaan viljeltyina olleisiin joki- ja purouoman ranta-alueisiin. Suikkilantien tun-

tumassa rakentaminen on tapahtunut paaasiassa 1900-luvun jalkimmaisella
puoliskolla.

Tietila jaksottuu tarkasteltavalla osuudella maisemarakenteen ja tiejarjeste-
lyjen mukaisesti viiteen erityyppiseen jaksoon (kuva 2).

TIEMILJOON JAKSOTUS JA YMPARISTONHOIDON TAVOITTEET

1. Pansiontien ja i i saka Suikkiiantien alk . | Al
la, jossa maiseman rakenne on likenne- ja teollisuusymparisitissa \.ralkeastl hahmotettavissa.
Ympéristd on epimbaraisesti rajautuva ja tasta syystd hahmaton.

Taval on sitoa isith paremmin selinteen yhieyteen ja
rajata vield Iaaksona hahmottuva joen varsi omaksi knkanaisuudeksem

2. Pahaniemen Vienolan kohdala { lrrwlallee I i 1 reunaa, joka ra-

|a|.|luu kaunlm Kkalli i Joen [&he on aistittavissa rannan kas-
& i I it kohtaavat L ja Turkuhall

hallitsee modernina kel p ! lue ja jokilaakso tulevat lahelle toisiaan.

Tavoitteena ymparision hoidossa on lukea selank ista ja

luontevat a\rolmet alueet. Artukaistentien Nittyman funtumassa on suumnllelu;akaon maisemalli-

nen jossa i tulee alia erityisen huolellista. Viheryhteys jokilaakson ja
valilla mahdollisi kalk 1.

3. sui ylittaa joka on taythynyt raker Mai &i hahma-
tu. Muerisatalo on j&&nyl teiden ja ien eri i sekd vi isasti ettd toimir i
Sahkalinjal hallitseval malsemaa.

Tavoitteena on séilytias Bnlasulultyrnﬁ malsarrﬂssa allstelsena elamantlind. Nuarisolalon ympé-
ristéy kaipaa lista kytkentsa

4.7 B siimytaan i tilasta iniseen Iyhyen metsikkijakson kautta, Vilresn
sailyminen tarkeda. Kemostalot nakyval sielta &ala tielle.

Tavoitteena on s&ilytias fieltd hahmotiuvan maiseman metséinen luonne ja suljetun tilan tuniu,

5. Avoin, pienipiifieinen |aaksonkohta on Essa shilynyt rakentamiselta. Pello ja vesiuoma kuulu-
val kiintesstl yhleen.

Tavoitteena avoi . Uoman varren puustoa vol monipuclistaa,
mutla nikyrmis el plda Istuluksln sulkea kokonaan. Olemassa olevan kasvillisuuden sailyttaminen
ja sucjaus tarkesa,

MERKINNAT
H Selintean rajaus D Avoimel, viljellyl alueatl, Senvarsialueat
- Puustoiset alueet Maisemakuvan kannalta tarked reuna
[] Astinalueer @ Tarkes nakyma
I:] Teolisuusalueet ot M halfitsevat
[ ] Koult, pivakodityms. ™ Tarkes vesiuoma
Urhellukentat / Tiemifjosn jaksotus
I:l Paikoitusalueat O Hierarkkinen piste
Uusi
O Vanha asutuspaikka

Kuva 2. Suunnittelualueen maisemarakenne ja tiemiljé6 (Suikkilantien kehittdmisselvitys, Tieliikelaitos 2003).
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Suunnittelualueen korkeuserot ovat melko suuret. Suunnittelualueen eteléa-
osa on melko tasaista ja matalaa, alue sijaitsee osin alle tason 1,0 mpy.
Maasto nousee voimakkaasti itddn seka pohjoiseen Uudenkaupungin radan
jalkeen. Suikkilantien korkein kohta (noin +20,9 mpy) sijaitsee noin 100 met-
ria Vainolankadun liittyma&sté lounaaseen. Suikkilantien ja Plakkikaupungin-
kadun liittyma on noin tasossa 10,9 mpy. Suunnittelualueella maaston kor-
keimmat kohdat sijaitsevat virkistysalueilla; Suikkilantiehen rajoittuvat virkis-
tysalueet ovat enimmillaan tasossa 24 mpy ja Gdanskinpuisto suunnittelu-
alueella noin tasossa 32 mpy.

Kasvipeitteiset alueet ovat yleisesti pirstoutuneet kalliosaarekkeiksi, joita
erottavat toisistaan tiet ja rautatiet. Raisionjokilaakso on nauhamainen, eko-
loginen yhteys, jonka voidaan katsoa jatkuvan my6s teiden ali siltojen koh-
dilla. Suikkilantien itédpuolella oleva kallioinen selanne vaihtuu melko jyrkasti
laakson tasaiseksi savikoksi. Rakentamattomilla alueilla selanteen ja laak-
son rajakohta nakyy selvasti myds maisemakuvassa. Savilaakso on ollut
pitkaan viljelyssa ja viljeltyja alueita on edelleen jaljella Suikkilantien tuntu-
massa. Seldnnealueet eivat suunnittelualueella kuitenkaan ole yhteydessa
jokilaaksoon ja vilkasliikenteinen Suikkilantie toimii yhteyksille esteena.

KBl

Raisionjoki
Suikkilantie

184

Kuva 3. Suikkilantie sijoittuu luontevasti selanteen ja laakson vaihettumisvythyk-
keelle (Suikkilantien kehittamisselvitys, Tieliikelaitos 2003).
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Kasvillisuutta ja ylipdatdan alueen luontoa leimaa tien lahiymparistdsséa
voimakas kulttuurivaikutus, jossa uudemman tulokaslajiston ohella esiintyy
kuitenkin paikoitellen myds huomionarvoisia niitty- ja ketolajeja.

Raisionjokilaakso on Turun kaupungin ymparistonsuojelutoimiston teetta-
massa selvityksessa Luonnon monimuotoisuus Turussa (1994) luokiteltu
luonnonsuojelullisesti arvokkaaksi alueeksi, jolla sijaitsee myos pari pienia-
laista rantalehtoa. Toinen rantalehdoista sijaitsee Naantalintien tuntumassa,
toinen lehtomainen laikku Rantalanpuiston alueella. Ymparisténsuojelutoi-
miston (2009) mukaan Raisionjoen ja olemassa olevan ulkoilureitin valisella
alueella lehtoluontoa sijaitsee laajemminkin. Koulut kayttavat jokivartta ope-
tuskohteena. My6s Kuninkoja on luonnon- ja maisema-arvoja rikastuttava
elementti.

Luonto- ja ymparistétutkimus Envibio Oy on syksylla 2007 kartoittanut Suik-
kilantien ympariston luontoarvoja Destia Oy:n toimesta ja arvioinut tiehank-
keen vaikutuksia ko. kohteisiin. Arvokkaimmat luontokohteet sijaitsevat
Suikkilantienpuistossa, Kuninkojan ymparistdssa ja Raisionjoen rannalla.
Suikkilantien itapuolella on sailynyt reunoiltaan rehevoitynyt, mutta silti lajis-
toltaan edustava ketolaikku. Liséksi ketolaikulla ja siitd noin sata metria poh-
joiseen kasvaa harvinainen karvasara (kuva 4, vasemmalla). Rauman valta-
tien itdpuolella virtaa uomaltaan melko luonnontilaisena sailynyt puro (kuva
4, oikealla). Vaikka ojalla ja sitd ymparoivalla niitylla ei esiinny merkittavaa
kasvillisuutta eika se merkittavasti poikkea muista, nykyisin yleisista rehe-
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voityneista niityista, on kohteella kuitenkin kaupunkiympériston luontoa ja
maisemakuvaa monipuolistavaa merkitysta. Rauman valtatien ramppien
keskella sijaitsevassa metsikossa kasvaa nuokkukohokkia, joka on huo-
mionarvoinen niittykasvi. Raisionjoki on ympéardivan kaupunkiasutuksen ja
maatalouden voimakkaasti kuormittama. Suunnittelualueella sen varret ovat
kapealti puustoisia ja niittykasvillisuuden vallitsemia. Paikoin on myds laajo-
ja nurmikenttid, jotka ulottuvat lahelle joen rantaa.

NNEA U 3 ”/’f‘fﬁ’ Arvokkaat nontolcohteet / g
L2 l' o a =l
7~ / < Furonvarssutty

Kuva 4. Arvokkaimmat luontokohteet. Vasemmalla ketoalueen rajaus Suikkilantien koillispuolella ja alueella ha-
vaitut karvasaraesiintymat. Oikealla puronvarsiniityn aluerajaus (Luonto- ja ymparistdtutkimus Envibio Oy, 2008).

Maapera ja pohjaolosuhteet

Suunnittelualueella pohjamaa on savea ja siltti& lukuun ottamatta Naantalin-
tien ja Rauman valtatien valista aluetta, jossa pohjamaa on kantavaa mo-
reenia tai kalliota. Pehmeikkéjen syvyys vaihtelee 15-30 metrin valilla. Sa-
ven leikkauslujuus on heikoimmillaan noin 10 kPa ja vesipitoisuus vaihtelee
valilla 60-120 %.

3.1.3 Rakennettu ymparisto

Yhdyskuntarakenne

Kulttuuriymparist6

Suunnittelualueella sijaitseva Suikkilantie on osa kaupungin sisempéaéa ke-
havaylaa ja merkittavd myds sataman raskaan liikenteen kannalta. Raision-
jokilaakso on osa seudullisesti merkittdvaa viherverkostoa.

Suikkilantien l&heisyydessa merkittdvimmat kulttuurihistorialliset arvot liitty-
vat pitkaan viljeltyina olleisiin joki- ja purouoman ranta-alueisiin. Suunnitte-
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lualueella ei sijaitse valtakunnallisesti eik& paikallisesti merkittavia kulttuuri-
historiallisesti arvokkaita rakennuksia.

Rahjekadun varrella sijaitsee paivakoti. Vuonna 1981 valmistuneen yksiker-
roksisen rakennuksen kerrosala on noin 710 m?.

Rahjepolun varrella sijaitsee entinen Harkamaen koulukiinteistd. Vuonna
1976 valmistuneen yksikerroksisen rakennuksen kerrosala on noin 1125 m?.
Rakennuksessa on nykyaan maahanmuuttajatoimintaa. Rakennuksessa si-
jaitsee myos palloiluhalli.

Vainolankadun varrella sijaitsee lampodkeskus. Vuonna 1983 rakennettua
[Ampdkeskusta on laajennettu 1990-luvulla. Lampokeskusrakennuksen ker-
rosala on 819 m?. Samalla tontilla sijaitsee myds yksikerroksinen kylma va-
rastohalli, jonka kerrosala on 300 k-m?. Em. rakennukselle on myénnetty ra-
kennuslupa 350 k-m?n suuruiselle laajennukselle. Tontti ja osa Rauman
valtatietéd on aidattu vuonna 2001.

Suikkilantien lansipuolella, Jyrkkalan asuinaluetta vastapaata sijaitsee nuo-
risotalo. Vuonna 1973 valmistuneen yksikerroksisen rakennuksen kerrosala
on 800 m?,

Suikkilantien lansipuolella, Aunelantien liittym&& vastapdata sijaitsee kioski.
Vuonna 1975 valmistuneen yksikerroksisen rakennuksen kerrosala on 46

2
m*.

Suikkilantien itdpuolella toimii ateriapalveluita tuottava yritys. Vuonna 1989
valmistuneen likerakennuksen kerrosala on 409 m?. Kaytettyyn rakennusoi-
keuteen ei ole laskettu mukaan rakennuksen toisessa kerroksessa sijaitse-
vaa matalaa toimistokaytossa olevaa tilaa.

Rautatehtaankadun varrella sijaitsee huoltoasema. Vuonna 1991 valmistu-
neen yksikerroksisen rakennuksen kerrosala on 613 m?.

Suikkilantien lansipuolella toimii sataman rekkaparkki. Alueella sijaitsee
1970-luvun lopulla rakennettu pumppaamo ja entinen koeponnistuslaitos,
jossa nykyaan toimii Merimieskirkko. Ko. rakennus on valmistunut ennen
vuotta 1920 ja rakennuksen kerrosala on 301 m?.

Rautatehtaankadun etel&puolella toimii kuljetusliike. Alueella sijaitsevat toi-
misto- ja varastotilat sijoittuvat neljaan eri rakennukseen. Yksi- ja kaksiker-
roksiset rakennukset on rakennettu vuosina 1982 ja 1994 ja niiden kerrosala
on yhteensa 5805 m?. Liséksi tontilla on laajat yksikerroksiset katokset, joita
ei ole laskettu mukaan kaytettyyn kerrosalaan. Katoksista yksi on rakennet-
tu Pansiontieltd Rautatehtaankadulle kulkevan vesijohdon paélle.

Raisionjokilaaksolla on merkittava virkistyksellinen merkitys. Raisionjoen it&-
rannalla on ulkoilureitti koko suunnittelualueella. Reitti jatkuu pohjoiseen ai-
na Raision Haunisten altaalle ja pidemmallekin. Lumisina talvina reitti on
hiihtolatuna. Suunnittelualueen lansipuolella sijaitsee Artukaisten ratsastus-
talli, jonka vuoksi Raisionjokilaaksossa on myds ratsastustoimintaa. Suun-
nittelualueen eteldosassa sijaitsee Pahaniemen kentté ja Jyrkkalan nuoriso-
talon yhteydessa kaksi pelikenttaa.
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Kivimaanpuisto on merkittava virkistyksen kannalta; alueella sijaitsee vilk-
kaassa kaytdssa oleva Suikkilan kentta. Gdanskinpuiston ja Heisalanpuis-
ton virkistyksellinen merkitys on vahaisempi vaikka metsan reunaan virkis-
tysalueille on muodostunut polku, joka yhdistaa Kélninkadun Suikkilan-
tiehen. Gdanskinpuisto, Heisalanpuisto ja Kivimaanpuisto rajoittuvat Kunin-
kojaan.

Kyytonpuiston, Mustonpuiston, Rahjepuiston, Suikkilantienpuiston ja Vaino-
lanpuiston virkistyksellinen merkitys on vahaisempi. Alueet rajoittuvat vilkas-
likenteisiin Naantalintiehen, Rauman valtatiehen ja Suikkilantiehen, jonka
vuoksi virkistysalueiden melutaso on korkea. Vaindlanpuiston ja Rahjepuis-
ton kautta kulkee kevytliikenneyhteys Jyrkkalasta Naantalintien ylitse ja
Rauman valtatien alitse Suikkilantielle. Vaindlanpuistossa sijaitsee myds
vahaisessa kaytossa oleva Harkdméaen koulun pallokentta. Suikkilantien-
puistossa, Hemmilantien varrella, sijaitsee leikkipaikka.

P&aékatuluokkainen Suikkilantie on osa Turun ydinalueita kiertavaa keha-
vaylaa ja merkittava satamayhteyksien kannalta. Nykyinen satamayhteys
kulkee keskustan kautta Ratapihankatua ja Helsinginkatua pitkin Helsingin
ja Hameenlinnan suuntiin, Suikkilantieta ja Markulantieté pitkin Tampereen
suuntaan ja Suikkilantieta pitkin Porin suuntaan.

Suikkilantie on Turun satamaan johtavien ylikorkeiden kuljetusten reitti. Reit-
ti ylittdad tasossa Uudenkaupungin radan.

Suikkilantien on myds joukkoliikenteen (paikallislikenteen) kayttama. Linja
12 kulkee keskustasta Rautatehtaankadun ja Suikkilantien kautta Harkama-
keen, linja 61 keskustasta Suikkilan, Suikkilantien ja Aunelantien kautta
Vienolaan ja linja 99 Lausteelta Suikkilantien ja Artukaistentien kautta Pan-
sioon ja Pernossa sijaitsevalle telakalle.

Suikkilantie risteda Naantalintien, Rauman valtatien ja Uudenkaupungin ra-
dan kanssa eri tasossa. Muilta osin kadut risteavat tasossa. Messukentéan-
kadun, Naantalintien ramppiliittymat ja Jyrkkalan liittymat ovat valo-ohjattuja
(kuva 5).

Suikkilantien poikkileikkauksen leveys pientareineen on nykyaan 9 metria,
ajoradan leveys 7 metria. Suikkilantie on Turkuhallin kohdalla 4-kaistainen,
muilta osin kaksikaistainen.

Sataman rekkaparkilla ja nuorisotalolla on liittyméat Suikkilantielle. Huolto-
aseman liittymat sijaitsevat seké Suikkilantielld ettd Rautatehtaankadulla.
Kuljetusliike kayttaa Suikkilantien lisdksi Rautatehtaankadun ja Vitkalanka-
dun liittymid. Toteutumattoman Rahjekadun vuoksi ajoneuvoliikenne Rahje-
kadun péaivakotiin kulkee Vainodlankadulta kapeaa Rahjepolkua pitkin.

Suikkilantien itdreunassa on kevyen liikenteen vayla koko suunnitteluvalilla.
My06s Artukaistentien, Messukentankadun ja Pansiontien varrella seka
Naantalintiella Suikkilantiesta lanteen sijaitsee kevytlikennevaylat. Kevyt lii-
kenne ristedd ajoneuvoliikenteen kanssa eritasossa useassa paikassa.
Suikkilantiella on Jyrkkalan ja Harkamé&en asuinalueiden kohdalla kevyen
likenteen alikulut. Naantalintiella on Jyrkkalan asuinalueen kohdalla kevyen
likenteen silta. Rauman valtatiella ja Uudenkaupungin radalla on kevyen lii-
kenteen alikulut.
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Kuva 5. Suunnittelualueen nykyiset liittymatyypit ja kevyen liikenteen yhteydet
(Suikkilantien kehittamisselvitys, Tieliikelaitos 2003).

Raskaalle liikenteelle ongelmia aiheuttaa Suikkilantien ajoittainen ruuhkau-
tuminen Jyrkkélan kohdalla olevassa ylamaessa. Nykyinen ramppi Suikki-
lantieltd Rauman valtatielle (vt 8) on pullonkaula raskaalle liikenteelle, silla
vasemmalle k&d&ntyminen rampille on hankalaa. Suikkilantiella valilla Pan-
siontie—Plakkikaupunginkatu on tapahtunut 76 likenneonnettomuutta vuosi-
na 2000-2004. Artukaistentien, Messukentdnkadun ja Naantalintien etel&i-
sen rampin liittymissé on liikenneonnettomuuksissa tapahtunut enemman
henkildvahinkoja kuin keskimaarin maantieliittymissa (Suikkilantien kehitta-
misselvitys, 2003).

Suuret tapahtumat l&hiymparistdssa synnyttavat hetkellisesti suuria liiken-
nemaaria Artukaistentielle, Messukentankadulle ja Suikkilantielle. Messu-

kentdnkadulla on Raisionjoen yli johtava silta. Sillalla on sen kunnosta joh-
tuen 25 t:n painorajoitus, joka estaa kuormattujen rekka-autojen liikenndin-
nin sillalla.

Nykyiset liikennemaéarat

Suikkilantien likennemdaéarat Pansiontien ja Rauman valtatien (vt8) valisella
osuudella ovat noin 7700-17900 ajoneuvoa vuorokaudessa (v. 2007) ollen
suurimmillaan Naantalintien ja Rauman valtatien vélisella katuosuudella.
Raskaan liikenteen osuus liikkennemaarista vaihtelee valilla 6-17 % ollen
suurimmillaan suunnittelualueen etelaosassa ja pienimmilladn suunnittelu-
alueen pohjoispaassa Plakkikaupunginkadun liittymassa.

Suikkilantiehen liittyvien katujen vuorokautiset likenneméaarat (ajon/vrk) ar-
vioidaan vuonna 2008 olevan Pansiontiella Suikkilantiesta itd&n 15500 ja
lanteen 10500, Aunelantielld 1500, Messukentdnkadulla 4230, Artukaisten-
tiella 4120, Jyrkkalankadulla 2200, Vaindlankadulla 220 ja Plakkikaupungin-
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kadulla 7460. Arviot perustuvat alueella vuonna 2001 suoritettuun liikenne-
laskentaan, jonka tulokset on esitetty Suikkilantien kehittdmisselvityksessa.

Uudenkaupungin radalla on juna- ja paivystysliikennetta noin 60 vuoroa vii-
kossa (tilanne 18.1.2005), joista noin 10 % on kulussa ydaikaan (klo 22-06).
Rataosuudella liikennéivien junien suurin sallittu nopeus on 60 km/h ja paino
2600 tn.

Liikenne-ennuste

Vuodelle 2030 laaditun liikenne-ennusteen mukaan liikennemaéara lisdantyy
Suikkilantiella Rauman valtatien (vt 8) ja Naantalintien valilla noin 60 % ja
Pansiontien liittymasséa noin 75 % nykyiseen verrattuna. Suikkilantien liiken-
nemaaran arvioidaan olevan Rauman valtatien (vt 8) ja Naantalintien valilla
noin 27400 ajoneuvoa vuorokaudessa ja Pansiontien liittymé&ssa noin 13400
ajoneuvoa vuorokaudessa. Suikkilantiehen liittyvien katujen ja teiden liiken-
nemaaréat vaihtelevat valilla 2000-23300 ajon/vrk. Paivaajan liikenteen
osuudeksi on arvioitu 90 % keskilikennemdaarasta.

.
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Litkenne-ennuste KVL 2030 (ajon. / vrk).

Sisaltda Pansion satamahankkeen aiheuttaman - v 25 000
lisdlikenteen.

Kuva 6. Arvioidut likennemaarat vuonna 2030 (Destia Oy 8.2.2008).

Junaliikenteelle ei ole esitetty kasvuennustetta. Sen oletetaan tulevaisuu-
dessa olevan nykytasolla.
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Tekninen huolto

Alueella sijaitsevat kiinteistot on liitetty kunnallisteknisiin verkostoihin.

Suunnittelualueen kiinteistdjen jatevedet johdetaan jatevesiviemériverkos-
toon ja edelleen suunnittelualueen eteldosassa sijaitsevalle pumppaamolle
(lampdkeskusta lukuun ottamatta). Jatevesiviemarit sijaitsevat katu-, liilken-
ne- ja virkistysalueiden liséksi tonteilla Pahaniemi-66.-1 ja 2 seka Pahanie-
mi-74.-2 ja 3.

Suunnittelualueen hulevedet johdetaan Raisionjokeen ja Kuninkojaan. Hu-
levesiviemarit sijaitsevat katu-, liikenne- ja virkistysalueiden lisaksi tonteilla
Pahaniemi-66.-2 ja Pahaniemi-74.-2 ja 3.

Vesijohdot sijaitsevat katu-, liikenne- ja virkistysalueiden liséksi tonteilla Pa-
haniemi-56.-1, -66.-1 ja -74.-3.

Kaukolampdputket sijaitsevat katu-, liikenne- ja virkistysalueiden lisaksi ton-
teilla Pahaniemi-64.-2, -66.-1 seka -74.-2 ja 3. Turku Energian mukaan ton-
tilla Pahaniemi-66.-1 sijaitseva kaukolampoputki on tarpeeton, silla varsinai-
nen kaukolampoputkilinja kulkee Rautatehtaankadulla. Suunnittelualueen
Kiinteist6t, kioskia lukuun ottamatta, on liitetty kaukolampdéverkostoon.

Suunnittelualueella sijaitsee 110 kV:n ilmajohto, joka on tarkea kaupungin
sahkonjakelulle. Sahkoda syotetddn Artukaisten sdhkdasemalta seka etelaan
etta pohjoiseen.

Séahkokaapelit sijaitsevat katu-, liikenne- ja virkistysalueiden lisaksi tonteilla
Pahaniemi-64.-1 ja -74.-2. Muuntamot sijaitsevat Suikkilantienpuistossa,
Rauman valtatien likennealueella ja tontilla Pahaniemi-64.-1.

Teleliikenteen kaapeleita kulkee katu-, liikenne- ja virkistysalueiden lisaksi
tonteilla Pahaniemi-64.-1 ja 2, 74.-3 ja 76.-1.

3.2 Ympariston hairiotekijat
3.2.1 Maaperéan pilaantuneisuus

Suunnittelualueella on ollut toimintaa, joka on saattanut aiheuttaa maaperan
pilaantumisen. Ymparistohallinnan MATTI-tietokannassa suunnittelualueella
sijaitsevat huoltoasema, lampokeskus, kuljetusliikkeen korjaamo ja tank-
kauspiste seka aiemmin Messukentankadun etelapuolella toiminut vene-
veistamo on merkitty riskitoiminnaksi.

Huoltoaseman tontilla (os. Rautatehtaankatu 1) on tapahtunut 6ljyvahinko v.
1995 ja tontin maapera on osittain kunnostettu vuonna 2001. Osoitteessa
Messukentankatu 4 on 1940-luvulle asti toiminut veneveistamo, jonka maa-
perdd on tutkittu ja riskeja arvioitu kesalla 2008; kohteen maapera on pai-
koin pilaantunut. Selvityksen mukaan kohteessa todetuista haitta-aineista
katsotaan aiheutuvan ymparisto- ja terveysriskeja, joita tulee madaltaa ris-
kinhallintatoimenpiteilla. Kohde tulee kunnostaa. Muilta osin varmaa tietoa
maaperan pilaantumisesta ei ole, silla lampodkeskuksen (os. Vainélankatu
19) ja kuljetusliikkeen (os. Vitkalankatu 2) tonttien maaperaa ei ole tutkittu.
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3.2.2 Melu

Nykytilanne

Kaava-alueella melua aiheuttavat ajoneuvoliikenne Suikkilantiella, Naanta-
lintielld ja Rauman valtatiella seka junaliikenne Uudenkaupungin radalla.
Melusta on eniten haittaa vaylien l&heisyydessa olevien rakennuksien toi-
minnalle.

Junaliikenne aiheuttaa rataa lahimpana olevien rakennusten piha-alueilla yli
55 dBA:n melutason.

Ajoneuvoliikenne Suikkilantielld, Naantalintiella ja Rauman valtatiella aiheut-
taa liikennevaylia lahimpéana olevien rakennusten piha-alueilla yli 55 dBA:n
melutason. Suikkilantien meluselvityksen (Destia Oy, 2008) mukaan paiva-
ajan (klo 7-22) keskimaarainen melutaso 55 dB ylittyy nykyisilla liikenne-
maarilla [ahimpien asuinrakennusten pihapiirissa Suikkilantien puolella Pa-
haniemenkadun, Hemmilantien ja Opintien varressa. Myds kerrostaloalueilla
Jyrkkalassa ja Harkaméaessa seka rivitaloalueella Suikkilassa ylittyy 55 dB:n
keskimaardinen melutaso paivaaikaan Suikkilantien puolella lahimpien talo-
jen kohdalla. Rahjepolun ja Sékakujan paivakodit seka Harkamaen kokoon-
tumistila sijaitsevat yli 55 dB:n melualueella.
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Kuva 7. Suunnittelualueen paivan keskiaanitaso (Laeq) 2 m korkeudella maanpinnasta nykymaankaytolla nykyisil-
I& melusuojauksilla ja vuoden 2007 likennemaaérilla (Destia Oy 8.12.2008). Tarkastelu koskee Suikkilantieta,
Naantalintietd ja Rauman valtatieta.

Melusuojauksen tarvetta esiintyy teiden varsilla jo nykyliikenteella. Jyrkkalan
asuinalueen ja Rahjekadun paivakodin kohdalle on rakennettu meluesteet.
Jyrkkalan asuinalueen melusuojaus on toteutettu seka Suikkilantien etta
Naantalintien suuntaisilla, noin 2,5-3:n ja 4:n metrin korkuisilla meluseinilla.
Meluesteet on rakennettu vuonna 1986 Naantalintien rakentamisen yhtey-
dessé. Meluesteen kunto kartoitettiin kesélla 2007. Destia Oy:n mukaan me-
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lueste on osittain huonossa kunnossa, mutta toisaalta ulkoverhous on
ikaansa ja sijaintinsa nahden suhteellisen hyvéassa kunnossa.

Melun leviamista on tutkittu laskennallisesti (Destia Oy, 8.12.2008) vuoden
2030 arvioiduilla liikennemaarilla. Selvitys osoittaa, etta paivaajan (klo 7-22)
melutaso nousee lahimpien asuinrakennusten pihapiirissa Suikkilantien
puolella Pahaniemenkadun, Hemmilantien ja Opintien varressa jopa yli 60
dB:n. Myds kerrostaloalueilla Jyrkkéalassa ja Harkamaessa seka rivitaloalu-
eella Suikkilassa ylittyy 55 dB:n keskimaéardinen melutaso paivaaikaan
Suikkilantien puolella lahimpien talojen kohdalla. Rahjepolun paivakoti ja
Harkamaen kokoontumistila sijaitsevat yli 60 dB:n melualueella.

Kuva 8. Suunnittelualueen paivan keskiaanitaso (Laeq) 2 m korkeudella maanpinnasta nykymaankaytolléa ja ny-
kyisilla melusuojauksilla vuoden 2030 likennemaarilla (Destia Oy, 8.12.2008). Tarkastelu koskee Suikkilantieta,
Naantalintietd ja Rauman valtatieta.

3.2.3 Tarina

Suunnittelualueella tarinda aiheuttavat ainakin ajoneuvoliikenne Suikkilan-
tiella ja junaliikenne Uudenkaupungin radalla.

Suikkilantien ajoneuvoliikenteen aiheuttamaa tarinda on mitattu elo- ja mar-
raskuussa 2007 (Geomatti Oy). Mittausten tarkoituksena oli tarkastella téa-
rindé rakennusten vaurioitumisriskin sek& asumisviihtyvyyden kannalta. Mit-
taukset tehtiin alueilla, joissa asukkaat ovat valittaneet tarinasta. Elokuussa
mitattiin tarindd yhdekséssa mittauspisteessa Opintien ja Hemmilantien var-
rella sijaitsevissa asuinrakennuksissa. Marraskuussa mitattiin liséksi tarinaa
kahdessa Pahaniemenkadulla sijaitsevassa asuinrakennuksessa seka yh-
dessa Opintien varrella sijaitsevassa referenssipisteessa.
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Kuva 9. Mittauspisteet (1-9) ja Suikkilantien lahialueen tarindluokat (A-D) (Geomatti
Oy, 10.9.2007).

Kaavoituksessa ei toistaiseksi ole voimassa ohje- tai raja-arvoja sallituista
tarinatasoista. Kaavoituksessa noudatetaan VTT:n tiedotteen "Suositus lii-
kennetadrindn mittaamista ja luokituksesta” (2004) mukaisia suosituksia ra-
kennusten varahtelyluokkien rajoiksi (taulukko 1). Suosituksen perusteena
on varadhtelyn tunnusluku v, o5, joka on maaritetty siten, etta se vastaa
asuintiloissa esiintyvan varahtelyn tilastollista maksimiarvoa, kun mittaus-
jakson pituus on yksi viikko. Suositus koskee seka yo- etta paivaaikaa.

VTT suosittaa uusille rakennuksille ja vaylille varahtelyluokkaa C, jolloin
asunnoissa varahtelyn tunnusluvun tulee olla alle 0,3 mm/s. Vanhoilla
asuinalueilla VTT suosittaa varahtelyluokkaa D, jolloin asunnoissa varahte-
lyn tunnusluvun tulee olla alle 0,6 mm/s. VTT:n suositus koskee vain asuin-
alueita. Taulukkoa ei sovelleta rakennuksille, joissa ihmiset ovat padasiassa
likkeessa tai muut kuin liikenteesté aiheutuvat hairiot voivat olla merkitta-
vampia (esim. toimistot, kaupat).

Varahtely- | Kuvaus varahtelyolosuhteista Varahtelyn
luokka tunnusluku
Vw.9s mmM/s
A Hyvat asuinolosuhteet. [0,10
Ihmiset eivét yleensa havaitse vardhtelyita.
B Suhteelliset hyvét asuinolosuhteet. [0,15
Ihmiset voivat havaita varahtelyt, mutta ne eivét ole
hairitsevia.
C Suositus uusien rakennusten ja vaylien suunnittelussa. [0,30
Keskimaarin 15 % asukkaista pitda varahtelyita hairit-
sevind ja voi valittaa hairioista.
D Olosuhteet, joihin pyritdédn vanhoilla asuinalueilla. [0,60
Keskimaarin 25 % asukkaista pitaa varahtelyita hairit-
sevind ja voi valittaa hairidista.

Taulukko 1. VTT:n suositus rakennusten varahtelyluokituksesta (Talja 2004). Rajat
perustuvat Norjan standardin NS 8176 suosituksiin rakennusten varahtelyluokituk-
sesta liikkennetaringille.
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Tarinaselvityksen mukaan Suikkilantien [&hialueen pehmeikaille rakennettu-
jen asuinrakennusten tarindluokka on korkea (varéhtelyluokka D) ja aivan
tien laheisyydessa, alle noin 35 metrin etaisyydella, tatakin korkeampi. Tari-
na vaimenee etaisyyden kasvaessa; varahtelyluokan C (suositus minimivaa-
timukseksi uusilla asuinalueilla) ja luokan D raja on noin 100 metrin etaisyy-
delld Suikkilantiestd. Pahaniemenkadun mittauskohteissa térin&n todettiin
olevan niin vahaista, etta se on aistein vaikeasti havaittavaa. Kantavammal-
le maaponhijalle tai kalliolle rakennetuissa pientaloissa tarinédtaso on alhai-
sempi, arvion mukaan varéhtelyluokkaa A tai B.

Rautatieliikenteen aiheuttamaa tarinaa on mitattu kesalla 2005 Opintielle
valmistellun asemakaavanmuutoksen yhteydessa (Varsinais-Suomen Kal-
liotekniikka Oy). Mittaukset suoritettiin kolmessa mittauspisteessa (Opintie 5
ja 9 sekd Aunelan koulun liikuntasali). Mitatut tarindarvot vaihtelivat mittaus-
pisteesta riippuen 0,25-0,40 mm/s valilla. Tarindarvot eivat ylittineet VTT:n
vanhoille asuinalueille annettua varahtelyluokan D:n mukaista suositusar-
voa. Tarinamittauksissa havaittiin liséaksi useita yksittaisia tarinapiikkeja, jot-
ka eivat ole aiheutuneet junaliikenteesta. Tarindpiikit ovat selvityksen mu-
kaan todennéakdisesti syntyneet joko itse rakennuksissa tai muualla mittaus-
pisteiden valitttmassa laheisyydessa tapahtuneista toiminnoista tai raskailla
ajoneuvoilla ajosta.

Suikkilantien runsas liikkenne huonontaa ilmanlaatua paastojen ja ilmaan
nousevan poélyn vaikutuksesta. Paikalliseen ilmanlaatuun vaikuttaa lisaksi
vallitsevan tuulen suunta.

3.2.5 Vaaralliset aineet

Uudenkaupungin radalla kuljetetaan vaaralliseksi luokiteltuja aineita (VAK).
Vuonna 2004 radalla kuljetettiin merkittavid maaria VAK-alaisia aineita mm.
Oljyraaka-ainetta, kaasukondensaattia, ammoniakkia, fosforihappoa, typpi-
happoa ja piifluorivetyhappoa. Muita tuotteita olivat rauta, mallas, rehu ja
apulanta (VR Oy 19.1.2005).

Artukaisissa, suunnittelualueen lansipuolella sijaitsee useita vaarallisten
kemikaalien teollisesta kasittelysta annetun asetuksen (59/1999) mukaisia
kemikaalien laajamittaista teollista kasittelya ja varastointia harjoittavia yri-
tyksid. Ymparistoministerid on yhdessa Turvatekniikan keskuksen kanssa
maaritellyt néille ns. konsultointivydhykkeet, joilla tapahtuvaan kaavoituk-
seen ja rakentamiseen on Kiinnitettava erityista huomiota. Riskialttiita toimin-
toja, kuten esim. asumista, vilkkaita liikennevaylia, yleistlle tarkoitettuja ko-
koontumistiloja ja -alueita ja majoitusliikkeita, ei tule sijoittaa liian lahelle
vaaraa aiheuttavia laitoksia.

3.3 Suunnittelutilanne

Maakuntakaava

Turun kaupunkiseudun maakuntakaavassa (YM vahv. 23.8.2004) Suikkilan-
tie on osoitettu suunniteltavaksi 2-ajorataiseksi valta- tai kantatieksi, Uuden-
kaupungin radalle on Jyrkkal&n kohdalle osoitettu liikennepaikka ja Raision-
jokilaakso on suojelualuetta, jolle on merkitty eteld-pohjoissuuntainen ulkoi-
lureitti.
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Kuva 10. Ote Turun kaupunkiseudun maakuntakaavasta.

Alueen suunnittelua ohjaa paaosin oikeusvaikutteinen Turun yleiskaava
2020. Pansiontie, Suikkilantie, Naantalintie ja Rauman valtatie ovat alueen
paavaylia. Eritasoliittymat sijaitsevat Suikkilantien ja Naantalintien seka
Suikkilantien ja Rauman valtatien risteyksissa. Julkisten palveluiden ja hal-
linnon aluetta sijaitsee Suikkilantien lansipuolella valilla Artukaistentie-
Naantalintie seka itapuolella valilla Naantalintie-Rauman valtatie. Teollisuus-
ja varastotoiminnan aluetta sijaitsee Suikkilantien itapuolella valilla Pansion-
tie - Rautatehtaankatu.

Yleiskaavassa Raisionjoki ja Kuninkoja ymparistdineen ovat virkistysalueita,
jotka on merkitty kulttuurihistoriallisesti, kaupunkikuvallisesti, maisemallisesti
tai luonnonoloiltaan merkittaviksi alueiksi. Etela-pohjoissuuntainen paavihe-
ryhteys kulkee Raisionjoen itdrantaa pitkin Pansiontieltd Harkamaen lansi-
puolelta kaupungin pohjoisosiin. Ita-lansisuuntainen paaviheryhteys on 0soi-
tettu keskustasta Uudenkaupungin radan vartta pitkin, Vienolan asuinalueen
pohjoispuolitse Suikkilantielle ja edelleen Messukentankadun kautta Per-
noon.
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Kuva 11. Ote Turun yleiskaavasta 2020.

Suikkilantien, Messukentankadun, Artukaistentien ja Raisionjoen rajaamalla
alueella on voimassa oikeusvaikutukseton yleiskaava 2010. Yleiskaavassa
ko. alue on virkistysaluetta.

Suunnittelualue liittyy lannessa tuotanto- ja varastotoiminnan seka hallinnon
ja palvelujen alueisiin, pohjoisessa teollisuus- ja varastotoiminnan seka ker-
rostalovaltaisiin asuntoalueisiin ja idassa kerrostalo- ja pientalovaltaisiin
asuntoalueisiin (yleiskaava 2020). Etelassa suunnittelualue rajoittuu liiken-
nealueeseen (yleiskaava 2010).

Kaupungin yleiskaavatoimisto on valmistellut ns. viherkaavaksi kutsuttua
suunnitelmaa, josta tulee osa seuraavaa koko Turun yleiskaavaa
2025/2030. Viherkaava ohjaa viheralueiden tarkempaa maankayton suun-
nittelua. Viherkaavan valmistelun ensimmaisessa vaiheessa valmistui mm.
viherverkkosuunnitelma (2008).

Viherverkkosuunnitelmassa Raisionjoen itdrannalla olevat peltoalueet valilla
Messukentankatu—Artukaistentie ja Uudenkaupungin rata—Naantalintie seka
Kuninkojaan rajoittuvat peltoalueet on osoitettu maisemallisesti arvokkaiksi
peltoalueiksi (MA), joiden sailyminen avoimena on maisemakuvan kannalta
tarkedd. Muut Raisionjokeen ja Kuninkojaan rajoittuvat virkistysalueet on
osoitettu kaupungin paaviherverkostoon kuuluviksi virkistysalueiksi (VL-2).
Naita alueita suunniteltaessa on luotava yhtenainen ulkoilureittiverkosto.
Alueelle voidaan yksityiskohtaisemman suunnitelman pohjalta toteuttaa vir-
kistysta palvelevia rakenteista, kuten leikkipuistoja ja pienkenttia. Alueelle ei
saa rakentaa taysmittaisia kenttia eik& urheiluhalleja. Alueelle ei saa raken-
taa uusia rakennuksia.



23

Kuva 12. Ote viherverkkosuunnitelmasta (2008).

Voimassa olevat asemakaavat

Suunnittelualue, jonka asemakaavat on hyvaksytty/vahvistettu vuosina
1956-2005, on paaosin katu-, liikenne- ja virkistysaluetta. Naantalintie ja
Rauman valtatie ovat yleisen tien alueita ja Uudenkaupungin rata rautatie-
aluetta. Artukaistentie, Aunelantie, leskatu, Messukentankatu, Rahjekatu,
Rautatehtaankatu, Suikkilantie, Vesimyllyntie ja Vain6lankatu ovat katualu-
eita. Pansiontie ja Rahjepolku ovat polkupydréilylle ja jalankululle varattuja
katualueita.

Raisionjoen vesialueeseen rajoittuvat Harkahaan, Raisionjoenrannan, Ran-
talanpuiston ja Vesimyllynpuiston virkistysalueet. Gdanskinpuisto, Heisalan-
puisto ja Kivimaanpuisto rajoittuvat Kuninkojaan. Lisdksi Suikkilantiehen ra-
joittuvat Kyytonpuisto, Mustonpuisto ja Suikkilantienpuisto, Naantalintiehen

Vaindlanpuisto ja Rauman valtatiehen Rahjepuisto.

Pahaniemen kaupunginosan kortteli 33 on liikerakennusten korttelialuetta
(KL). Korttelin 33 tontin 1 pinta-ala on 1324 m? ja rakennusoikeus 331 k-m?.
Alueelle saa rakentaa yksikerroksisia rakennuksia.

Kortteli 56 on yleisten rakennusten korttelialuetta (). Korttelin 56 tontin 1
pinta-ala on 15083 m? ja rakennusoikeus 3016 k-m?. Alueelle saa rakentaa
enintaan kaksikerroksisia rakennuksia.

Kortteli 64 on sosiaalista toimintaa palvelevien rakennusten korttelialuetta
lasten paivakotia varten (YSL) ja opetustoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialuetta (YO). Korttelin 64 tontin 1 (YSL) pinta-ala on 4410 m? ja ra-
kennusoikeus 1323 k-m?. Korttelin 64 tontin 2 (YO) pinta-ala on 10109 m? ja
rakennusoikeus 3032 k-m?. YSL- ja YO-korttelialueille saa rakentaa enin-
tédan kaksikerroksisia rakennuksia.
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Kortteli 65 on kunnallisteknisten rakennusten ja laitosten korttelialuetta Tu-
run seudun tarpeita varten (YT2). Korttelin 65 tontin 1 pinta-ala on 7566 m?
ja rakennusoikeus 2269 k-m?. Alueelle rakennettavien rakennusten jul-
kisivupinnan ja vesikaton leikkauskohdan ylin korkeusasema saa olla enin-
taan tasossa +27.0.

Kortteli 66 on teollisuus- ja varastorakennusten korttelialuetta (T) ja huolto-
asemarakennusten korttelialuetta (LH). Korttelin 66 tontin 1 (T) pinta-ala on
33424 m? ja rakennusoikeus 16712 k-m?. Alueelle saa rakentaa enintaan 10
metria korkeita rakennuksia. Korttelin 66 tontin 2 (LH) pinta-ala on 4703 m?
ja rakennusoikeus 940 k-m?. Alueelle saa rakentaa yksikerroksisia raken-
nuksia.

Kortteli 74 on satamatoimintojen tarkoituksia palveleva pysakointitoimintojen
korttelialuetta (LPA-1) ja liikerakennusten korttelialuetta kioskia varten (KL-
1). Korttelin 74 tontin 2 (LPA-1) pinta-ala on 18436 m? ja rakennusoikeus
550 k-m?. Alueelle saa pyséakdintitoimintojen lisaksi sijoittaa liike- ja toimisto-
rakennuksen seka yhdyskuntateknista huoltoa palvelevia rakennuksia. Kort-
telin 74 tontin 3 (KL-1) pinta-ala on 1059 m? ja rakennusoikeus 180 k-m?.
Alueelle saa rakentaa yksikerroksen rakennuksen.

Suunnittelualueen asemakaavat ovat paaosin toteutuneet lukuun ottamatta
suunnittelualueen eteldosassa olevaa kioskitonttia, Rahjekatua ja Vesimyl-

lyntien lansiosaa. Suikkilantie on 4-kaistaistettu vain Artukaistentien ja Mes-
sukentankadun vélilla. Voimassa olevat asemakaavat on esitetty kaavakar-
tan yhteydessa (poistuva kaava).

Turun kaupunginvaltuusto on 9.10.2006 hyvaksynyt 1.1.2007 voimaan tu-
leen rakennusjarjestyksen.

Tonttijako ja rekisteritilanne

Pohjakartta

Suunnittelualueen tontit ovat kiinteistorekisterissé voimassa olevan asema-
kaavan mukaan.

Pohjakartta on Turun kaupungin Kiinteistolaitoksen laatima. Pohjakartan
tarkistus on suoritettu 8.9.2008.

Maanomistus ja —vuokraus

Tiehallinto omistaa Naantalintien ja Rauman valtatien alueet ja Ratahallinto-
keskus Uudenkaupungin radan alueen. Tontti Pahaniemi-66.-1 ja Raisionjo-
en vesialue ovat yksityisomistuksessa.

Muilta osin suunnittelualue on kaupungin omistuksessa. Tontti Pahaniemi-
65.-1 on vuokrattu Oy Turku Energia-Abo Energi Ab:lle 31.12.2040 asti. Yh-
tille on myodnnetty myo6s kayttdoikeus viereiselle Rauman valtatien alueen
osalle. Tontti Pahaniemi-33.-1 on vuokrattu Messu-Kartano Oy:lle 30.6.2028
asti ja Suikkilantienpuistossa oleva muuntamon maa-alue on vuokrattu Oy
Turku Energia-Abo Energi Ab:lle 30.6.2020 asti. Tontti Pahaniemi-66.-2 on
vuokrattu Oy Teboil Ab:lle 31.12.2013 asti. Yhtidlle on myds vuokrattu osa
Suikkilantien katualueesta 31.12.2008 asti. Osa Suikkilantien katualueesta
(entinen tontti Pahaniemi-76.-1) on vuokrattu Kodisoja-Yhtid Oy:lle toistai-
seksi. Vesimyllynpuiston koillisosa on vuokrattu Turun Urheiluautoilijat ry:lle
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31.12.2013 asti. Korttelin Pahaniemi-56 lansiosa ja paaosa Vesimyllynpuis-
tosta, padosa Harkahaasta ja Gdanskinpuistosta, osia Kivimaanpuistosta,
Rahjepuistosta, Vaindlanpuistosta, Rauman valtatiesta ja Suikkilantiesta on
vuokrattu viljelykayttdon 31.12.2008 asti. Rantalanpuiston itdosa on kau-
pungin omassa viljelyksesséa. Rantalanpuiston lansiosa on ollut vuokrattuna
4H-yhdistykselle palstaviljelyalueena.

Turun Sataman hallinnolliseen alueeseen kuuluvat tontti Pahaniemi-74.-2 ja
yksityisomistuksessa oleva tontti Pahaniemi-66.-1.

Suunnittelualueen tonteilla Pahaniemi-56.-1, -66.-1 ja 2, 74.-2 ja 3 seka -
76.-1 sijaitseville vesi- ja viemari- seka sahkonjakeluverkostoille on perustet-
tu rasitteet. Kaukolampoputkille ei ole perustettu rasitteita.

3.4 Paatokset, selvitykset ja suunnitelmat

Raisionjokilaakso

Kevyt lilkenne

Suikkilantie

Maisema-arkkitehtuuritoimisto Merja Hakkila on vuonna 1987 laatinut Rai-
sionjoen maisemanhoito- ja virkistyskayttosuunnitelman. Suunnitelmaa ei
ole hyvaksytty.

Ymparisto- ja kaavoituslautakunta edellytti 27.4.2004 hyvaksyessaan ns.
sataman rekkaparkille laaditun asemakaavanmuutosluonnoksen, etté Rai-
sionjoen suistoalueelle tehd&én suunnitelma, joka tahtaa suistoalueen vir-
kistyskayttéon. Ko. kaavaehdotuksen valmistelun aikana asemakaavatoi-
misto esitti, ettéa Suikkilantien parantamiseen tédhtadavan asemakaavanmuu-
toksen yhteydessa tehdaan jokilaakson alueen virkistyskaytt6on tahtaava
suunnitelma.

Tiehallinnon Turun tiepiiri on vuonna 2004 laatinut toimenpideselvityksen
Rauman valtatien (vt 8) kevyen liikenteen yhteyksista Raision ja Turun valil-
|&. Toimenpideselvityksessa on esitetty Suikkilantien kaava-alueelle sijoittu-
vat uudet kevyen liikenteen yhteydet Kélninkadun paasta Suikkilantielle ja
Rahjepolulta Rauman valtatien ajoratojen lansipuolelta Haranajajanpolulle.
Ymparisto- ja kaavoituslautakunta on 15.6.2004 antanut lausunnon toimen-
pideselvityksesta Tiehallinnolle. Suunnitelmaa ei ole hyvaksytty.

Tieliikelaitos (nyk. Destia Oy) on laatinut Tiehallinnon ja kaupungin toimek-
siannosta vuonna 2003 valmistuneen Suikkilantien kehittamisselvityksen.
Selvityksessa esitettiin tarvittavat parantamistoimenpiteet Suikkilantien
muuttamiseksi maantieksi valilla Pansiontie—-Rauman valtatie (vt8). Selvitys-
ta kuvataan selostuksen luvussa 4.4.

Tiehallinnon keskushallinto antoi kehittamisselvityksen perusteella jatko-
suunnittelupdatoksen 24.11.2006. Destia Oy on Tiehallinnon ja kaupungin
toimeksiannosta valmistellut Suikkilantien tiesuunnitelmaa. Tiesuunnitelmaa
kuvataan selostuksen luvussa 4.6.
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Junaliikenne rataosalla Turku — Uusikaupunki paattyi vuonna 1992 kannat-
tamattomana. Useiden rataosien tapaan henkiléliikennetta on toivottu aloi-
tettavaksi uudelleen myds Uudenkaupungin radalla.

Varsinais-Suomen liitto on vuonna 2005 laatinut Uusikaupunki—Turku
henkilgjunaliikenteen toteuttamisselvityksen osana Vakka-Suomen lii-
kennejarjestelmésuunnitelmaa. Tyodn tavoitteena oli selvittdd Uusikau-
punki—Turku -paikallisjunaliikenteen tekniset ja taloudelliset toteuttamisedel-
lytykset, likenndintikustannukset, matkustajaméaaréat ja hankkeen vaikutuk-
set seka mahdolliset toteutusmallit silla tarkkuustasolla, etta Varsinais-
Suomen liitto ja Uudenkaupungin kaupunki voivat paattaa, lahtevatkod ne
edistamaan hankkeen toteuttamista.

Selvityksen mukaan Uusikaupunki—Turku -paikallisjunaliikenne on mahdol-
lista liikennoida liikkennoéintikustannuksilla noin 1,3 M€/vuosi sahkojunilla ja
1,75 M€/vuosi dieselmoottorijunilla. Itsekannattava liikenne nykyisella linja-
autoliikenteen sarjalippuhinnalla edellyttdd 306.000 matkustajaa sahkojunil-
la ja 415.000 matkustajaa dieselmoottorijunilla. Mahdollinen matkustaja-
maaré eri ennusteissa on 142.000-643.000 matkustajaa vuodessa. Itse-
kannattavan liikenteen edellyttdmé& matkustajamaara on 306.000 matkaa
vuodessa.

Paikallisjunaliikenteen palvelutaso Uusikaupunki—Turku -reitilla olisi tunnin
vuorovali arkisin paivasaikaan. Tata alhaisemmalla palvelutasolla ei selvi-
tyksen mukaan voida saavuttaa kannattavuuden edellyttdmé&a matkustaja-
maarada. Junaliikenteen kannattavuus paranee, mikali likenne ulottuu laa-
jemmalle alueelle Varsinais-Suomessa. Myos séhkdkayttdinen kalusto pa-
rantaa liikenteen kannattavuutta.

Radan kunnostus paikallisjunia varten maksaa 3,0 miljoonaa euroa ja sah-
koistys 11,5 miljoonaa euroa. Rata kulkee paaosin syrjassa nykyisista tielii-
kenneyhteyksista, mutta on niitd nopeampi reitti Uudenkaupungin ja Turun
valilla. Rata tuo joukkoliikenteen palvelun siten alueille, jotka nyt tukeutuvat
henkildauton kayttoon. Radan kayttoonotto vaikuttaa mydnteisesti joukkolii-
kenteen kayttdoon seka yhdyskuntarakenteen kehitykseen, ja haittavaikutuk-
set kustannuksia lukuun ottamatta ovat vahaiset.

Ratahallintokeskus on yhteistydssa liikenne- ja viestintdministerion
seka Varsinais-Suomen liiton kanssa vuonna 2007 laatinut ratatekni-
sen selvityksen Varsinais-Suomen maakunnallisesta paikallisjunalii-
kenteesta rataosilla Turku—Salo, Turku—Loimaa ja Turku—
Uusikaupunki. Tydssa on selvitetty liikenndintimallien avulla paikallis-
junaliikenteen edellyttdmia investointitarpeita rataverkolle seka arvioitu ai-
emmissa selvityksissa laadittuja liikenne-ennusteita. Marraskuussa 2007
hyvaksytty Varsinais-Suomen liikennestrategia 2030 toi esille tahtotilan
maakunnallisen paikallisjunaliikenteen kaynnistamiseksi maakunnassa.
Strategiassa paikallisliikenteen ké&ynnistdmistoimet nostettiin karkihankkei-
den ensimmaiseen kiireellisyysluokkaan.

Ratateknisen selvityksen (2007) mukaan paikallisjunaliikenne Uudenkau-
pungin radalla edellyttaa, etta rataosuudelle toteutetaan Jyrkkalan liséksi 7
muuta henkildliikennepaikkaa, joille kaikille rakennetaan laiturit seka muut
matkustajapalvelussa tarvittavat rakenteet. Radan nopeustason nostaminen
(100 km/h tai 120 km/h) vaatisi tasoristeysten (114 kpl) poistamista tai va-
rustamista varoituslaittein tai -puomein. Vilkasliikenteisimmét maanteiden
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tasoristeykset (Raisiontie, Kustavintie) on rakennettava eritasoristeyksiksi,
koska tihedmpi junaliikenne haittaisi naissé myés autoliikenteen sujuvuutta.
Nopeustason nosto edellyttda myods ratageometrian parannuksia.

Uudenkaupungin-radalla paikallisjunaliikenteen aloittaminen edellyttéaa
19,5...22,5 miljoonan euron (vaihtoehto Ulb) investointeja liikennepaikkoi-
hin, ratainfrastruktuuriin seka liikenneturvallisuutta parantaviin hankkeisiin.
Uudenkaupungin radalla hopeustason nostamisen edellytys on turvallisuu-
den parantaminen, mihin liittyen tasoristeyksid on poistettava tai varustetta-
va varoituslaittein ja -puomein. Kustannusarvio ei sisdlla Uudenkaupungin-
radan sahkaoistysta (n. 10 miljoonaa euroa) ja siihen kaytanndssa kytkeyty-
vaa radan perusteellisempaa parantamista tai mahdollista akselipainon nos-
toa. Paikallisjunaliikenne hoidetaan dieselkalustolla. Saanndéllisesti tunnin
valein liikkennditavan vaihtoehdon U3 kustannusarvio on yhteensa noin
23,6—26,6 miljoonaa euroa. Kustannusarvio ei sisalla Turun ratapihalla tar-
vittavia raiteisto- tai laiturimuutoksia eika paikallisjunakaluston huolto- ja yo-
pymisjarjestelyja. Myo6s radan valityskyvyn riittdvyys ja mahdollinen hairio-
herkkyys vaativat lisatarkasteluja ja mahdollisia lisdinvestointeja. Hairio-
herkkyytta vahentava kaksoisraideosuus Salon lansipuolella toisi etua myos
kaukojunaliikenteen nopeuttamiseen. Kaiken kaikkiaan kustannusarviot
tadsmentyvat jatkosuunnittelussa.

Jyrkkalan liikennepaikka on selvityksissa sijoitettu ylikorkeiden kuljetusten
reitin kohdalle. Selvitysten (2005 ja 2007) mukaan Jyrkkalan pysakki palve-
lee Jyrkkalan, Harkdmaéen ja Vienolan asuntoalueita seka osaksi myos Ar-
tukaisten teollisuusaluetta. Yhden kilometrin sateella asuu noin 3800 asu-
kasta ja 3 km:n sateellda n. 31900 asukasta.

Pysakkia on selvityksissa pidetty valttaméattémana. Pysakki on hyvin saavu-
tettavissa kavellen seké asuntoalueilta etta osasta Artukaisten tydpaikka-
aluetta. Alueella on hyvat pyoraily-yhteydet; pyorélla voisi jatkaa matkaa Ar-
tukaisten, Pansion ja Pernon tydpaikka-alueille. Uusi pyoratie tulisi kaupun-
gin suunnasta Uudenkaupungin radan vartta pitkin. Pysakilla on vaihtoyhte-
ys Turun joukkoliikenteen linjoille 12, 61 ja 99. Pysakkipaikkoja on tarkistet-
tava ja reaaliaikaista informaatiota ja synkronointimahdollisuuksia on kehi-
tettava. Pysakki toimisi myds Turun liityntapysakointipaikkana (15 autopaik-
kaa kadulle + 50-100 autopaikkaa pyséakdintitontilla, edellyttda sopimusta
Jyrkkalan kiinteistoyhtion kanssa). Henkilliikennepaikan toteuttaminen
edellyttéaa pysakkilaiturin, kevyen liikenteen yhteyksien ja lityntapysakaointi-
alueen rakentamista. Naihin jarjestelyihin tulee kaavallisesti varautua.

4 ASEMAKAAVAN SUUNNITTELUN VAIHEET, OSALLISTUMINEN JA YH-
TEISTYO

4.1 Asemakaavan muuttamisen tarve

Asemakaava laaditaan kaupungin aloitteesta. Asemakaavan muuttamisen
taustalla on Tiehallinnon periaatelinjaus, jonka mukaan keskustan ulkopuo-
lella sijaitseviin, valtakunnallisesti merkittaviin terminaaleihin kuten satamiin
ja lentokentille johtavat tiet ovat tavallisesti maanteita silloin, kun ne eivat
kulje keskustan kautta. Periaatelinjauksen mukaan Suikkilantie osana valta-
kunnallisesti merkittavaa satamayhteytta tulisi muuttaa maantieksi. Nykyi-
nen satamayhteys on viitoitettu Turun keskustan kautta Ratapihankatua ja
Helsinginkatua pitkin Helsingin ja Hameenlinnan suuntiin (vt1, vt10) seka
Suikkilantieta ja Markulantieta pitkin Porin ja Tampereen suuntiin (vt8, vt9).
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Sataman raskaasta liikkenteesta aiheutuu merkittavia haittoja Turun keskus-
tassa ja Markulantien varrella.

Kaavan valmistelun aikana on ilmennyt myés uusia tarpeita asemakaavan
muuttamiselle. Messu-Kartano Oy:ltd on 15.2.2008 saapunut aloite tontin
Pahaniemi-33.-1 asemakaavan ja tonttijaon muuttamiseksi. Yritys toivoo
puiston osan liittdmisté tonttiin ja lisdrakennusoikeutta noin 150—200 k-m?
toiminnan laajentamiseksi. Nuorisotalolle (tontti Pahaniemi-56.-1) seka sa-
taman rekkaparkille ja toteutumattomalle kioskille (tontit Pahaniemi-74.-2 ja
3) tulee jarjestaa uudet ajoyhteydet, silla Tiehallinto ei hyvaksy tonttiliittymia
maantiealueelta. Tonttiin Pahaniemi-66.-1 esitetéén liitettavaksi kuljetusliik-
keen kaytdssa olevaa Suikkilantien katualuetta. Vesimyllyntien lansiosalle
tutkitaan paikallisjunaliikenteen aseman ja lityntapysakaointialueen sijoitta-
mista.

4.2 Asemakaavan tavoitteet

Maankaytto- ja rakennuslain 54 §:n mukaan asemakaavalla tulee luoda
edellytykset mm. terveelliselle, turvalliselle ja viihtyisalle elinymparistolle ja
likenteen jarjestamiselle. Rakennettua ympéristoé ja luonnonymparistoa tu-
lee vaalia eika niihin liittyvia erityisia arvoja saa havittaa. Kaavoitettavalla
alueella tai sen lahiymparistdsséa on oltava riittdvasti puistoja tai muita lahi-
virkistykseen soveltuvia alueita. Asemakaavalla ei mydskaan saa aiheuttaa
kenenk&an elinympariston laadun sellaista merkityksellistd heikkenemista,
joka ei ole perusteltua asemakaavan tarkoitus huomioon ottaen.

Asemakaavoituksella tulee edistéda valtakunnallisten alueidenkayttota-
voitteiden erityistavoitteiden toteutumista (VNp 30.11.2000, tarkistettu
13.11.2008). Valtakunnallisesti merkittavien satamien kehittamismahdolli-
suudet on turvattava. Asunto- ja tydpaikkarakentamiseen tulee olla tarjolla
riittvasti tonttimaata. Taajamia kehitettdessa on luotava edellytykset hyval-
le taajamakuvalle ja huolehdittava siitd, etta viheralueista muodostuu yhte-
naisia kokonaisuuksia. Jalankulun ja pyo6railyn verkostoja varten on varatta-
va riittavat alueet ja edistettdva verkostojen jatkuvuutta, turvallisuutta ja laa-
tua. Ekologisesti tai virkistyskaytdn kannalta merkittavia luonnonalueita tai
yhtenaisid aluekokonaisuuksia ei saa tarpeettomasti pirstota. Haitallisia ter-
veysvaikutuksia tai onnettomuusriskeja aiheuttavien toimintojen valille on ja-
tettava riittdvan suuri etdisyys. Melusta, tarinasta ja ilman epépuhtauksista
aiheutuvaa haittaa on ehkaistava ja pyrittava vahentdmaan olemassa olevia
haittoja. Pilaantuneen maa-alueen puhdistustarve on selvitettava ennen ryh-
tymista kaavan toteuttamistoimiin.

Kaupungin tavoitteena on em. mainittujen tavoitteiden lisaksi kehittdd Suik-
kilantietd ja sen ympaéristda ottaen huomioon maakuntakaavan, yleiskaavan
ja viherkaavan viherverkkosuunnitelman alueelle antamat tavoitteet (ks. se-
lostuksen luku 3.3). Asemakaavanmuutos kuuluu ns. strategisesti merkitta-

viin asemakaavoihin. Turun kaupungin vuosille 2006—-2010 tahtaavan asun-
to- ja maankayttoohjelman (Kv 10.4.2006) mukaan asemakaavan hyvaksy-

misajankohtatavoitteeksi oli asetettu v. 2007.

Tiehallinnon tavoitteena on kehittaa Turun sataman liikenneyhteyksia siten,
ettd sataman raskasta liikennetta saadaan ohjattua pois kaupungin ruutu-
kaava-aluetta sivuavalta katuverkolta — Suikkilantie on tarkoitus muuttaa
maantieksi valilla Pansiontie—-Rauman valtatie. Liikenteen sujuvuutta ja lii-
kenneturvallisuutta tulee parantaa liikkennevalo- ja eritasoliittymajarjestelyilla
siten, ettei raskaan lilkkenteen ajoaika merkittavasti kasva pidentyneesta
matkasta huolimatta. Tavoitteena on myds turvata sujuvat kevyen liikkenteen
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ja joukkoliikenteen yhteydet. Hankkeen ympaéristétavoitteina ovat mm.
asuinalueiden ja kokoontumisrakennusten suojaaminen liikennemelulta, ko-
konaispaastojen vahentaminen huolehtimalla liikenteen sujuvuudesta ja si-
joittumisesta oikeille reiteille sek&a alueen maankayton kehittymisen ja elin-
keinoelaman tukeminen.

Turun Sataman tavoitteena on turvata sujuvat likenneyhteydet satamaan
seka tarjota pysakointi- ym. palveluja rekka-autojen kuljettajille.

Lansi-Suomen kuljetusyrittdjien (SKAL) tavoitteena on turvata raskaan
likenteen sujuvuus.

Raision kaupunki ei halua lisata raskasta lilkennettad keskustansa tuntu-
massa.

Ratahallintokeskuksen (RHK) tavoitteena on sdilyttaa edellytykset rauta-
tielikenteen harjoittamiselle. Kaikkien kulkureittien tulee kohdata radan
edelleen eri tasossa.

Oy Teboil Ab:n tavoitteena on turvata nykyiset huoltoasematoiminnot. Ny-
kyiset ajoyhteydet Suikkilantielle tulee sailyttaa, jotta raskaan kaluston tank-
kaustoiminta voi alueella jatkua.

Kuljetusliike Honkasen tavoitteena on turvata nykyinen toiminta ja sen ke-
hittdminen tontilla Pahaniemi-66.-1. Kuljetusliike on toivonut myds heidén
kaytdssaan olevan Suikkilantien katualueen liittamista teollisuustonttiin.

Messu-Kartano Oy:n tavoitteena on kehittaa liiketoimintaa nykypaikalla.
Toiminnan kehittaminen edellyttaa tontin laajentamista ja lisarakennusoike-
utta.

Turun Kiinteistéliikelaitoksen tavoitteena on lisata asunto- ja tydpaikkara-
kentamisen osoitettua tonttimaata.

Ymparisténsuojelutoimiston tavoitteena on turvata luonnon ominaispiir-
teiden sailyminen.

Suunnittelutoimiston maisema- ja miljoésuunnittelun tavoitteena on tur-
vata Raisionjokilaakson ja Kuninkojan ymparistén maisemalliset arvot.

Liikuntapalvelukeskuksen tavoitteena on edistaa lahilikuntamahdollisuuk-
sia (liikuntapaikat ja kevytliikenneyhteydet).

Suikkilantien lahelld asuvat eivat halua, etta raskasta liikennetta ohjataan
Suikkilantielle.

Rahjepolun péaivakodin tavoitteena on turvata paivékodin saavutettavuus
ja nykyinen viihtyvyys myos rakentamisen aikana. Suikkilantielle Vaindlan-
kadun liittymaan tulee asentaa liikkennevalot. Paivéakodin meluaita tulee to-
teuttaa ennen tien rakentamista.

Vaindlankadun asukkaiden tavoitteena on varmistaa, ettd kulku omakoti-
taloille on tulevaisuudessa sujuvaa ja turvallista. Asukkaat toivovat likenne-
valoja Suikkilantielle Vaindlankadun liittymaan.

Jyrkkalan asukkaiden tavoitteena on turvata Jyrkkalan asuinalueen saavu-
tettavuus ja asumisviihtyvyyden turvaaminen. Jyrkkalan liittyman tulee olla
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toimiva myds hairidtilanteissa. Alueen melutaso ei saa nousta lisdantyvasta
likenteesta huolimatta. Jyrkkéalan alikulku tulee suunnitella mahdollisimman
turvalliseksi, valoisaksi ja kayttajaystavalliseksi).

Pahaniemenkadun, Hemmilantien ja Opintien asukkaiden tavoitteena on
turvata omakotialueensa asumisviihtyvyys. Alueelle tulee rakentaa meluai-
dat suojaamaan asutusta kasvan liikkenteen aiheuttamalta melulta. Tie on
suunniteltava ja rakennettava siten, ettei liikenteesta aiheudu tarindhaittoja
rakennuksille tai asukkaille.

Omakotiyhdistyksen erdana tavoitteena on parantaa kevyen liikenteen
edellytyksia luomalla miellyttavampi kevyen liikenteen ymparistd. Meluaita
tulee sijoittaa ajoradan ja kevytlikennevaylan valiin.

Alueen suunnittelussa osallisia ovat alueen maanomistajat ja ne, joiden

asumiseen, tyontekoon ja muihin oloihin kaava saattaa huomattavasti vai-

kuttaa, seka viranomaiset ja yhteisot, joiden toimialaa suunnittelussa kasitel-

laan:

e kaava-alueen ja lahialueen maanomistajat, kayttajat, asukkaat ja yrityk-
set

e Kkansalais- ym jarjestot: Turkuseura ry, Turun Pientalojen Keskusjarjesto
ry, Meidan Turku, Varsinais-Suomen kiinteistoyhdistys ry, aluekump-
panuus, Turun luonnonsuojeluyhdistys ry, Turun lintutieteellinen yhdis-
tys ry

e kaupungin asiantuntijaviranomaiset eri hallintokunnissa, paattajat, Lou-
nais-Suomen ymparistokeskus, Tiehallinto, Ratahallintokeskus, Raision
kaupunki, Turun Satama ja teknisen huollon toimijat

Kaavanmuutoksen vireille tulosta on kuulutettu 17.11.2001.

Kaavanmuutoksen vireillaolosta on lisaksi ilmoitettu kaavoituskatsauksessa
vuosina 2002—2008.

Alueen suunnittelu aloitettiin syksylla 2001. Aloituskokous viranomaisille ja
hallintokunnille pidettiin 29.11.2001.

Ratahallintokeskus (28.11.2001) ei n&e esteitd rautatieliikenteen kannalta
parantaa kyseista tietd, mikali tarvittavat toimenpiteet ja jarjestelyt toteute-
taan siten, etta kaikki kulkureitit kohtaavat radan edelleen eritasossa. Kaa-
valla ei saa myoskaan kaventaa rautatiealuetta eika muutenkaan jatkossa
rajoittaa tai estéé rautatieliikenteen harjoittamista. Maankaytollisiin ja liiken-
teellisiin ratkaisuihin RHK pystyy ottamaan kantaa vasta hankkeen tarken-
tuessa.

Turku Energia Sahkdverkot Oy:n (3.12.2001) mukaan alueella sijaitsevan
110 kV:n avojohdon "pylvaspaikkojen ymparilla tulee olla vapaata tilaa joh-
tokadun leveyden mukaisesti. Vain kevyen liikenteen vayla voidaan sijoittaa
pylvaspaikan valitttmaan laheisyyteen. Tapauskohtaisesti voimme neuvo-
tella ajoradan sijoittamisesta johtokatualueelle pylvaspaikan laheisyyteen.
Yksi pylvaspaikka (nykyisen Suikkilantien reunassa, Artukaistentien ja Mes-
sukentankadun valilla) jaa ilmeisesti tulevan laajennuksen alle. Tama pyl-
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vaspaikka voidaan mahdollisesti siirtaa lanteen pain noin 40 metri&, mikali
Artukaisten sdhkdaseman pylvaiden rakenteet sallivat tdiman johtokulman
muutoksen. Muut pylvaspaikat jaavat nykyisille paikoilleen Suikkilantien ita-
puolelle, mikali Suikkilantien ajoradan itareuna ja kevyen liikenteen vayla
sdilyvat nykypaikoillaan.”

4.4 Alustava kaavaluonnos

Rinnan Suikkilantien kehittamisselvityksen kanssa valmisteltiin alustava
kaavaluonnos (péiv. 6.6.2002).

Alustava kaavaluonnos mahdollisti valmisteilla olleen tien kehittAmissuunni-
telmavaihtoehtojen toteuttamisen. Suikkilantietd esitettiin levennettavaksi 7-
16 metria voimassa olevan kaavan katualuevaraukseen ndhden nykyisen
kadun lansipuolelle. Erityiskuljetusten reitti sdilyy nykypaikallaan, mutta alue
esitettiin liitettdvaksi yleisen tiehen. Tien leventaminen merkitsee, etta Pa-
haniemen kentta ainakin pienenee.

Suikkilantien ja Rauman valtatien risteyksessa yleiselle tielle osoitettiin alu-
etta siten, etta joko suoran rampin (Rauman valtatielta Suikkilantielle kes-
kustan suunnalta) tai silmukkarampin (Suikkilantielta alas Rauman valtatiel-
le Raision suuntaan) toteuttaminen on mahdollista. Tamé& merkitsee, etta
alueella sijaitseva Suikkilan kentta vaistyy tiehankkeen alta.

Yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten alue
(pumppaamo) seka teollisuuskorttelialue (ent. koeponnistuslaitos) esitettiin
sdilytettavaksi ennallaan. Pumppaamon ja ent. koeponnistuslaitoksen valiin
muodostetulle suojaviheralueelle osoitettiin aluetta veneiden talvisailytysta
varten.

Suikkilantien ja Rautatehtaankadun kulmassa sijaitsevaan huoltoaseman
tonttiin esitettiin liitettdvaksi huoltomolla nykyisin jo vuokralla olevaa katu-
aluetta. Nykyisia ajojarjestelyja esitettiin muutettavaksi siten, ettd Suikkilan-
tieltd sallitaan vain sisaanajo tontille.

Messukentankatu esitettiin muutettavaksi siten, etté katu linjataan Suikkilan-
tielle Aunelantien risteykseen, jolloin Suikkilantielté poistuu yksi liittyma.
Tama merkitsee, etta kioski ja ent. veneveistamon rakennukset joudutaan
purkamaan. Messukentankadun varrella olevalle asuinrakennukselle esitet-
tiin muodostettavaksi omakotitalotontti.

Hemmiléankadun ja Pahaniemenkadun varren omakotitonteille esitettiin pi-
hamaana kaytetyn katualueen liittdmistd omakotitontteihin. Osa Pahanie-
menkadusta esitettiin muutettavaksi Hemmilankaduksi.

Turku Energian vuokraamalle alueelle Artukaistentien ja Suikkilantien kul-
massa poikkeusluvalla rakennetulle Artukaisten sahkéasemalle ja viereen
suunnitellulle toimisto- ja varastorakennukselle osoitettiin korttelialuetta yh-
dyskuntateknista huoltoa ja laitoksia varten.

Nuorisotalo esitettiin sailytettavaksi yleisten rakennusten korttelialueena. Ajo
nuorisotontille esitettiin suoraan Suikkilantielté ja vaihtoehtoisesti Vesimyl-
lynkadun paasta uutta siltaa pitkin. Paivakoti esitettiin sailytettavaksi sosiaa-
litointa ja terveydenhuoltoa palvelevien rakennusten korttelialueena ja enti-
nen Harkamé&en koulukiinteistd opetustoimintaa palvelevien rakennusten
korttelialueena. Paivakodin tonttia esitettiin laajennettavaksi ja koulun tonttia
pienennettavaksi. Lampokeskuksen tontin kaavamadaraysta esitettiin muu-
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tettavaksi yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten
korttelialueeksi.

Toteutumaton Rahjekatu esitettiin muutettavaksi suojaviheralueeksi siten,
etta alueella oleva kevyen liikenteen yhteys sailyy. Kulku Rahjepolun paiva-
kodille esitettiin nykyisin kaytdssa olevaa yhteyttd, Rahjepolkua, pitkin. Rah-
jepolku esitettiin muutettavaksi Rahjekaduksi ja katua esitettiin levennetta-
vaksi. Kadun leventdminen mahdollistaa py6ratien sijoittumisen joko kadun
yhteyteen tai viereiselle suojaviheralueelle.
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Kuva 13. Alustava kaavaluonnos 6.6.2002.

Vilkasliikenteisiin teihin rajoittuvat viheralueet osoitettiin suojaviheralueiksi,

silla niilla ekvivalentin melutason arvioitiin ylittdvan melutason ohjearvon 55
dBA péivalla. Raisionjokeen rajoittuvat viheralueet ja meluesteiden suojaa-
mat alueet osoitettiin puistoiksi ja l&hivirkistysalueiksi.
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Osallistuminen ja vuorovaikutus

Toukokuun lopulla 2002 lahetettiin kaavan osallisille kutsu yleisétilaisuuteen
ja kaavan osallistumis- ja arviointisuunnitelma. Yleisétilaisuus pidettiin
6.6.2002 Aunelan koululla. Tilaisuudessa oli lasna 66 henked. Tilaisuudessa
esiteltiin Suikkilantien kehittamissuunnitelman vaihtoehtoja, tien ymparisto-
ja maisema-asioita, meluntorjuntaa seka alustavaa kaavaluonnosta ja kaa-
voituksen etenemista.

Osalllisilla on ollut mahdollisuus tutustua kaavan valmisteluaineistoon ja
osallistumis- ja arviointisuunnitelmaan myos asemakaavatoimistossa seka
asemakaavatoimiston internet-sivuilla.

Yleisotilaisuudessa esitetyt mielipiteet koskivat samoja asioita mita kirjalli-
sissa mielipiteisséa, joita on saapunut 9 kappaletta.

- Rahjepolun paivakoti/ T. Rantala pitaa tarkeana, ettd melusuojaukses-
ta huolehditaan jo ennen tien rakennustdita ja toivoo paivakodille kulun
turvaamista liikennevaloin. Paivakoti toivoo myds urheilukenttien saily-
mista ennallaan.

- As Oy Turun Malikkdlanmetsa (Vaindlankatu 14) huomauttaa Rauman
valtatien aiheuttamasta likennemelusta Vainélankadun alkupaan asuin-
rakennuksiin ja virkistyskayttoon tarkoitetulle alueelle. Asunto-
osakeyhtio toivoo meluhaitan ehkaisemisté rakentamalla tieosuuden pa-
rantamisen yhteydessa melueste Suikkilantien eritasoliittymasté kaavoi-
tettavan alueen reunaan kaupungin suuntaan Rauman valtatien varteen.

- Véinolankadun asukkaat (18 allekirjoittanutta) huomauttavat liilken-
ndinnin vaikeuksista Vainélankadulta. Erityisesti vasemmalle kdantymi-
set Vainolankadulta ja Vainolankadulle seka Raumantien rampilta Suik-
kilan suuntaan ovat vaikeita. Liikennetta lisda alueen paivéakoti, erityis-
koulu seké jalkapallokentta. Allekirjoittaneet haluavat tieosuuden paran-
tamisen yhteydessa valo-ohjausta Suikkilantien ja Vainélankadun riste-
ykseen.

- Véinolankadun asukas muistuttaa, ettd Suikkilantielle liittyva ja tieta
ylittava lilkkenne tulee huomioida suunnittelussa. Raumantielta Vainolan-
kadulle ja Lansikeskukseen paasy on vaikeaa ja aamuisin myds Vaino-
lankadulta Jyrkkalaan kéaéantyminen ei onnistu. Alueella on omakotialue,
paivakoti ja toimintakeskus.

- Kiinteistd Oy Jyrkkalanpolku/ M. Roth Jyrkkalankatu 2:sta on huolis-
saan melutason kasvusta Jyrkkalan alueella. Nykyistd melusuojausta on
parannettava mm. tukkimalla nykyiset aukkopaikat. Sillan reunassa on
aukkopaikkoja, joista esim. lapset kulkevat jyrkalle penkereelle. Alikulku-
tunnelin tulisi olla mahdollisimman lyhyt ja avara. Alikulkutunnelia kayt-
tavat nuoret kokoontumispaikkanaan ja iltaisin eivat muut uskalla kulkea
tunnelissa. Myds muita tien ylitysmahdollisuuksia olisi oltava.

- Pahaniemenkadun asukas haluaa meluaidan sijoitettavaksi ajoradan
ja kevyen liikenteen vaylan vayliin ja toivoo koivikon sek& muiden olevi-
en puiden sailyttdmista.

- Eréas Opintien asukas toivoo sadevesikaivoja pois tieltd, koska kuo-
passa olevien kansien yli ajavat rekat aiheuttavat kovaa tarinda. Toivee-
na on meluaidan sijoittaminen ajoradan ja pyoratien valiin.

- Eréas Opintien asukas vastustaa suunnitelmaa huomauttaen jo nykyi-
sistd meluhaitoista seka tontin maan painumisesta Suikkilantielle. Ny-
kyinen talo on meluhaitoiltaan asumiskelvoton.

- Oy Teboil Ab vastustaa suunnitellun Suikkilantien liittyman muuttami-
sen vain yksisuuntaiseksi, jolloin huoltamoliiketoiminta vaikeutuisi ja
myynti hiipuisi tasolle, jolla liiketoiminta ei olisi kannattavaa Oy Teboill
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Ab:lle eik& huoltamoyrittgjalle. Huoltamokiinteistd on rakennettu v. 1991,
merkittava peruskorjaus suoritettu v. 2001 ja huoltamotontin vuokraso-
pimus on voimassa 31.12.2013 asti. Oy Teboil Ab pitaa mahdottomana
tilannetta, jossa huoltamon toimintaedellytyksia olennaisesti huononnet-
taisiin vuokrasopimuksen voimassaoloaikana. Huoltamotoiminnalle on
tarkedd, etta liittyma Suikkilantielle on kaksisuuntainen sekd Pansiontien
ettd Raumantien suuntaan. Tama edellyttaa, ettei littyman kohdalle ra-
kenneta kaistojen vdliin liikenteenjakajaa.

Pahaniemen aluekumppanuuden jarjestamassa Kaavoitus- ja likenneillassa
13.10.2005 Vienolan seurakuntakodissa esiteltiin alueella vireilla olevia
hankkeita, mukaan lukien Suikkilantien kehittdmista. Tilaisuudessa tuotiin
esiin, ettd Rahjekadun paivakodin sijainti vilkasliikenteisen Suikkilantien vie-
ressa on epasopiva. Kysyttiin millaisia vaikutuksia Messukent&nkadun uu-
della sillalla on kuin painorajoitukset poistuvat, voidaanko Suikkilantien
hankkeen toteutusta osittaa, voidaanko Jyrkkalan valo-ohjausta muuttaa ja
voidaanko Suikkilantien Naantalintien ylittdva kevyen lilkkenteen vayla korva-
ta nykyisella vaylalla.

4.5 Suikkilantien kehittdmisselvitys

Suikkilantien kehittdmisselvitys on tehty yhteistydssa Turun kaupungin ja
Turun tiepiirin kesken. Tieliikelaitos (nyk. Destia Oy) on toiminut hankkeessa
konsulttina. Suunnittelutyd on tahdannyt sekd maantielain mukaisen yleis-
suunnitelman laatimiseen ettd asemakaavan muutosta varten tehtavan lii-
kennealueen méaarittelyyn. Kehittdmissuunnitelma on laadittu yleissuunni-
telmatarkkuudella vuorovaikutuksessa kaavoituksen kanssa.

Suunnittelu perustuu Turun seudun liikennejarjestelmasuunnitelman osasel-
vitykseen "Satamien liikkenneyhteyksien ja satamavarausten selvitys” vuo-
delta 2000. Turun seudun satamien liikenneyhteyksien ja aluevarausten
selvityksessa (1999) on suositeltu Turun sataman tieyhteyksia kehitettavak-
si Suikkilantie—Rauman valtatie—Ohikulkutie -vaihtoehdon pohjalta. Ratkaisu
edellyttéa sujuvia liikenneratkaisuja. Hankkeen paatavoitteena on ohjata
raskasta liilkennetta pois kaupungin ruutukaava-alueen verkosta. Suosituk-
sen lisaperusteeksi on katsottu mahdollisuus kayttaa hyvaksi valmista kor-
kealuokkaista tieverkkoa; Rauman valtatie ja Ohikulkutie ovat moottori-
tietasoisia vaylia, joilla on runsaasti kapasiteettia, eika satamaliikenne vaadi
nailla mitd&n parantamistoimenpiteita. Parantamistoimenpiteet tieyhteyden
kehittdmisesséa kohdistuvat Suikkilantiehen ja Raision eritasoliittyman ramp-
pijarjestelyihin seka Suikkilantien ja Rauman valtatien melusuojauksiin.

Kehittamisselvityksessa on tutkittu eri vaihtoehtoja Suikkilantien parantami-

seksi. Valitussa vaihtoehdossa (ve 2) Suikkilantie on esitetty lopputilantees-
sa kaksiajorataisena ja nelikaistaisena tiena koko suunnitteluvélilla Pansion-
tie—Plakkikaupunginkatu. Samalla on esitetty ne toimenpiteet, jotka ovat tar-
peen tien muuttamiseksi maantieksi.

Naantalintien eteldpuolella tiejarjestelyt on esitetty toteutettavaksi nykyisten
ajoratojen lansipuolelle. Harkdmaen kohdalla tiejarjestelyt on esitetty sovi-
tettavaksi lahes kokonaan nykyiselle tieuralle; kaistajarjestelyille saadaan ti-
laa ottamalla sek& Naantalintien ettd Rauman valtatien risteyssiltojen kevy-
en liikenteen vaylat ajoneuvoliikenteen kayttoon ja osoittamalla alueelle uu-
det kevyen liikenteen jarjestelyt Rahjepolun rinnakkaisvaylana Rauman val-
titien alitse Suikkilantielle. Silmukkaramppi Suikkilantieltd Rauman valtatielle
on esitetty toteutettavaksi Kuninkojan lansipuolelle.
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Suunnitelman eritasoliittymien rampit ovat yksikaistaisia. Naantalintien ja
Rauman valtatien liittyméat ovat eritasoliittymid. Rautatehtaankadun liittym&a
lukuun ottamatta muut liittymat varustetaan valo-ohjauksella.

Kehittamisselvitys perustuu ennustetuille likennemaérille vuonna 2020. Lii-
kenne-ennuste v. 2020 vaihtelee suunnittelualueella vélilla 8700-21620
ajoneuvoa vuorokaudessa. Kun liikenne-ennusteeseen lisatdédn Pansion sa-
tamahankkeen aiheuttama liikenne, nousevat likennemaarat Suikkilantiella
12500-25160 ajoneuvoon vuorokaudessa. Ennusteessa on oletettu, etta
Pansion sataman raskas liikkenne ohjataan Suikkilantien kautta. Suunnittelu-
alueen vuoden 2020 liikenneméaara lisattyna Pansion sataman aiheuttamalla
lisaliikenteelld on yli puolet suurempi kuin likenneméaéra vuonna 2001. Ras-
kaan liikenteen maéara on noin kolminkertainen vuoden 2001 liikennemaa-
raén nahden.

Melusuojauksen maarittamiseksi melun levidmista selvitettiin laskennallises-
ti vuoden 2020 liikenne-ennusteen pohjalta. Vuonna 2020 tieliikenteen ai-
heuttama paivaajan (klo 7-22) melutason ohjearvo 55 dB ulottuu vahimmil-
l&an noin 80 metrin etéisyydelle Suikkilantielta. Tieta lahimpéana sijaitsevien
asuintalojen piha-alueista lahes kaikki ovat 55-60 dB meluvythykkeella, joi-
denkin kiinteistdjen piha-alueet ovat 65—70 dB meluvyohykkeelld. Vuoden
2020 ennustetilanteessa meluohjearvon (55 dBA) ylittavalla alueella asuu
noin 670 asukasta.

Uusia meluesteita esitettiin toteutettavaksi Suikkilantien itdreunaan vélille
Rautatehtaankatu—Uudenkaupungin rata, Naantalintielle nuorisotalon poh-
joispuolelle, Suikkilantien molemmille puolille Harkamé&en kohdalle ja Rau-
man valtatielle Harkdmaen pohjoispuolelle. Jyrkkaldn asuinalueen nykyista
estetta esitettiin korotettavaksi.

Toteutettavaksi esitettyjen tiejarjestelyjen ja melusuojauksen jalkeen yh-
teenséa noin 390 asukasta jaa suunnittelualueella 55 dB ylittavalle melualu-
eelle. Esitetyilla melusuojaustoimenpiteilld saadaan suojattua noin 280 asu-
kasta.

Kehittamisselvityksen osana laadittu ymparistdnhoidon yleissuunnitelmassa
on kiinnitetty huomiota tieympaériston selkeyttdmiseen, kasvillisuuden visu-
aalisesti suojaavaan vaikutukseen seké tieympariston rakenteiden sovitta-
miseen kunkin tiejakson ominaispiirteisiin.

Ymparisto- ja kaavoituslautakunta on 14.12.2004 antanut lausunnon Tiehal-
linnolle Suikkilantien kehittdmisselvityksesta. Lausunnossa todetaan mm.,
ettd suunnitelman mukaisella ratkaisulla Suikkilantie voidaan muuttaa 4-
kaistaiseksi aiheuttamatta kohtuutonta ymparistollista haittaa.

Tiehallinnon keskushallinto on 24.11.2006 hyvaksynyt Suikkilantien kehit-
tdmisselvityksen jatkosuunnittelun pohjaksi.

Kaavaluonnos on valmisteltu Suikkilantien kehittdmisselvityksen, esitettyjen
mielipiteiden ja lausuntojen, tehtyjen selvitysten seka kaytyjen neuvottelui-
den pohjalta.

Suikkilantien asemakaavanmuutoksenalaisesta alueesta on rajattu pois
kaavaluonnoksen valmistelun aikana sille erillisina asemakaavanmuutoksi-
na laaditut viisi lainvoiman saanutta kaava-aluetta: "Messukentankadun sil-
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ta” (kaavatunnus 55/2002), "Raisionjoenranta” (50/2003), "Opintie”
(50/2004), "Artukaisten séhkbasema” (51/2004) ja "Hemmilan pihat”
(12/2005). Myo6s Artukaistenrannan erityisalue ja Jalostajanpuisto on rajattu
pois kaavanmuutoksesta; alueet on liitetty vireilla olevaan asemakaavan-
muutokseen "Schering ja Artukaisten kartano” (43/2004).

Kaavaluonnoksen valmistelun aikana on kaavanmuutosaluetta laajennettu;
Rauman valtatien Malikkalan puoleinen ramppi ja laajempi osa Uudenkau-
pungin radasta on otettu kaavanmuutokseen mukaan.

Muutokset alustavaan kaavaluonnokseen

Hyvaksyminen

Maantiealueen rajauksia tarkistettiin kehittamisselvityksen pohjalta. Silmuk-
karampin maantiealuevarausta pienennettiin. Tama merkitsi, ettd suoraa
ramppia ei voida toteuttaa Rauman valtatieltd Suikkilantielle Turun keskus-
tan suunnasta.

Suikkilantien kevytliikennevayla valilla Naantalintie—Plakkikaupunginkatu
esitettiin Rahjekadun rinnakkaisvaylana, maantiehen kuuluvaksi jalankulku-
ja polkupyéoratieksi (LT-pp). Rauman valtatielle osoitettiin uusi liikennealu-
een alittava kevyen liikenteen yhteys ja Suikkilantielle ulottuva kevyen liiken-
teen vayla. Rauman valtatielle osoitettiin my6s uusi kevyen liikenteen yhteys
Rahjepolulta Haranajajanpolulle.

Nykyisen Suikkilantien ja Naantalintien eritasoliittymén aluevarausta leven-
nettiin, jotta nykyisen sillan viereen voidaan toteuttaa uusi kevyen liikenteen
silta.

Kaavaluonnoksessa esitettiin meluesteiden paikat ja korkeudet kehittamis-
selvityksen mukaan.

Nuorisotalon pohjoispuolelle muodostettiin moottoriurheilun korttelialuetta
alueella olevaa pienoisautorataa varten. Korttelialueelle osoitettiin 2000 k-
m? rakennusoikeutta. Ajo alueelle osoitettiin nuorisotalon tontin kautta.

Rahjekadun varrella sijaitsevan paivakodin ja entisen Harkdméen koulun
tonteista muodostettiin yleisten rakennusten korttelialuetta.

Uudenkaupungin radan alittavaa kevyen liikenteen vaylaa esitettiin jatketta-
vaksi radan etelapuolella sijaitsevalle urheilu- ja virkistyspalveluiden alueelle
(Aunelankentélle).

Suojaviheralueita laajennettiin. Raisionjoki- ja Kuninkojalaaksot ovat mai-
semallisesti merkittavia alueita, jonka vuoksi alueille annettiin ympariston
sailyttamismaarays (/s).

Ympaéristo- ja kaavoituslautakunta hyvaksyi kaavaluonnoksen 16.1.2007
laadittavan kaavaehdotuksen pohjaksi. Lisaksi lautakunta paatti, etta ase-
makaavanmuutosehdotusta laadittaessa on otettava huomioon Uudenkau-
punginradan pysékkimahdollisuus Jyrkkalassa.
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Kuva 14. Hyvaksytty kaavaluonnos (Ykl 16.1.2007).

Turku Energia Séhkodverkot Oy toteaa 3.1.2007 antamassaan lausunnossa,
ettd asemakaavamuutoksen maantiealueella sijaitsee Turku Energia Sah-
koverkko Oy:n keskijannitekaapeleita, joista suurin osa joudutaan siirta-
maan uuteen paikkaan. Siirron kustannukset jaetaan Turun kaupungin ja
Turku Energia Sahkdverkot Oy:n kesken asiasta solmittavan sopimuksen
mukaisesti. Asemakaavaan tulee lisata sahkojakelun 110 kV johtokadun
reunavybhykkeet (leveys 10 m).

Rahjepolun paivékoti on 5.10.2007 jattamassaan mielipiteessa esittanyt, et-
ta paivakodin pihaa voisi siirtda rakennuksen etelapuolelle ja Harkamaen
pallohallin pihaa voisi laajentaa parkkipaikaksi.
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4.7 Suikkilantien tiesuunnitelma

Kuuleminen

Tiehallinto valmistelee Suikkilantien tiesuunnitelmaa yhteistydssa Turun
kaupungin ja Turun tiepiirin kesken. Destia Oy on toiminut hankkeessa
konsulttina. Traficon Oy on tutkinut liikenteen sujuvuutta. Erillisneuvottelu-
ja on kayty mm. joukkoliikennetoimiston, SKAL:n ja Turku Energia Sahko6-
verkot Oy:n kanssa. My0s esteettomyydesta on pidetty palaveri.

Tiesuunnitelmassa maaritetdan tien tarkka sijainti ja muut yksityiskohdat
kuten mm. liittymiset tiehen, mahdolliset uudet kulkuyhteydet seka me-
lusuojaukset. Tiesuunnitelmassa ilmenee tien paikka (linjaus) ja korkeus-
asema, tien eri osat mittoineen, tien varusteet, tieympariston rakentamis-
ja kasittelytoimet, tietd varten tarvittava alue, kuivatusta varten tarvittavat
jarjestelyt seké hankkeen kustannukset jako-osuuksineen rahoittajien
kesken.

Hanke sisaltéda seuraavat toimenpiteet:

- sataman kaikki raskasliikenne ohjataan reitille Pansiontie-Rauman
valtatie (vt 8) - Turun kehétie (kt 40)

- Suikkilantie nelikaistaistetaan valilla Pansiontie-Suikkilan eritasoliitty-
ma (vt 8)

- Suikkilantien nykyisten eritasoliittymien ramppijarjestelyja paranne-
taan, mm. rakennetaan uusi ramppi kddnnyttdessa Suikkilantielta sa-
taman suunasta Rauman valtatielle (vt 8)

- kaikki tasoliittyméat tehdaan valo-ohjatuiksi

- kevyelle liikenteelle rakennetaan osin uutta vaylaa ja uusi ylikulkusilta
Naantalintien (mt 185) yli seka sanerataan kolme alikulkukaytavaa

- meluesteitd rakennetaan asuntoalueiden kohdille

- Suikkilantie muutetaan maantieksi valilla Pansiontie-Rauman valtatie
(vt 8), n. 2,4 km.

Tiesuunnitelman lahtokohtia ja tavoitteita, kehittdmisselvitysta ja kaava-
luonnosta esiteltiin yleisdlle 13.6.2007 Jyrkkalan nuorisotalolla sek&a
suunnitelmaluonnoksia 4.10.2007 ja tiesuunnitelmaa 22.10.2008 Aunelan
koululla. Suunnitelmissa on pyritty ottamaan huomioon yleisélta saatu pa-
laute.

4.7.1 Tutkitut liittymavaihtoehdot

Kiertoliittymaét

Liikenneturvallisuustarkastelussa (Destia Oy, muistio 28.8.2007) todettiin
mm., etta yleisesti pitaisi tutkia likennevalojen korvaamista kiertoliittymilla,
silla liikennevaloilla ei voida turvata riittdvaa likkenneturvallisuustasoa. Lii-
kenneturvallisuuden kannalta on tarkead, etta likenneymparistd on yhden-
mukainen ja looginen, eika yllattavia asioita, esim. erilaiset littymamuodot,
esiinny. Kevyen liikenteen risteamiset tulee mahdollisuuksien mukaan jar-
jestaa eritasoon, silla raskaan liikenteen kayttaméan vaylan valitttmassa la-
heisyydessa on asutusta, kouluja, paivakoteja, messukeskus jne, jotka tuot-
tavat kevytta liikennetta.

Destia Oy on vertaillut kiertoliittyma- ja liikennevaloliittymavaihtoehtoja nii-
den sujuvuuden, turvallisuuden ja rakennettavuuden kannalta Pansiontien,
Messukentankadun ja Plakkikaupunginkadun liittymissa. Artukaistentien,

Jyrkkéalan, leskadun ja Vainélankadun liittymissa kiertoliittyma ei tule kysy-
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mykseen teknisista syistd mm. Suikkilantien suuresta pituuskaltevuudesta
tai tilanpuutteesta johtuen. Plakkikaupunginkadun liittyméassé tuottavat kier-
toliittymalle ongelmia Suikkilantien suuri pituuskaltevuus, isoista liikennevir-
roista johtuen liittyman toimivuuspuutteet ja myos laheisen Plakkisepanka-
dun liittyma Plakkikaupunginkadulle sek& huonojen maaperéolosuhteiden
vuoksi kalliit toteuttamiskustannukset. Messukentdnkadun liittym& on hanka-
la maiseman kannalta, silld Raisionjoen sillan laheisyydesta johtuen kierto-
littyma&n tasausta joudutaan nostamaan noin metrill&, joka myds lisaa melun
levidmista ymparistéon. Myos kiertoliittyméan toteuttaminen huonoista maa-
peraolosuhteista johtuen muodostuisi huomattavasti kallimmaksi ilman ke-
vyen liikenteen alikulkujarjestelyjakin. Jotta kiertoliittymat olisivat turvallisia,
pitéisi niiden yhteydessa kevyt liikenne jarjestaa kuitenkin ajoneuvoliiken-
teen kanssa eri tasoon. Pansiontien liittymassa kiertoliittyméan kannalta suu-
rimman ongelman muodostaakin kevyt liikenne ja siita aiheutuvat korkeat
toteuttamiskustannukset. Liittymassa on runsaasti kevytta liikennetta, var-
sinkin jos Ruissalon kevyt liikenne ohjataan ko. kiertoliittyman kautta. Lii-
kenneturvallisuuden vuoksi kevyt liikenne tulisi johtaa eritasossa ajoneuvo-
likenteen kanssa. Alikulut jouduttaisiin rakentamaan noin kolme metria me-
renpinnan alapuolelle, joka on erittdin kallista, tai ylikulut pitdisi rakentaa 7
metrin vapaalla kulkukorkeudella erityiskuljetusten reitin vuoksi.

Koska toisaalta kaikkia liittymia ei voida toteuttaa kiertoliittymin& ja toisaalta
liittymajarjestelyjen tulisi samalla tieosuudella olla yhdenmukaisia, jotta toi-
sistaan poikkeavat jarjestelyt eivat aiheuta yllatyksia tienkayttgjille, on tie-
suunnitelma viimeistelty siihen perustuen, etta kaikki maantieosuuden liitty-
mat ovat liikennevalo-ohjattuja liittymia.

Tiesuunnitelman valmistelun aikana on my®6s tutkittu Jyrkkalan liittyman siir-
tamistd Naantalin ramppiliittym&é vastapaata tavoitteena parantaa liittyman
toimivuutta. Nykyinen ajoyhteys nuorisotalolle katkeaa. Jyrkkalan alikulku
tulisi laajentaa siten, etta liikkenne huoltoajoa lukuun ottamatta hoidetaan ali-
kulun kautta. Raskaalle huoltoliikenteelle hoidetaan yhteys erikoiskuljetus-
rampin liittymasta.

Suikkilantien tasauksen korjaus liséa reitin houkuttelevuutta raskaan liiken-
teen osalta. Ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikenteen ohjaaminen samaan
alikulkuun Suikkilantien ali ei ole liikkenneturvallisuuden kannalta paras mah-
dollinen vaihtoehto. Kummassakaan vaihtoehdossa ei simuloinnin perus-
teella ole toimivuusongelmia. Mydskéaan liittymien kokonaisviivytyksissa ei
ole merkittavia eroja.

Liikennemelu ja ajovalot aiheuttavat hairiota Suikkilantien suuntaisen ker-
rostalon asunnoille. Vaikutusta voidaan lieventaa Jyrkkalankadun varteen
sijoitettavalla meluesteella. Esteen teho laskee kauempana suurimmasta
meluldhteesta eli Suikkilantiesta. Raskaan huoltoliikenteen yhteys syo tilaa
nuorisotalon piha-alueelta. Pituuskaltevuuden pienentaminen helpottaa ras-
kaan liikenteen liikennéintia ja vahentédnee hieman polttoaineen kulutusta ja
paastoja.

Koska Jyrkkalankadun siirrolla ei saavuteta etua satamaliikenteen sujuvuu-
teen, esitetddn rakennuskustannusten ja ymparistovaikutusten perusteella
jatkosuunnittelun pohjaksi kehittdamisselvityksen mukaisia liittymajarjestelyja.
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Suikkilan eritasoliittyman liittymasta on tehty vaihtoehtovertailu ramppi-/ lii-
kennevalosuunnitelmasta tavoitteena selvittaa toimivuus, kustannukset ja
ymparistovaikutukset. Kehittamisselvityksessa esitetylle ratkaisulle Destia
Oy tutki vaihtoehtoa, jossa uuden rampin sijasta liikenne ohjataan valoliitty-
man kautta nykyiselle rampille.

Kehittamisselvityksessa esitetyn rampin korvaaminen liikennevaloilla pudot-
taa liittyman palvelutason luokkaan B. Liikennevalovaihtoehdossa vasem-
malle k&antymiskaista Plékkikaupunginkadulle tayttyy hetkellisesti ja riski
peraanajo-onnettomuuksiin lisdantyy. Nykyisen ramppiliittyméan ja Plakki-
kaupunginkadun liittymavali tayttyy hetkellisesti estaen Plakkikaupungin
suunnasta tulevia ajoneuvoja.

Liikennevalovaihtoehdon toteuttaminen mahdollistaa Suikkilan kentan sailyt-
tdmisen. Liikennevaloissa pyséhteleva liikenne aiheuttaa melu- ja paasto-
haittoja. Mikali rampille kdantyminen on raskaalle liikenteelle epamieluista,
ohjautuu raskas liikenne helposti edelleen Markulantien suuntaan ja aiheut-
taa turvallisuus- ja meluhaittoja suurella asuntoalueella.

Koska suunnittelutyon aluksi asetetut toimivuusvaatimukset eivat tayty ja
valoliittymasta aiheutuvat jonot muodostavat turvallisuusriskin, esitetaan jat-
kosuunnittelun pohjaksi uuden rampin rakentamista. Uusi ramppi olisi sil-
mukkaramppi, jolloin sataman suunnasta saapuva liikenne kaantyy Suikki-
lantielta oikealle, eikéd joudu pysahtymaan liikkennevalojen vuoksi vastakkai-
sesta suunnasta saapuvia ajoneuvoja vaistdessaan. Uuden rampin sovitta-
minen ymparistéon on melko helppoa pienista korkeuseroista johtuen. Sil-
mukkarampin toteuttaminen ei mahdollista Suikkilan kentan sailyttamista.

Melusuojauksen tarvetta paiva- ja yoaikaan on tutkittu laskennallisesti
(Destia Oy, 2008). Vuoden 2030 tilanne tarkasteltiin kokonaisuudessaan
myds siten, ettd Suikkilantien ajonopeus oli pudotettu 60 km/h:sta 50
km/h:iin.

Tulosten tulkinnassa on kaytetty valtioneuvoston paatdstd melutasojen oh-
jearvoista (993/1992). Ohjearvot perustuvat paiva- (klo 07-22) ja y6ajan (klo
22-07) keskidanitasoihin. Ulkomelutasot eivat saa ohjearvojen mukaan ylit-
taa paivalla 55 desibelia (dB) eivatka yolla 50 dB. Asuntojen sisamelutasot
eivat saa paivalla ylittda 35 dB eivatka yolla 30 dB.

Meluntorjuntatoimenpiteitéa on tarkasteltu ennustetilanteen paivaajan keski-
aanitasojen perusteella. Meluntorjuntaratkaisut on tehty siten, ettd ne suo-
jaavat olemassa olevaa asutusta ja oleskelupihoja niin hyvin kuin se koh-
tuullisilla toimenpiteilla on mahdollista. Kerrostalojen ylempien asuntojen
kohdalla kaytettiin sisatilojen ohjearvoa 35 dB paivalla ja 30 dB ydlla. Jos
ulko- ja sisatilan danitasoksi oletetaan 30 dB, ei paivasaikana julkisivuun
saa kohdistua liikenteestéa yli 65 dB eika yolla yli 60 dB melua. Mikali par-
vekkeet sijaitsevat tien puoleisella sivustalla, ne tulisi lasittaa. Parvekkeiden
lasittaminen laskee melutasoja 5-11 dB:lla. Kaikkia altistuvia kohteita ei
kohtuullisilla toimenpiteilla ole mahdollista saada suojattua alle valtioneu-
voston asettamien ohjearvojen.

Selvitys osoittaa, ettd uusia melusuojauksia tarvitaan Suikkilantielle vélille
Rautatehtaankatu—Uudenkaupungin rata ja HarkAmaen asuinalueen kohdal-
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le. Jyrkkalan kohdalla nykyinen este torjuu melua siten, etta liikenteen aihe-
uttama melutaso ei ylimpien kerrosten kohdalla paivasaikaan (klo 07-22) ja
ennustetilanteessa 2030 ylitd 65 dB. Talldin sisamelutasot jaavat alle 35
dB:n, jos julkisivun daneneristavyys on 30 dB. Nykyisen meluesteen korot-
tamisella ei saada lisahyotya rakennusten meluntorjuntaan, mutta sen ny-
kyinen kunto edellyttaa uusimista. Muita meluntorjuntaa parantavia toimen-
piteita ei alueelle suositella. Melusuojauksen toteuttaminen ohjearvot taytta-
en (korkealla esteelld) on kohtuuton kaupunkikuvallisten ja kevytliikenne-
vaylan kayttajien kannalta. Rahjepolun paivakodin melutilannetta paranne-
taan korottamalla nykyistd meluseindéa noin 3,5 m:iin ja jatkamalla estetta
lansipaastaén etelan suuntaan 20 m:n matkalla. Sen jalkeen esteen korot-
tamisesta tai pidentdmisestéa ei saada enda vastaavaa hyotya. Naiden toi-
menpiteiden ansiosta ennustetilanteen 2030 melutasot paivakodin kohdalla
alenevat noin 1-2 dB. Naantalintien Suikkilantielle keskustan suunnasta
nousevan rampin ja Rauman valtatien Suikkilantielle nousevan rampin me-
lusuojauksilla ei saavuteta olennaisia parannuksia melutasoissa, joten ko.
melusuojauksia ei esiteta toteutettaviksi. Rauman valtatien ramppi toimii jo
nykyisin meluvallina Rauman valtatien meluja vastaan.

Melusuojauksien toteuttamisen jalkeen melutasojen arvioidaan laskevan
paivaaikaan alle valtioneuvoston antaman enimmaispaivaohjearvon (55
dBA) Hemmilankadun varren omakotitalojen pihapiirissa ja Harkdmaen
kerrostalojen piha-alueilla (mitoitusnopeus 60 km/h). Hemmilankadun var-
ren kerrostalon ja Opintien paassa olevien omakotitalojen pihapiirissa se-
k& Jyrkkalan asuinalueen lahimpana Suikkilantieta sijaitsevien rakennus-
ten julkisivuilla (2 metrin korkeudella maanpinnasta) melutaso ylittda 55
dBA:n. Rahjekadun paivakodin meluaidan korottamisella saavutetaan
paivakodin pihalla 55-60 dBA:n melutaso, joka ylittaa sallitun enimmais-
paivaohjearvon.

5. Meluseind
(ryk. estzen uusiminen)
t=v+30m

.
|

Kuva 15. Paivaajan keskiaanitaso Laeqz-22) meluntorjunnalla ja vuoden 2030 liikennemaarilla 2 metrin korkeu-
della maanpinnasta (Destia 2008). Tarkastelussa mitoitusnopeus on 60 km/h.
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Melusuojauksien toteuttamisen jalkeen melutasojen arvioidaan laskevan
yOBaikaan alle 50 dB:n Hemmildnkadun varren omakotitalojen pihapiirissa
ja Harkamaen kerrostalojen piha-alueilla. Valtioneuvoston vanhoille
asuinalueille annettu yoohjearvo (50 dBA) ylittyy Hemmilankadun varren
kerrostalon ja Opintien varren omakotitalojen pihapiirissa seka Jyrkkalan
ja Harkamaen asuinalueilla, kun laskennassa on kaytetty mitoitusnopeutta
60 km/h.

5. Meluseind
(nyk. esteen uusiminen)
tsv+30m

Mykyinen IE
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Kuva 16. Y0ajan keskidanitaso Laeqpz-7y meluntorjunnalla ja vuoden 2030 liikennemaérilla 2 metrin korkeudella
maanpinnasta (Destia 2008). Tarkastelussa mitoitusnopeus on 60 km/h.

Meluselvitys osoittaa, ettd melutasot laskevat jonkin verran kun mitoitus-
nopeus laskee 60 km/h:sta 50 km/h:iin. Paivaaikaan Pahaniemen omako-
titalojen pihapiirit ja&vat paaosin alle 55 dBA:n keskidanitason; vain yhdel-
la Opintien paassa olevalla omakotitontilla ja Hemmilantien varren kerros-
talotontilla melutaso ylittda 55 dBA:n. Hemmilantien varrella olevat oma-
kotitalojen pihapiireissd melutaso jaa alle 50 dBA:n. Jyrkkalan ja Harka-
maen asuinalueiden lahimpana Suikkilantieta olevien asuinrakennusten
julkisivujen melutaso laskee alle 55 dBA:n (2 metrin korkeudella maan-
pinnasta). Mitoitusnopeuden laskeminen 10 kilometri& tunnissa ei olen-
naisesti vahenn& melutasoja paivakodin piha-alueella.

YoOaikaan Pahaniemen omakotitalot jaavat paéosin alle 50 dBA:n keski-
aanitason; Opintien paassa sijaitsevien omakotitalojen ja Hemmilankadun
varrella sijaitsevan kerrostalon pihapiireissa melutaso ylittaa ydajan
enimmaisohjearvon (50 dBA). Jyrkkalan ja Harkamaen asuinalueilla 1a-
himpéana Suikkilantieta sijaitsevien rakennusten julkisivuilla melutaso las-
kee, mutta ylittaa edelleen 50 dBA:n melutason enimmaisohjearvon.



5. Meluseind
(ryk. estaen pusiminen)
mv+30m

4. Meluseina
tsv+1.8-35m

Rauman valtatie
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Kuva 17. Paivaajan keskidanitaso Laeqz-22) meluntorjunnalla ja vuoden 2030 liikennemaérilléa 2 metrin korkeu-
della maanpinnasta (Destia 2008). Tarkastelussa mitoitusnopeus on 50 km/h.

5. Meluseind
(nyk. esteen uusiminen)
tsv+30m

| 2 Meluseind

1. Meluseing
tsw+25m
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Kuva 18. Y0ajan keskidanitaso Laeqo.7) meluntorjunnalla ja vuoden 2030 likennemaarilla 2 metrin korkeudella
maanpinnasta (Destia 2008). Tarkastelussa mitoitusnopeus on 50 km/h.
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Suunnittelualueen laheisyyteen jaé edelleen kohteita, joilla ohjearvojen
mukaiset melutasot ylittyvat; mm. Sékakujan paivakodin piha, Vainolan-
kadun, Plakkikaupunginkadun ja Toistalontien pientaloasutus. Naiden
kohteiden melusuojaus tutkitaan myéhemmin mm. Naantalintien ja Rau-
man valtatien mahdollisten parantamistoimenpiteiden yhteydessa.

Melusuojaus on esitetty tehtavaksi paaosin meluseinilla ja -kaiteilla. Estei-
den korot vaihtelevat 1 m kaiteista 3,5 m seiniin. Suunnitellut meluesteet
vahentavat tieliikenteen melua asuinalueilla merkittdvasti ja valtaosassa
suojattavia kohteita paastaan alle ohjearvojen. Esteiden suunnittelussa on
otettu huomioon myds liikkumisen sailyttaminen (jalankulku- ja pyoréaily-
vaylat seka paasy bussipysakeille) seka visuaaliset arvot. Vilkasliikenteisten
teiden ympardimilla alueilla Rahjepolun, Vainélankadun ja Plakkikaupungin-
kadun ymparistossa liikkennemelut jaavat edelleen korkeiksi.

4.7.3 Tiesuunnitelman kuvaus

Liittymaét

Suikkilantie nelikaistaistetaan ja muutetaan maantieksi valilla Pansiontie-
Rauman valtatie (vt 8). Suikkilantien kevyen liikenteen vayla muutetaan
maantieksi valilla Pansiontie-Vaulopolku. My6és Uudenkaupungin radan
tasossa ylittava ylikorkeiden kuljetusten reitti muutetaan maantieksi.

Pansiontien liittyman nykyiset liikennevalot uusitaan, jarjestelmassa sailyte-
taan ns. junatila.

Rautatehtaankadun/ Rahtarikujan (rekkaparkki) liittyméaén asennetaan lii-
kennevalot. Rautatehtaankadulle rakennetaan oma kaista oikealle kaanty-
valle liikenteelle. Nykyinen liittym& Suikkilantieltd huoltoasemalle puretaan.

Messukentankatu siirretdan hyvaksytyn katusuunnitelman mukaiseen paik-
kaan viimeistdan Suikkilantien nelikaistaistaiseksi rakentamisen yhteydessa
ja Messukentankadun/ Aunelantien liittymé&én asennetaan liikkennevalot.

Artukaistentien littymassa nykyiset likennevalot uusitaan. Artukaistentielta
Suikkilantielle vasemmalle k&déantyvalle liikenteelle rakennetaan kaksi kais-
taa.

Jyrkkalankadun/ Nuorisotalonkujan littym&&an asennetaan liikennevalot.

Jyrkkalan eritasoliittyméassa nykyiset ramppiliittymien liikkennevalot uusitaan.
Rampeilta Suikkilantielle vasemmalle k&éntyvalle liikenteelle rakennetaan
kaksi kaistaa.

Suikkilan eritasoliittymassa Rauman valtatieltd Suikkilantielle nousevan
rampin/ Vainélankadun liittymaan asennetaan liikennevalot. Rauman valta-
tien suunnasta Suikkilantielle k&antyvélle liikenteelle jarjestetdan vapaa oi-
kea. Sataman suunnasta Rauman valtatielle (vt 8) kaantyvalle liikenteelle
rakennetaan silmukkaramppi, johon nykyinen ramppi liitetd&n ennen liitty-
mistd Rauman valtatielle.

Plakkikaupunginkadun liittymaan asennetaan liikennevalot.
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Kaikki nykyiset kevyen liikenteen yhteydet sailytetaan. Suikkilantien kevytlii-
kennevayla noudattaa nykyista linjausta valilla Pansiontie—Naantalintie. Itai-
sen ramppiliittyman jalkeen vayla kaannetaan Vaulopolulle ja Rahjekadulle,
josta noin 150 metrin osuus rakennetaan pihakatuna. Rauman valtatien
(vt8) ali rakennetaan uusi alikulkukaytava. Vayla liittyy nykyiseen kevyen lii-
kenteen vaylaan Plakkikaupunginkadun liittyman jalkeen.

Linja-autopysakkien suunnittelussa on huomioitu nykyisin liikennditavat rei-
tit. Pysakkien sijoittelusta ja pyséakkikatosten tarpeellisuudesta on neuvoteltu
Turun kaupungin joukkoliikennetoimiston kanssa.

Suikkilantie on ylikorkeiden (7 m) erikoiskuljetusten reitti. Nykyinen rautatien
alikulkusillan kiertava yhteys sdilytetaén tasoristeyksena radan kanssa.
Suikkilantien keskikorokkeet rakennetaan liittymiskohdissa yliajettavina ja
Suikkilan eritasoliittymassa nykyisen Rauman suuntaan johtavan rampin
kohdalla sijaitseva koroke rakennetaan yliajettavaksi.

Hankkeen viitoitus on suunniteltu periaatteella, etta kaikki valtateille 1, 9 ja
10 suuntautuva raskasliikenne satamasta opastetaan Suikkilantien, Rau-
man valtatien (vt 8) ja Ohitustien (kt 40) kautta.

Suunnittelukohteen tiet parannetaan suurimmaksi osaksi nykyiselle paikal-
leen siten, etté tien tasaus sailyy lahes ennallaan. Pohjanvahvistuksia tarvi-
taan vain tien levitysten ja uusien ramppien kohdilla seka siltojen yhteydes-
sa. Heikosta pohjamaasta johtuen pohjanvahvistusten suunnittelussa on
jouduttu kiinnittdmaan huomiota painumien ja painumaerojen hallintaan.
Talldin on paadytty useimmiten stabiloinnin seka kevytsorakevennysten
kayttoon. Siltojen tulopenkereisséa kaytetaan lisaksi paalulaattaa. Tarindhait-
tojen vahentamiseksi rakennetaan syvastabiloitua tarinaeristysseinaa, mika
samalla toimii meluesteen perustuksena.

Meluntorjuntarakenteet toteutetaan melukaiteina ja meluseinina. Esteiden
korot vaihtelevat 1 m kaiteista 3,5 m seiniin. Paivakodin kohdalla olevaa ny-
kyista estetta korotetaan ja jatketaan. Korotus ja jatkaminen tehdaan nykyi-
seen puuaiheeseen sovittaen siten, ettd aidan mittasuhteet sailyvat tasapai-
noisina. Jyrkkalan asuinalueen Naantalintien puoleinen melueste sailyy ny-
kyisellaén, mutta Suikkilantien puoleinen melueste uusitaan. Uusia melues-
teitd toteutetaan Suikkilantien itareunaan valilla Rautatehtaankatu — Uuden-
kaupungin rata ja Suikkilantien lansireunaan Harkamaen asuinalueen koh-
dalle (kuvat 15-18).

Melukaiteena kaytetaan betonista peruskaidetta ja ylaosastaan uritettua pe-
ruskaidetta. Kaiteen ylaosaan tehddan muottivaiheessa ura, johon upote-
taan varillinen teraslista. N&ita elementteja sijoitetaan vain erityiskohtiin,
esim. sillan tai pyséakin kohdille.
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Meluseina toteutetaan terdselementtirakenteena, joka on visuaalisesti kallis-
tettu tien puolella. Pinta verhoillaan kolmella varillisella verkkorakenteella,
joilla vaikeutetaan ilkivaltaa (pinnan sotkemista) ja estetaan osaltaan myods
aanen heijastumista. Vaihtoehtoisesti esteen pinta toteutetaan varillisilla,
vaakasuuntaisilla terdselementeilla ja verkot teraspintaisina.

Savymaailma on sinivihred, joka yhdessa vaaka-aiheen kanssa viittaa me-
ren laheisyyteen. Osaan esteistéa voidaan toteuttaa liséksi lippamainen ra-
kenne &anen heijastuksen vahentamiseksi (Pahaniemenkadun kallioseina-
man kohta). Kevyen lilkkenteen vaylan puolella seina toteutetaan joko sa-
manlaisena kuin tien puolella tai yhdelld verkolla verhoiltuna. Lisaksi noin
15-20 elementin valein esteeseen kiinnitetdan verkko kdynnoksia varten,
jolla elavditetdén kevyen liikenteen vaylan puoleista meluseinda. Naihin
kohtiin vaylan varteen sijoitetaan levahdyspenkki.

ve

pakkieikkauskua Weslinen

Julkisivu tien puolelta istutaitavia pilkkupulta

runko teraselementti, var harmaa
sokkeli terds tai betoni
elemantin pituus Gm. korkeus 2.5m
kallaval pystysuuntaisel terdsr , joiden pasila intaiset
s ol el (ol oetonn pintan 6wl entkoa)

lakaosa pyslyyn Kiinnilatly verkko, var harmaa Lai sininen

julkisivu erlainen fontien
puclela

Kuva 19. Suunnittelut meluesteet (Destia Oy, 2008).

Tieympariston viherrakenteet
Istutuksissa ja niiden sijoittelussa ovat kantavana teemana alueen kasvupo-
tentiaalin hyddyntaminen (jalopuut) ja jokilaakso- seka peltondkymien avoi-

mena pitdminen (kulttuuriymparisto).

Pansiontien liittymaalueella suositaan mittakaavaltaan kookasta viherraken-
tamista. Ryhmittely tukeutuu tierakenteisiin korostaen ja jasentéen liittyma-
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aluetta. Istutukset ovat paaosin jaloja lehtipuita. Pansiontien liittyman ja
huoltoaseman vélissa muodostetaan eheyttdva reunavythyke puu- ja pen-
sasistutuksin. Koska alueen ylapuolella on voimalinja, on puiden oltava
kooltaan pienia.

Maisematilan reuna muodostetaan tien itdpuolelle meluesteiden ja istutus-
ten avulla. Nakymaét Raisionjoen suuntaan sailytetaan. Valikaista nurmete-
taan leveimmilla osuuksilla. Meluesteiden molemmin puolin sijoitetaan pien-
puuryhmié katkaisemaan visuaalisesti pitkda estelinjaa. Voimalinjan ja sen
suoja-alueen rajoitukset istutuksiin otetaan huomioon.

Messukentankadun liittyman tuntumaan sijoitetaan jalopuusaarekkeet siten,
ettd nakymat sailyvat ryhmien valista ja latvusten alta jokirantaan. Radan
alituksen kohdalla luiskissa kaytetddn massapensasistutuksia ja puuistutuk-
silla pyritddn saamaan aikaan holvimainen vaikutelma. Nuorisotalon kohdal-
la reunavythyketta vahvistetaan puu- ja massapensasryhmin. Jyrkkalan
meluesteen kohdalle sijoitetaan puuryhmid. Puulajeina kaytetaan voimalin-
jan laheisyydesté johtuen paaosin pienikokoisia lajeja.

Harkamaen kohdalla tietila on kuilumainen ja metsén reunustama. Sen jal-
keen jokilaaksoon avautuva ndkyma pidetdén avarana. Istutukset ovat ke-
vyen lilkkenteen vaylaa rytmittavia suurten puiden ryhmid. Puuistutuksilla ko-
rostetaan myds rampin suuntaa.

Kapeat saarekeosuudet rakennetaan betonikivipintaisiksi. Reunakivet ovat
graniittisia.

Tiealueen viherhoito toteutetaan jatkossa vahintaan luokan T2 mukaan,
ramppialueet vahintaan luokan E2. Taajamien viherhoitoluokka T2 seké eri-
tyisalueiden hoitoluokka E2 tarkoittavat, etta alueella on puistomainen tai
luonnonmukainen, siisti ilme. Viherhoidon tavoitteena on alueen omaleimai-
suuden sdilyttdminen ja korostaminen.

Tieymparistdosuunnitelma

Seuraavissa kuvissa on esitetty Suikkilantien tieymparistésuunnitelma.

Kuva 20. Tieymparistésuunnitelma, Suikkilantien eteldosa (Destia Oy, 2008).



Kuva 23. Tieymparistésuunnitelma, Rauman valtatien ja Plakkikaupunginkadun liittymat (Destia Oy, 2008).
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Paatien ja liittyvien teiden ja katujen valaistus uusitaan koko suunnittelualu-
eella. Kevyen liikenteen vaylille ja Rahjekadulle asennetaan erillinen valais-
tus, jossa valaisimen asennuskorkeus on 6 metrid. Valaistussuunnittelussa
on huomioitu suurjannitelinjan asettamat rajoitukset ja tarvittavista suoja-

etaisyyksista on sovittu Turku Energia Séahkdverkot Oy:n edustajan kanssa.

Hankkeeseen sisaltyy neljan kevyen liikenteen sillan rakentaminen seké yh-
den risteyssillan peruskorjaus. Lisaksi kaavoituksessa varaudutaan kevyen
likenteen alikulkukaytavien rakentamiseen Messukentankadun ja Artukais-
tentien liittymien l&dheisyyteen sek& Rauman valtatieltd Suikkilantielle nou-
sevalle rampille.

- Jyrkkalan alikulkukaytava (Nuorisotalonkuja): Siltapaikalla oleva keha-
silta puretaan ja korvataan samankaltaisella alikulkukaytavalla. Sillan
nykyinen perustus hyddynnetaan.

- Naantalintien ylikulkukdytava (Vaindlansilta): Terdsbetoninen uloke-
laattasilta ylittdd Naantalintien. Sillan hyodyllinen leveys on 4.0 m.

- Héarkédmaen alikulkukaytdva (Vaulopolku): Siltapaikalla oleva elementti-
rakenteinen Tobi-silta puretaan ja korvataan kahdella terasbetonisella
ulokelaattasillalla.

- Suikkilantien risteyssilta (Suikkilantie): Nykyinen silta peruskorjataan
erikseen laadittavan korjaussuunnitelman mukaan. Sillalta poistetaan
kevyen liikenteen vayla, joten se jaa pelkastaan ajoneuvoliikenteen
kayttoon.

- Valtatien 8 alikulkukaytdvé (Rahjepolku): Uudet terdsbetoniset laatta-
kehasillat rakennetaan nykyisen alikulkukaytavan etelapuolelle. Sillan
hyddyllinen leveys on 12,0 + 12,0 m. Sillan keskell& on valoaukko
VT8:n keskikaistalla. Nykyinen noin 50 metrid pohjoisempana sijaitse-
va terdsputkisilta poistetaan kaytosta ja taytetaan.

4.8 Alustava kaavaehdotus 6.10.2008

Kaavaehdotuksen valmistelu

Alustava kaavaehdotus on valmisteltu ymparisto- ja kaavoituslautakunnan
hyvaksyman luonnoksen, Tiehallinnon valmisteleman tiesuunnitelman, ym-
paristonsuojelutoimistolta saadun maaperan pilaantuneisuustietojen, kaava-
luonnoksesta saapuneen lausunnon ja kaytyjen neuvottelujen pohjalta.

Kaava-alueen rajausta on muutettu luonnokseen nahden. Tontit Pahaniemi-
33.-1 (Messu-Kartano Oy), Pahaniemi-66.-1 (kuljetusliike Honkanen), Pa-
haniemi-74.-2 (sataman rekkaparkki) ja Pahaniemi-74.-3 (toteutumaton
kioskitontti) seka toteutumaton Vesimyllynkatu on otettu mukaan kaavan-
muutokseen. Kaava-alueesta on rajattu pois padosa Harkahaan virkistys-
alueesta.

Tonttiliittymat Suikkilantien maantieltd on poistettu; suuntaisliittyma Suikki-
lantieltd huoltoasemalle on poistettu ja kaava-alueelle on muodostettu kaksi
uutta katua, joista toinen nuorisotalolle ja pienoisautoradalle, toinen sata-
man rekkaparkille ja kioskille. Jyrkkalan nuorisotalon ja pienoisautoradan
tonttien rajauksia on muutettu ja ajo niille on osoitettu Nuorisotalonkujalta.
Sataman rekkaparkin ja kioskitontin rajauksia on muutettu ja ajo niille on
osoitettu Rahtarikujalta.
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Harkamaen lampdkeskuksen tontin rajausta on muutettu. Ajoyhteys sailyy
Vainélankadulta.

Suikkilantien maantiealueeseen on liitetty Naantalintien ja Rauman valtatien
eritasoristeys-merkinnalla olevat alueet. Suikkilantien likennealueelta on
poistettu siltavaraus ja Vesimyllynkadun toteutumaton osa on liitetty rauta-
tiealueeseen. Suikkilantien maantiehen kuuluva jalankulku- ja polkupyorétie
(LT-pp) on liitetty Rahjekadun katualueeseen ja Kivimaanpuiston maisemal-
lisesti arvokkaaseen peltoalueeseen (MA).

Mahdollisen pilaantuneen maaperan kunnostusmaarays on lisatty kortteli-
alueille LH-1, T-1 ja ET-1 seka virkistysalueelle VL-2/s.

Meluesteiden sijaintia on tarkennettu alueelle tehdyn meluselvityksen mu-
kaisesti; mm. Kyytdn- ja Mustonpuistosta on poistettu meluesteet, samoin
Jyrkkalan nuorisotalon pohjoispuolelta.

075 RUOHONPAA
RUOHONPAK

063 PAHANIEW
PAHANIEM!

064 ARTUKAINEN
ARTUKAIS

Kuva 24. Alustava asemakaavaehdotus (6.10.2008).
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Huoltoaseman liittyma

Huoltoaseman likkenndintid on tutkittu sek& Oy Teboil Ab:n (vaihtoehdot 1
ja 2) ettd kaupungin (vaihtoehto 3) toimesta. Oy Teboil Ab:n huolena on
raskaiden ajoneuvojen polttonesteiden jakeluaseman toiminta ja liiken-
ndinti tulevaisuudessa. Mikali nykyista liittyma&a Suikkilantielle ei voida sai-
Iyttad, tulee raskaan polttoaineen jakeluaseman kaytto tulevaisuudessa
turvata jollain muulla ratkaisulla.

Vaihtoehdoissa 1 ja 2 on tutkittu yhteisia raskaan liikenteen ajojarjestelyja
korttelin 66 tonteilla 1 (kuljetusliike) ja 2 (huoltoasema). Vaihtoehdossa 1
huoltoaseman raskas liikenne on esitetty ohjattavaksi Rautatehtaankadulta
huoltoaseman tontilta kuljetusliikkeen tontin kautta takaisin Rautatehtaan-
kadulle ja vaihtoehdossa 2 kuljetusliikkeen tontin kautta takaisin huoltoase-
man tontille.

LIKENNGOINTILUONNOS vel  15.01.2008 1:500
} amat Srveaen e aba o s wa st i e Pt

L L 1
UELIIN penemiomiTuts . . IKENNOINTILUONNOS ve2 15.01.2008 1:500

Kuva 26. Huoltoaseman liikenndinti — vaihtoehto 2 (Teboil Oy, 15.1.2008).
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Oy Teboil Ab:n ja kuljetusliike Honkasen kanssa on neuvoteltu huoltoase-
man lilkkenngdinnin jarjestamisesta. Kuljetusliikkeen edustajat eivat ole hy-
vaksyneet huoltoaseman raskaan liikkenteen ohjaamista tonttinsa kautta. He
ovat katsoneet, etta huoltoaseman liikennéinti tonttinsa kautta vaikeuttaa
tontin kdyttdmahdollisuuksia ja rakennusoikeuden hyédyntamista.

Ympaéristo- ja kaavoitusviraston suunnittelutoimisto on tutkinut raskaan lii-
kenteen jarjestamista huoltoaseman tontilla. Vaihtoehdossa 3 raskas liiken-
ne on mahdollista jarjestdd Rautatehtaankadulta huoltoaseman tontille ja
takaisin Rautatehtaankadulle kahdella tavalla. Ratkaisut edellyttdvat muu-
toksia ajo- ja pysakointijarjestelyissa, ehkd myoés polttoaineiden jakelupis-
teen uudelleen sijoittamista.

Kuva 27. Huoltoaseman liikenndinti — vaihtoehto 3 (Suunnittelutoimisto,
28.10.2008).

Alustava asemakaavaehdotus (pvm. 6.10.2008) on lahetetty osallisille loka-
kuussa 2008 paivitetyn osallistumis- ja arviointisuunnitelman liitteena. Kaa-
vaehdotuksen perusteella on esitetty viisi kannanottoa:

- Tontin Pahaniemi-33.-1 vuokralainen Messu-Kartano Oy on esittényt,
ettd kaavaehdotuksen mukainen rakennusoikeuden lisays ei riita raken-
nuksen laajentamiseen, silla olevan rakennuksen kaytettyyn kerrosalaan
ei ole laskettu mukaan matalaa tilaa rakennuksen toisessa kerroksessa.
Liiketontin rakennusoikeutta tulee lisata noin 200 m2:ll4, jotta rakennuk-
sen laajentaminen on mahdollista.

- Kuljetusliike Honkanen on esittanyt, etté tontin Pahaniemi-66.-1 ra-
kennusala tulee ulottaa tontin Pahaniemi-66.-2 rajalle asti. Alueella si-
jaitseva kaukolampdputki voidaan Turku Energian mukaan tarpeettoma-
na purkaa.

- Turku Energia Sdhkoverkot Oy:n (lausunto 31.10.2008) mukaan 110
kV voimansiirtoalueen leveys on oltava johdon keskiviivasta molempiin
suuntiin vahintaddn 13 metrid, jolloin kokonaisleveys on vahintaan 26
metria. Nykyisen kaavan mukainen alueen leveys, 24 metria, ei tayta
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nykyisia vaatimuksia. Nykyinen 110 kV ilmajohto tulee merkitéd asema-
kaavaan uudella leveydella ja huomioida pylvasrakenteiden turvallisuus-
vaatimukset: Voimansiirtoalue/ pylvaspaikat ET-alueina. Pylvaspaikoille
on tiesuunnitelmassa varattava ET-alue, joka ulottuu kolme metria pyl-
vaiden betoniperustuksien ulkopuolelle. Télle ET-alueelle on tienraken-
tajan asennettava vahva suojakaide Turku Energia Sahkoverkot Oy:n
hyvaksymalla tavalla. Kaavanmuutoksen alueella on Turku Energia
Sahkoverkot Oy:n sdhkojakelun maakaapeleita, jotka on tarvittaessa
siirrettava tienrakentajan kustannuksella uusiin sijaintipaikkoihin. Turku
Energia Sahkéverkot Oy:n sahkonjakelun muuntamoille tulee merkita
ET-alueet sahkonjakelun muuntamolle, alue 10 m x 5 m.

- As Oy Uusi Plakki (os. Plakkikaupunginkatu 38 b) edellyttaa, etta lii-
kenteesta aiheutuvaa melua ja tarinda tulee mitata ja etta liikenteesta ei
saa syntya lisaa melu- tai tarindhaittoja. Asuntoyhtio ehdottaa meluvalle-
ja Suikkilantielle ennen Plakkikaupunginkadulle kaantymista kattaen ko-
ko pellon laidan ennen risteysta ja rampille meluvalleja, mikali Suikkilan-
tielta Rauman valtatielle kaantyva likkenne lisaantyy.

- Oy Teboil Ab esittaa, etta tontin Pahaniemi-66.-2 asemakaavanmuu-
toksen lahtokohtana tulee olla huoltamoliiketoiminnan edellytysten sai-
lyttdminen vahintaan nykyisella tasolla. Nykyinen paikka on sovelias ja
luontainen huoltamo- ja polttonesteiden myyntiliiketoimintaan. Liiketoi-
minta muodostuu raskaan liikenteen ja henkildautoliikenteen polttones-
temyynnista, autopesusta seka kahvila-myymalan toiminnoista. Ras-
kaan liikenteen polttonesteiden myynti on keskeinen osa toimintaa. Lii-
kennointi tontille tai tontilta ulos Suikkilantien suuntaan tarvitaan myos
jatkossa. Myds asemalla viikottain kayva sailidauto ajaa sisééan tai ulos
tontilta Suikkilantien suuntaan. Liikennéinti huoltamotontille pelkéstaan
Rautatehtaankadun kautta ei ole mahdollista. Rakennusten ja jakelulait-
teiden sijoitus tontilla on maaraytynyt nykyisten liikennejarjestelyjen pe-
rusteella.

Raskaalle likenteelle
Varattu alue - - - - -
|"D-piste
Sailiciden tayttopaikkka

Kuva 28. Liite Oy Teboil Ab:n jattdmaan mielipiteeseen (7.11.2008).

Alustavaa kaavaehdotusta ja valmisteilla olevaa tiesuunnitelmaa esitettiin
yleisolle 22.10.2008 Aunelan koululla jarjestetyssa yleisotilaisuudessa. Ti-
laisuudessa oli esittelijoiden liséksi lasné 52 henkil6d. Suunnitelmaa ja
asemakaavaa koskeva keskustelu kaytiin esittelyn yhteydessa. Keskuste-
lussa nostettiin esille mm. seuraavia nakokohtia:
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e Liikennejarjestelyt:

Rekkaliikennetta toivottiin ohjattavaksi Suikkilantien sijasta vaihtoeh-
toisesti Lansikaaren ja Naantalintien tai Ovakon alueen kautta Naan-
talintielle. Toisaalta huolena oli miten raskas liikenne saadaan ohjat-
tua siten, ettei se jatka Markulantien suuntaan silmukkarapin jalkeen.
Jyrkkalan asukkaat olivat huolissaan méaessa sijaitsevan Jyrkkalan
liittyman toimivuudesta. Aunelantien/ Messukentankadun liittymaan
toivottiin kiertoliittymada. Teboilin huoltoaseman liittyman poiston pe-
lattiin heikentavan Teboilin toimintamahdollisuuksia ja lisdavan ras-
kasta liikennettd Rautatehtaankadulla, joka heikentaéa asumisviihty-
vyytta.

e Ymparistohdiritt:
Asuinalueita suojaamaan toivottiin meluesteita. Opintien paahan
suunnitellun meluaidan ovea pidettiin hankalana pyorailijan kannalta
ja toivottiin meluesteen limittamista myos téassa kohdassa. Raskaan
likenteen valiteltiin aiheuttavan Suikkilantiella tarinahaittoja. Myos
rakentamisen aikaisen tarinan pelattiin vaurioittavan rakennuksia.
Tiedusteltiin, miten liikenteen paastgja torjutaan paivakodin pihalla.

o Kewyt liikenne:
Erdassa mielipiteessa tuotiin esiin, ettd kevyen liikenteen vayla tulee

sijoittaa meluaidan ajoradan puolelle (mopoilijat hairitsevét). Toisaal-
ta asukasyhdistyksen edustaja piti hyvana, etté kevyen liikenteen
vayla kulkee nyt meluaidan suojan puolella. Er&an mielipiteen mu-
kaan kevyen liikenteen alikulkujen toteutumatta jattaminen Artukais-
tentien ja Messukentéankadun kohdalla heikentd& Raisionjoenrannan
saavutettavuutta, kun liikkennevaloissa joutuu odottamaan nykyista
kauemmin. Suikkilantien kevyen liikenteen vaylan toteuttaminen
Harkamaen kohdalla irralleen Suikkilantiestd Rahjepolkua pitkin jakoi
mielipiteet. Toiset pitivat ratkaisua hyvana, toiset katsoivat ettd mat-
ka jalan tai pyoréillen Harkdmaesta Lansikeskukseen pitenee liian
paljon.

e Toteuttaminen:
Kysyttiin milloin rakentamisty6t on tarkoitus aloittaa ja miten liikkenne-
jarjestelyt on tarkoitus toteuttaa rakentamisen aikana.

4.9 Asemakaavaehdotus 5.12.2008

4.9.1 Kaavaehdotuksen valmistelu
Muutokset kaavaehdotukseen

Alustavaa kaavaehdotusta on muutettu mm. esitettyjen kannanottojen, kay-
tyjen neuvottelujen ja tdydennettyjen selvitysten pohjalta.

Kaava-alueen rajausta on muutettu. Suikkilantie Plakkikaupunginkadusta
itddn on poistettu kaava-alueesta. Kaava-alueelle on esitetty sitovat tonttija-
ot.

Korttelialue KL on muutettu muotoon KL-2, korttelialueelle on osoitettu 200
k-m? lisé& rakennusoikeutta ja lisatty autopaikkavaatimus. Suikkilantien lan-
sipuolella oleville E-1- ja Y-korttelialueille on lisatty pysékointialue ja kaava-
maarays (p-1).
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Korttelialue T on muutettu muotoon T-1 ja alueelle on lisatty voimassa ole-
vassa asemakaavassa oleva méaarays "Varastoimiseen kaytettavat kortte-
linosat on nakosuojattava aidoin tai istutuksin.” Korttelialueelta on poistettu
kaukolampdputkea varten merkitty alue maanalaista johtoa varten ja raken-
nusalan raja on sailytetty voimassa olevan kaavan mukaisena, jolloin ra-
kennusala rajoittuu naapuritontin (LH-1-korttelialueen) rajalle.

Uusi korttelialue muuntamoa varten (ET-2) on osoitettu Suikkilantien var-
teen Rahjepolun paivakodin pohjoispuolelle. Muuntamo korvaa paivéakodin
tontilla Pahaniemi-64.-1 nykyisin sijaitsevan muuntamon.

Uusi melueste on osoitettu Suikkilantielle Harkamaen kohdalle, jonka vuoksi
Kyytdnpuiston suojaviheralueen osa on muutettu maantiealueeksi melues-
teen lomittamisen vuoksi. Suikkilantien itdreunaan osoitettua meluestetté on
lyhennetty Rautatehtaankadun liittyméan laheisyydessé ja pidennetty Aune-
lantien liittyman kohdalla. Rauman valtatien ja Naantalintien rampeilta on
poistettu melusuojaukset.

Turku Energia Sahkdverkot Oy:n 110 kV voimalinja on osoitettu voimansiir-
tolinjaa varten varattuna alueen osana (z) ja alue on levennetty 26 metriin.
Kaavamaaraysta on taydennetty lauseilla: "Ajoradan valittdmassa laheisyy-
dessé olevien pylvaiden ymparille on tien rakentajan asennettava vahva
suojakaide pylvaiden omistajan hyvaksymalla tavalla. Kaiteet tulee asentaa
enintdan kolmen metrin etéisyydelle pylvaan betoniperustuksista.”

Kivimaanpuiston Rauman valtatiehen rajoittuva osa on osoitettu suojavihe-
ralueeksi (EV). VL-1/s-kaavamaaraysta on taydennetty lauseella: "Nykyisten
peltoalueiden sadilyminen avoimina on maisemakuvan kannalta tarkeda.”

Vastineet kannanottoihin

Muilta osin esitetyt kannanotot eivat ole antaneet aihetta muuttaa kaavaeh-
dotusta.

Suikkilantienpuistossa sijaitsevalle muuntamolle ei ole osoitettu ET-
korttelialuetta, silla liikerakennusten korttelialuetta (KL-2) on esitetty laajen-
nettavaksi nykyiselle virkistysalueelle. Alueella sijaitseva muuntamo jaa KL-
2-korttelialueelle ja sille on osoitettu rakennusala, jolle saa sijoittaa muun-
tamon. Rakennusoikeutta muuntamolle on osoitettu 25 k-m?.

Raskaan liikenteen ohjaaminen Suikkilantien kautta Rauman valtatielle pe-
rustuu Turun seudun kuntien liikennejarjestelmasuunnitelman Satamien Lii-
kenneyhteyksien ja aluevarausten selvitykseen vuodelta 1999. Viitoituksilla,
sujuvimmilla liikennejarjestelyilla (mm. silmukkaramppi) ja toteuttamalla
Plakkikaupunginkadun liittyma valo-ohjattuna pyritd&n ohjaamaan raskas lii-
kenne paatieverkolle.

Asemakaavassa madritellaan maantiealue ja tiesuunnitelmassa liikkennejar-
jestelyt (kaistat, tasaukset, nopeusrajoitukset jne). Mitoitusnopeutena on

ratkaisuissa ja esim. melulaskelmissa kaytetty 60 km/h, mutta nopeusrajoi-
tus tulee olemaan 50 km/h, jonka mukaan mm. liikennevalot ohjelmoidaan.

Suikkilantien muuttaminen maantieksi merkitsee, etta tonttiliittymia ei sallita
suoraan maantielta. Tiehallinto on todennut, etta huoltoaseman nykyinen
tonttiliittyma voidaan sailyttaa suuntaisliittymana, jossa vasemmalle kaan-
tymista ei sallita, Oy Teboil Ab:n nykyisen vuokrasopimusajan loppuun asti.
Turun kaupungin ymparisto- ja kaavoitusviraston suunnittelutoimisto on tut-
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kinut raskaan liikenteen jarjestamisté huoltoaseman tontilla ja todennut, etta
likenndinti on mahdollista jarjestdé Rautatehtaankadulta ja takaisin Rauta-
tehtaankadulle.

Suikkilantien loiventamista Jyrkkalan liittyméan kohdalla on tutkittu, mutta ra-
dan ja Naantalintien sillan valilla mahdollisuudet tasauksen muuttamiseen
ovat sangen rajalliset. Jyrkkalankadun liittyman yhteyteen suunniteltujen lin-
ja-autopysakkien kohdalla tasausta on kuitenkin hivenen loivennettu. Plak-
kikaupunginkadun liittyman pysakin sailyttdminen ei ole taloudellisesti tar-
koituksenmukaista sen edellyttamista suurista pohjanvahvistuskustannuk-
sista johtuen.

Kiertoliittymaa Aunelantien/ Messukentankadun liittymaan on tutkittu, mutta
siitd on luovuttu. Kiertoliittyma olisi vaatinut runsaan metrin tasauksen nos-
ton, joka pehmeikkoalueella olisi tullut huomattavan kalliiksi. Tasauksen
nosto olisi myds ollut ympariston kannalta ongelmallinen.

Kaavan maantiealueella sailyy aluevaraukset kevyen liikenteen alikuluille
Artukaistentien ja Messukentankadun kohdalla, vaikka alikulkuja ei tiesuun-
nitelmassa ole esitetty toteutettaviksi.

Meluesteiden tarkka sijainti maaritellaan tiesuunnitelmassa, ei kaavassa.
Opintien padhan sijoittuvan meluesteen limityksesta on suunnittelutyon ai-
kana luovuttu tilanpuutteen vuoksi. Suikkilantien maantieksi muuttaminen
esitettyine liikennejarjestelyineen ei vaikuta Vainélankadun tai Plakkikau-
punginkadun asuinalueiden melutasoihin, joten alueelle ei tasséa vaiheessa
suunnitella meluesteita.

Kaavassa ei ole edellytetty tarindnvaimennustoimenpiteita. Sen sijaan tie-
suunnittelussa tarinda on tarkoitus lieventda ongelmakohdissa maapohjan
stabiloinnilla meluesteiden perustamisen yhteydessa ja ennen rakentamista
tehdaan kiinteistokatselmukset, joiden perusteella voidaan todeta mahdolli-
set rakentamisen aikaiset vauriot ja niiden suuruus.

Paastoja ei ole mahdollista torjua samalla tavoin rakenteellisin keinoin kuin
esimerkiksi melua.

Rakentamisen voidaan arvioida alkavan aikaisintaan vuonna 2010. Taméa
edellyttad asemakaavan ja suunnitelmien hyvaksymista seka rahoituksen
jarjestymista. Liikenteen tulee sujua tiellda koko rakentamisen ajan, joten
tyonaikaiset jarjestelyt tulevat olemaan mittavat.

Kaavaehdotuksesta on pyydetty lausunnot Lounais-Suomen ymparistokes-
kukselta, Kiinteistolaitokselta, Turun vesilaitokselta, Turku Energialta, Turku
Energia Sdhkdverkot Oy:It4, Liikuntapalvelukeskukselta, Tilalaitokselta, So-
siaalikeskukselta, Varsinais-Suomen pelastuslaitokselta, Turun Satamalta,
Tiehallinnolta, Ratahallintokeskukselta, Raision kaupungilta, Suomen kulje-
tus ja logistiikka SKAL ry:ltd seka ymparist6- ja kaavoitusviraston rakennus-
valvonta-, suunnittelu- ja ymparisténsuojelutoimistoilta.

Ratahallintokeskus (27.1.2009):

Kaavassa on osoitettu tasoristeys nykyisen erikoiskuljetuksia (ylikorkeat kul-
jetukset) varten tehdyn tasoristeyksen kohdalle. Ajoneuvoliikenne kyseisen
tasoristeyksen kautta on todella vahaista ja tasoristeyksen puomilaitosta oh-
jataan kaukokaytdlla liikenteenohjauksesta. Koska tasoristeys poikkeaa
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normaalista tasoristeyksesta, tulee tasoristeyksen selitys muuttaa esim. Eri-
koiskuljetusten tasoristeys tai muutoin mainita kaavassa.

Kaavoittaja on varautunut Ratahallintokeskuksen, liikenne- ja viestintaminis-
terion sek& Varsinais-Suomen liiton selvityksen mukaisesti Jyrkkalan ase-
mapaikkaan. Varautuminen on hyva, vaikkakin paikallisjunaliikenteen kayn-
nistamista ja investointeja ei ole ohjelmoitu, eiké niista ole paatoksia.

Asemakaavatoimisto:
Uudenkaupunginradan tasoristeys on osoitettu kaavamerkinnalla x-1 ja -
maarayksella Erikoiskuljetusten tasoristeys.

Tiehallinto (28.1.2009):
LT-alueen kaavaselite tulisi muuttaa muotoon "Maantien alue”.

Asemakaavatoimisto:
Kaavaehdotusta on muutettu lausunnossa esitettyyn muotoon.

SKAL Lénsi-Suomen kuljetusyrittajat (29.1.2009)

Suomen ja Skandinavian valisten vienti- ja tuontikuljetusten paasatamat si-
jaitsevat Naantalissa ja Turussa. Naiden satamien liikenteen toimivuus on
hyotyliikenteen sujuvuuden kannalta erittdin merkityksellista. TAman vuoksi
tama hanke on erittéin hyva. Toivomme sille nopeaa toteutusaikataulua.

Suunnitelman kriittiset kohdat raskaan liikkenteen osalta ovat liikennevaloris-
teykset, huoltoaseman liikkenne, Jyrkkalan ramppi ja silmukkaramppi.

Olemme hyvin kriittisia sen suhteen, ettd nykypaivana maantielle jo I&hto-
kohtaisesti suunnitellaan/ hyvaksytaan liikennevalo-ohjaus. Kokemuksem-
me mukaan esimerkiksi kiertoliittyméa on liikenteen sujuvuuden ja ymparisto-
vaikutusten kannalta parempi vaihtoehto. Esitdmmekin, ettd kiertoliittymien
tarvitsevat tilanvaraukset otetaan kaavassa huomioon.

Mikali huoltoasemalle johtava liittyma poistetaan tai sen kayttd6a voimak-
kaasti rajoitetaan, vaikeuttaa se oleellisesti yhdistelméajoneuvojen asiointia
ko. tankkauspaikalla. Taméa aiheuttaisi jonkin verran turhia ajokilometreja ja
sita kautta lisaa paastoja ja kustannuksia, kun joudutaan ajamaan korvaa-
valle tankkauspaikalle.

Jyrkkalan liittyma on aiheuttanut raskaalle liikenteelle ongelmia. Ongelmat
ovat korostuneet erityisesti liukkaalla kelilld. Satamasta poispéin ajettaessa,
jos on jouduttu pysahtymaan liikennevaloihin, liikkeellelahtd ylamékeen on
usein ollut ylivoimaisen vaikeaa. Ajoneuvo on jaanyt pidon puuttumisen
vuoksi valoihin ja néin tukkinut liikenteen. Toisaalta satamaan tultaessa on
ollut ongelmia saada ajoneuvo pysahtymaan alamékeen lampaisilla renkail-
la.

Kohtaa suunniteltaessa ja tilavarauksia tehtdessa tulee liikenteen sujuvuu-
teen kiinnittda erityistd huomiota. Satamasta poispain ajettaessa tulee lii-
kenne jarjestaa niin, etté ko. kohta on mahdollista ohittaa siten, ettei siihen
tarvitse pysahtya. Nain menetellen vahennetd&n samalla myos liikenteen
paastoja.

Maassamme liikkuu yha enenevassa maarin ulkomaista tavaraliikenteen ka-
lustoa. Silmukkaramppi tulee toteuttaa riittdvan suurena, jotta sitd voidaan
myds vahaisemmalla talviajokokemuksella turvallisesti kayttaa. Silmukka-
rampin maantiealuevarausta on pienennetty alustavasta kaavaluonnokses-
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ta. Turvaako nyt varattu alue turvallisen, riittdvan suurisateisen rampin ra-
kentamisen? Uuden, hyotyliikenteen tarpeiden mukaan mitoitetun rampin
rakentaminen on liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden kannalta erittain
tarkeaa. Erikoiskuljetusten turvaamiseksi on niille (korkeat kuljetukset) jat-
kossakin jatettava mahdollisuus kayttaé nykyista ramppia Rauman suun-
taan lahdettaessa.

Mielestamme kaavassa tulee varautua myds Turun keskustan suunnasta
Raumantielté Suikkilantielle tulevan suoran rampin rakentamiseen.

Hyédtyliikenteen tarpeet eivat Suikkilantien osalta lopu Raumantien risteyk-
seen. Sataman logistiikka-alueelta suuntautuu tavaraliikennetta niin Lansi-
keskuksen kuin Rieskalahteentien logistiikka-alueellekin. Tama liikenne ei
siis suuntaudu VT 8:lle, vaan se jatkaa Suikkilantieta ja edelleen Markulan-
tietd itd&n. Taman vuoksi Suikkilantien loppuosan ja Markulantien suunnitte-
lu tulee kaynnistdd mahdollisimman pian, jotta vayla saadaan kaikkien osa-
puolten kannalta mahdollisimman sujuvaksi ja turvalliseksi.

Asemakaavatoimisto:
Lansi-Suomen kuljetusyrittgjien antama lausunto ei anna aihetta muuttaa
kaavaehdotusta.

Tiesuunnitelman valmistelun aikana on vertailtu kiertoliittyma- ja liikenneva-
loliittyma&vaihtoehtoja niiden sujuvuuden, turvallisuuden ja rakennettavuuden
kannalta Pansiontien, Messukentdnkadun ja Plakkikaupunginkadun liitty-
missa. Artukaistentien, Jyrkkalan, leskadun ja Vainélankadun liittymissa
kiertoliittyma ei tule kysymykseen teknisista syistd mm. Suikkilantien suu-
resta pituuskaltevuudesta tai tilanpuutteesta johtuen. Plakkikaupunginkadun
liittymassa tuottavat kiertoliittymalle ongelmia Suikkilantien suuri pituuskal-
tevuus, isoista liikkennevirroista johtuen liittyman toimivuuspuutteet ja myos
l[Aheisen Plakkisepankadun liittyma Plakkikaupunginkadulle sek& huonojen
maaperdolosuhteiden vuoksi kalliit toteuttamiskustannukset. Messukentan-
kadun liittyma on hankala maiseman kannalta, silla Raisionjoen sillan lahei-
syydesta johtuen kiertoliittyman tasausta joudutaan nostamaan noin metril-
1&, joka myo6s lisda melun levidmista ympéaristoon. Myos kiertoliittyman to-
teuttaminen huonoista maaperaolosuhteista johtuen muodostuisi huomatta-
vasti kallimmaksi ilman kevyen liikkenteen alikulkujarjestelyjékin. Jotta kierto-
liittymat olisivat turvallisia, pitéisi niiden yhteydessa kevyt liikenne jarjestaa
kuitenkin ajoneuvoliikenteen kanssa eri tasoon. Pansiontien liittymassa kier-
toliittyma&n kannalta suurimman ongelman muodostaakin kevyt likenne ja
niiden aiheutuvat korkeat toteuttamiskustannukset. Liittymassé on runsaasti
kevytta likennettd, varsinkin jos Ruissalon kevyt liikenne ohjataan ko. kierto-
liittyman kautta. Liikenneturvallisuuden vuoksi kevyt liikenne tulisi johtaa eri-
tasossa ajoneuvoliikenteen kanssa. Alikulut jouduttaisiin rakentamaan noin
kolme metria merenpinnan alapuolelle, joka on erittéain Kkallista, tai ylikulut pi-
taisi rakentaa 7 metrin vapaalla kulkukorkeudella erityiskuljetusten reitin
vuoksi.

Koska toisaalta kaikkia liittymia ei voida toteuttaa kiertoliittyminé ja toisaalta
liittymajarjestelyjen tulisi samalla tieosuudella olla yhdenmukaisia, jotta toi-
sistaan poikkeavat jarjestelyt eivat aiheuta yllatyksia tienkayttajille, on tie-
suunnitelma viimeistelty siihen perustuen, etta kaikki maantieosuuden liitty-
mat ovat liikennevalo-ohjattuja liittymia. Asemakaavassa on varauduttu tie-
suunnitelmassa esitettyihin tilavarauksiin, jotka pohjautuvat valo-ohjattuihin
liittymiin.
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Suikkilantie on toiminnallisesti luokiteltu korkealuokkaiseksi paavayléksi, jol-
la ei voi sallia liikennevalo-ohjattujen katuliittymien lisdksi tontti- tai muita
yksityisia liittymia. Huoltoaseman liikenne sdailyy kaavaehdotuksen mukaise-
na (ks. vastine muistutukseen).

Liikenteen sujuvuutta on Jyrkkalan liittymassa tutkittu Suikkilantien tiesuun-
nittelun yhteydessa (ks. tarkemmin selostuksen luku 4.7.1). Suikkilantien pi-
tuuskaltevuudelle Jyrkkalan liittyméan kohdalla ei ole paljoakaan tehtavissa,
silla korkeusero Uudenkaupunginradan alikulun ja Naantalintien ylittavan sil-
lan valilla on melko suuri. Tiesuunnitelmassa on tien pituuskaltevuutta liitty-
massa hieman loivennettu, joka osaltaan parantaa liittyman toimivuutta. Lii-
kenteen sujuvuutta parannetaan liikkennevalojen yhteenkytkennalla, jolla py-
ritaan siihen, ettei padsuunnan (Suikkilantie) liikenne joudu pysahtymaan
liittymissa.

Suikkilantien ja Rauman valtatien liittymé&ssa on vertailtu silmukkaramppia
Suikkilantieltd Rauman valtatielle sataman suunnasta Raision suuntaan
kaantyvalle liikenteelle tai nykytilanteen sailyttdmista parantamalla ko.
ramppi liikennevalo-ohjatuksi liittymaksi. Talléin vasemmalle kdéantyminen
ko. ramppiliittymassa sailyisi. Jo Suikkilantien kehittAmissuunnitelmassa
paadyttiin silmukkaramppivaihtoehtoon, silla se on parempi liittyma&alueen
toimivuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta. Silmukkaramppi parantaa
mm. sataman raskaan liikenteen sujuvuutta, kun likenne kaantyy Suikkilan-
tielta oikealle liikennevaloissa vasemmalle k&antymisen sijaan.

Erikoiskuljetusten sallitaan jatkossakin kayttaa nykyista ramppia Suikkilan-
tieltd Rauman valtatielle, silla tiesuunnitelmassa ko. kohdalle on suunniteltu
yliajettava saareke.

Seka silmukkarampin ettd suoran rampin toteuttaminen keskustan suunnas-
ta Suikkilantielle eritasoliittyman ko. neljannekseen ei tilanpuutteen vuoksi
ole taloudellisesti tarkoituksenmukaista huonoista maaperéolosuhteista ja
Kuninkojan laheisyydesta johtuen.

Silmukkarampin mitoitus noudattaa Tiehallinnon suunnitteluohjeita. Silmuk-
karampin sadetta ja kaavan maantiealuevarausta on pienennetty Kuninko-
jan luiskien riittavan stabiliteetin varmistamiseksi.

Voimassa olevat asemakaavat mahdollistavat Suikkilantien ja Markulantien
4-kaistaistamisen kaava-alueen koillispuolella. Lahivuosien investointisuun-
nitelma ei sisalla ko. katujen parantamista.

Ymparistonsuojelutoimisto (21.1.2009):

Ehdotus t&htaa Suikkilantien muuttamiseen nelikaistaiseksi maantieksi valil-
l& Pansiontie—Plakkikaupunginkatu, jotta kaikki sataman raskasliikenne oh-
jautuisi Ohitustielle vahentden Markulantien ja Ratapihankadun liikkennetta.
Kyseessa on siis tavanomaista tarkeampi kaava.

Suikkilantiella on nykyaan merkittavid meluongelmia ja tieliikennemelu tulee
lisdantyméaan ehdotuksen mukaisessa tilanteessa huomattavasti. Ehdotuk-
sessa on kuitenkin perusteellisesti paneuduttu melumallinnukseen ja esitetyt
torjuntatoimet tuntuvat riittavilta. Meluesteet, joiden sijainti ratkaistaan lopul-
lisesti tiesuunnitelman yhteydessa, tulisi sijoittaa mahdollisimman lahelle
melulahdetté eli ajoradan ja kevyenliikenteenvaylan valiin siita huolimatta,
ettd asutuksen ja mopoliikenteen valille ei tulekaan suojaa.
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Maaperan pilaantuneisuutta on selvitetty riittavasti ja tulokset on huomioitu
kaavaméaarayksissa. Epaselvaksi tosin jad, minkalainen rakentaminen lau-
kaisee kunnostamisvelvoitteen VL-2/s-alueella. Ulkoilureitin parantaminen
saattaa tulla taloudellisesti mahdottomaksi, jos sen katsotaan edellyttavan
laajoja maanvaihtoja.

Luontoinventoinnissa 1994 korostettiin Raisionjoen rantalehtojen merkitysta
luonnon monimuotoisuudelle, erityisesti linnustolle. Merkinnéat VL-1/s ja VL-
2/s eivat valttamatta riita lehtoluonnon sailymiseen etenkaén, kun edellisia
alueita koskee maiseman avoimuutta korostava kaavamaarays. Siksi aina-
kin tarkeimmat rantalehdot tulisi merkita luo-alueiksi, jolla lehtoluonnon omi-
naispiirteet on sailytettava.

Luontoselvityksessa 2007 nostettiin esiin Kuninkojaa seuraileva niitty seka
Suikkilantien varren keto ja kaksi karvasaraesiintymaa. MA-merkinta saattaa
turvata puronvarsiniityn sailymisen mutta luo-merkinta luonnonmukaisen
uoman sailyttamisvelvoittein olisi hyva lisays. Karvasaraa kasvaa Turussa
noin kymmenella paikalla - kaikki liikennevaylien varrella. Vaikka Suikkilan-
tien esiintymaét sijaitsevatkin VL-alueella, massiiviset maansiirtoty6t voivat
johtaa esiintymien tahattomaan tuhoutumiseen. Siksi kaakkoisempi esiinty-
mé& ymparoivine ketoineen tulisi merkita luo-alueeksi ja antaa sille maarays,
joka kieltdd myos valiaikaisen maa-aineksen varastoinnin. Muilta osin ehdo-
tus luo mahdollisuudet sailyttdd alueen luonnonsuojelulliset arvot, ennen
kaikkea Raisionjoen uoman lehtoreunuksineen.

Rekkaparkin virallistaminen Suikkilantien ja Pansiontien risteykseen lienee
vaistamatonta, vaikka se ja Pansiontien eteldpuolella oleva telakka ovatkin
ristiriidassa Raisionjokivarren virkistyskayttn kehittdmistavoitteiden kanssa
sen tarkeimmalla osa-alueella, joen suussa.

Raisionjoen rantaa seuraileva ulkoilureitti, Pilkolanpolku, on kaava-aluetta
laajemminkin tarkea virkistyskaytolle. Kun mallinnusten perusteella on var-
maa, etta virkistysalueille maaritellyt melun ohjearvot tulevat ehdotuksen
mukaisella toteutuksella ylittyméaéan, heréé kysymys, voitaisiinko Suikkilan-
tien levennyksessé syntyvaa ylijadmamaata kayttdd maaperan pettamatta
tien lansipuolelle sijoitettavaan meluvalliin edes VS-2/s-alueella, jossa ulkoi-
lureitti tulee lAhimmas tieta.

Varautuminen henkildjunaliikenteen uudelleen aloittamiseen Uudenkaupun-
gin radalla on positiivista. S&hkojunat tulisivat dieselmoottorijunia halvem-
miksi sahkdistystyon jalkeen ja ne olisivat ymparistollisesti parempi ratkaisu.
Ongelmaksi muodostuu kuitenkin sataman tarvitsema ylikorkeiden kuljetus-
ten reitti, joka nyt ja ehdotuksen mukaan jatkossakin tukeutuu tasoristeyk-
seen.

Kaavan lahtékohtana on raskaan liikenteen ohjaaminen pois keskusta- ja
asuinalueita halkovilta vaylilta. Ehdotuksessa luotetaan siihen, etta uusi sil-
mukkaramppi Rauman valtatielle ja Suikkilantien kaventuminen nelikaistai-
sesta kaksikaistaiseksi kaava-alueen koillisrajalla riittavat vahentamaan
Markulantien ja Ratapihankadun kaytt6d Tampereen ja Hameenlinnan—
Helsingin suunnan raskaaseen liikenteeseen. Jos néin tapahtuu, kaavalla
on enemman suotuisia kuin kielteisia ymparistovaikutuksia.

Asemakaavatoimisto:

Raisionjokeen rajautuville VL-1/s- ja VL-2/s-alueille on lisatty maarays: Rai-
sionjoen ja Pilkolanpolun valiselld alueella sijaitsee luonnon monimuotoi-
suuden kannalta arvokkaita rantalehtoja. Lehtoluonnon ominaispiirteet on
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sailytettdva. Rantalehto, joka jatkuu Pilkolanpolun itapuolelle Artukaistentien
ja Messukentankadun véalissa olevalla VL-1/s-alueelle, on kaavaehdotuk-
sessa osoitettu kaavamerkinnalla ja -maarayksella luo-1 = Alueen osa, jolla
sijaitsee luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaita rantalehtoja. Leh-
toluonnon ominaispiirteet on sailytettava. VL-1/s-alueen kaavamaaraysta,
joka edellyttdd nykyisten virkistysalueiden sailymistéd avoimina, on muutettu
muotoon "Pilkolanpolun itapuolella olevien alueiden sdilyminen avoimina on
maisemakuvan kannalta tarked”. Maarays ei koske luo-1-merkinnélla varus-
tettua aluetta.” Nain kaavamaarays ei ole ristiriidassa rantalehtojen sailymi-
sen kanssa.

Kuninkojan ympaériston MA-alue on muutettu suojaviheralueeksi, jolla ympa-
risto sailytetaan (ks. vastine Kiinteistoliikelaitoksen johtokunnan lausuntoon)
ja alueella oleva puronvarsi on osoitettu kaavamerkinnalla ja -maarayksella
luo-3 = Maisemallisesti arvokas alueen osa, jolla sijaitsee luonnon moni-
muotoisuuden kannalta arvokas puronvarsiniitty. Alueella oleva uoma tulee
sdilyttaa luonnonmukaisena. Alueen rajaus noudattaa luontoselvityksen ra-
jausta.

Suikkilantienpuistossa sijaitseva keto ja karvasaraesiintyma on lisatty kaa-
vaehdotukseen kaavamerkinnalla ja -maaraykselld luo-2 = Alueen osa, jolla
sijaitsee luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokas keto ja karvasara-
esiintyma. Alueella ei saa varastoida maa-aineksia. Alueen rajaus noudat-
taa luontoselvityksen rajausta.

Muilta osin ymparistonsuojelutoimiston lausunto ei anna aihetta muuttaa
kaavaehdotusta. Asemakaava ei ole esteend mahdollisten maisemahoidol-
listen tayttdjen toteuttamiselle Raisionjoenrannan VL-2/s-alueella. Mahdol-
listen tayttbjen maara ja sijoittaminen ratkaistaan alueelle laadittavassa
puistosuunnitelmassa. Jopa 1,5-2 metria korkeat taytot voitaneen toteuttaa
ilman kalliita pohjanvahvistustoimenpiteitd. Toteutuessaan taytot parantaisi-
vat joenvarren virkistyskayttoa alueen muuttuessa nykyista hiljaisemmaksi.

Virkistyskayttt laukaisee kunnostamisvelvoitteen VL-2/s-alueella. Maaperéan
pilaantuneisuusselvityksessa esitetyt kunnostustoimenpiteet tehtaneen
Messukentankadun rakentamisen yhteydessa. Erikoiskorkeat kuljetukset ei-
vat ole esteena Uudenkaupungin radan sahkoistamiselle.

Suunnittelutoimisto/ Maisema- miljéésuunnittelu (26.1.2009):
Raisionjokilaakson maisemanhoitosuunnitelmassa (Maisema-
arkkitehtuuritoimisto Merja Hakkila, 1987) pidetdan tarkeana, etta alueelle
jaé agraarivaiheen luoman maisemakuvan mukaisesti paljon avoimia tiloja,
kuten niittyja ja peltoja. Myds Turun Yleiskaava 2025/ Viherkaava-
osaselvityksessa Raisionjokilaakson ja Suikkilantien valiset nykyiset pelto-
aukeat on merkitty "MA”, maisemallisesti tarkeiksi peltoalueiksi.

Kaavaehdotuksessa onkin osoitettu nama alueet avoimina sailytettaviksi,
merkinngilla VL-1/S, VL-2/S ja VU-1. Jotta tdman maisemallisesti arvokkaan
jokilaakson avoimuus sailyisi sille luonteenomaisessa agraarikaytossa, olisi
tarkedd mahdollistaa my6s tulevaisuudessa ndiden avoimien tilojen hoito
viljelyn keinoin. Tama palvelee maisema-arvojen lisaksi myos alueiden hoi-
don kustannustehokkuutta ja myds jokitorm&é luonnikkaasti seurailevan ke-
vytvaylan elamyksellisyytta. Jokeen rajoittuviin VL-1/S alueiden kaavamer-
kintdan olisi hyva lisatéd taman suuntainen teksti olevien peltojen viljelyn jat-
kamisesta, tai muuttaa se kaavamerkinnaksi MA, maisemallisesti tarkea pel-
toalue.
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VU-1/S, urheilu- ja virkistyspalvelujen alueen joen puoleista rajausta tulisi
vastaavasti tarkistaa siten, etta sen ja kevytvaylan véliin jaa tarpeeksi tilaa
viljelyn jatkamiselle myos talla peltokaistaleella. Liikuntatoimen toivoma
uusi pallokentta saadaan erityisalueiden suunnittelijan tarkistaman mitoi-
tuksen puolesta sovitettua VU-alueelle radan suuntaisesti, vaikka kaavan
joen puoleista VU ja VL vélista rajausta siirretddn 50m Suikkilantieta kohti.
Tilaa jaa silti myds muille pienemmille kentille, kuten koripallolle ja lento-
pallolle.

Asemakaavatoimisto:

Vesimyllynpuiston (VU-1) ja Raisionjoenrannan (VL-1/s) valista rajaa on siir-
retty 50 metrid itdan. Ratkaisu mahdollistaa kooltaan 65 x 100 m olevan pe-
likentan ja useiden pienkenttien toteuttamisen seka viljelytoiminnan jatkumi-
sen Raisionjoen ranta-alueilla.

Muilta osin suunnittelutoimiston maisema- ja miljéésuunnittelun antama lau-
sunto ei anna aihetta muuttaa kaavaehdotusta. Kuninkojan ympariston kaa-
vamerkintd MA "Maisemallisesti arvokas peltoalue” on muutettu suojavihe-
ralueeksi, jolla ympaéristo sailytetaan (ks. vastine Kiinteistoliikelaitoksen joh-
tokunnan lausuntoon) ja alueella oleva puronvarsi on osoitettu kaavamer-
kinnalla luo-3 "Maisemallisesti arvokas alue...” (ks. vastine ymparistonsuo-
jelutoimiston lausuntoon). My6s Raisionjokeen rajoittuvien VL-1/s-alueiden
kaavamaaraysta on muutettu (ks. vastine ymparistonsuojelutoimiston lau-
suntoon). Asemakaavatoimisto katsoo, ettd em. muutokset turvaavat riitta-
vasti alueen maisemalliset arvot. Raisionjokeen ja Kuninkojaan rajoittuvien
alueiden sailyminen viljelykaytéssa voidaan turvata alueelle laadittavassa,
hyvaksyttavassa ja toteutettavassa erillisessa puistosuunnitelmassa.

Liikuntapalvelukeskus (5.2.2009):

Liikuntapalvelukeskus pitaa tarkeana, etta kaavoitus lahtee siita, etta raken-
nettua ymparistda ei saa havittdd. Alueella on riittavasti puistoja ja lahivirkis-
tykseen soveltuvia kokonaisia alueita seka kevyelle liikenteelle ja jalankulul-
le on varattu riittdvasti turvallisia reitteja, ettd lahilikunnan tarpeet on huo-
mioitu. Liikuntapalvelukeskus kiinnittaa tyytyvaisyydella huomiota, etta ta-
man asemakaavamuutosehdotuksen yhteydessa tehdaan Raisionjoen joki-
laakson virkistysmahdollisuuksien kehittamiselle oma suunnitelmansa.

Alueen virkistyksellinen merkittavyys paaosin perustuu alueen puistoihin, ul-
koilureitteihin, pelikenttiin, ratsastusreittiin ja kevyen liikenteen ratkaisuihin.
Liikuntapalvelukeskuksella ei ole huomautettavaa puistoista, ulkoilureiteista
eika ratsastusreitistd. Kaavaehdotuksessa on huomioitu yleiskaavan 2020 ja
viherkaavan 2008 periaatteet ulkoilureittien osalta.

Suunnittelualueella on nelja kenttad: Harkamaen kentta Harkamaessa, Har-
kadmaen koulun kentta Vainélan puistossa, Suikkilan kentta ja Pahaniemen
kenttd seka suunnittelualueen valittamassa laheisyydessa Aunelan kentta.
Naista Suikkilan kentta ja Harkamaen koulun kentta poistuvat ja Pahanie-
men kenttd pienenee. Korvaavat kentét on esitetty sijoitettavaksi Vesimyl-
lynpuistoon. Kenttien poistumisen suurin ongelma aiheutuu Rahjepolun pai-
vakodille, osittainen ongelma aiheutuu siita, etta Vesimyllynpuisto on sel-
vasti tuulisempaa aluetta, kuin poistuvien kenttien alue. Liikuntapalvelukes-
kuksella on ollut kaytéssaan suunnittelutoimiston asiasta antama lausunto
(26.1.2008) ja toteaa, etta sen esittama rajaus voidaan toteuttaa, mikali alu-
eelle voidaan sijoittaa jalkapallokenttéa (60m x 98m) seka kori - ja lentopallo-
kentat.
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Vesimyllynpuiston uusien kenttien saavutettavuutta jalkaisin ja pyoralla tulee
erikseen harkita. Yhteys Aunelan kentélle Uudenkaupunginrata alittavasti
tulee toteuttaa.

Turun Urheiluautoilijat ry:n vuokra-alue saa kaavallisen ratkaisun E-1 mer-
kinnalla. Liikuntapalvelukeskus toteaa, etta talla lisdtdan myos alueen nuori-
son harrastus- ja virkistysmahdollisuuksia.

Kaavaselostuksessa puhutaan veneiden talvisdilytysalueesta; tarve on Tu-
russa suuri. Perustuuko tarve kokonaisvaltaiseen kartoitukseen, suunnitte-
luun ja ratkaisuun?

Asemakaavatoimisto:

Liikuntapalvelukeskuksen antama lausunto ei anna aihetta muuttaa kaava-
ehdotusta. Nykyisen Uudenkaupunginradan alittavan kevyen liikkenteen yh-
teyden jatkaminen rautatiealueen kautta Aunelan kentalle edellyttaa sopi-
musta Ratahallintokeskuksen kanssa. Toinen vaihtoehto on yhteyden to-
teuttaminen kaavanmuutosalueen ulkopuolella olevalle kaupungin omista-
malle Aunelan koulun tontille. Tama edellyttaisi rasitteen perustamista ko.
tontille yleista jalankulkua ja pyoréilya varten.

Vuonna 1999 valmistuneen, Turun kaupungin liikkuntaviraston tilaaman Ve-

neiden kehittamisselvityksen mukaan veneiden talvisailytyspaikoilla on Tu-

russa suuri tarve. Alustavassa luonnoksessa veneiden talvisailytyspaikkoja

osoitettiin Suikkilantien, Pansiontien ja Raisionjoen rajaamalle alueelle. Alu-
eelle on sittemmin kaavoitettu ja toteutettu ns. sataman rekkaparkki.

Kiinteistoéliikelaitoksen johtokunta (3.2.2009):

Asemakaavaehdotuksessa osoitetaan Rautatehtaankatua vastapaata Rah-
tarikuja-niminen katu- ja liikkerakennuskortteli (KL-1) 180 k-m? rakennusoi-
keudella. Rahtarikujan, Rautatehtaankadun ja Suikkilantien risteys on luon-
teva paikka liikerakennuskorttelille, mutta asemakaavaehdotuksen 180 k-m?
rakennusoikeus on liian pieni liikerakentamiselle ja kioskitasoinen tarve on
jo tyydytetty ko. alueella. Kiinteistoliikelaitos esittaa, etta Rahtarikujan varren
KL-1 korttelin kayttotarkoitus laajennetaan myds toimistorakentamisen salli-
vaksi ja korttelin fyysiset rajat ja rakennusoikeus tarkistetaan.

Suikkilantien lansipuolinen alue valilla Messukentankatu—Artukaistentie on
asemakaavaehdotuksessa osoitettu kokonaan Raisionjoenranta -nimiseksi
[&hivirkistysalueeksi. Alueen ohi kulkee vuorokaudessa noin 15000 ajoneu-
voa. Raisionjoenranta -nimiseksi virkistysalueeksi osoitettu alue on sama,
jonka ymparistéministerio rajasi yleiskaavan 2020 ulkopuolelle vuonna
1997. Kaupunki esitti tuolloin aluetta palveluiden ja hallinnon alueeksi. Pe-
rusteluissaan ymparistoministerio vaati tarkemman selvityksen tekemista
alueen soveltuvuudesta palveluiden ja hallinnon alueeksi ja seutukaavan
virkistysmerkinnan tarkistamista. Kiinteistoliikelaitos ehdottaa, etta ko. alue
jatetaan tassa vaiheessa asemakaava-alueen ulkopuolelle ja alueen eri
kayttotarkoitusmahdollisuudet selvitetd&n tarkemmin valmisteilla olevan
yleiskaavan yhteydessa.

Kuninkojan ymparille Suikkilantien ja Rauman valtatien véliselle peltoalueel-
le on osoitettu laaja maisema-alue merkinnalla MA. Kiinteistoliikelaitos esit-
taa, ettd maisema-alueeseen rajattaisiin vain Kuninkojan valiton ymparisto
ja laajemman alueen kayttotarkoitus tutkittaisiin tarkemmin yleiskaavaty6n
yhteydessa. Alueen kayttttarkoituksen tarkempaa selvittdmista esimerkiksi
asuinkayttotarkoitukseen puoltaa Toistalontiella valmiina oleva kunnallistek-
niikan verkosto.
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Rahjekadun paivakodin ja entisen Harkamaen koulun tontteihin rajoittuvat
alueet on osoitettu suojaviheralueeksi merkinnalla EV. Kiinteistéliikelaitos
esittdd, ettd Rahjekadun varren yleistenrakennusten korttelialue laajenne-
taan Vainolankadulle asti. Laajentamalla Y-aluetta varaudutaan mahdollisiin
listarpeisiin ilman uutta kaavanmuutosta.

Asemakaavatoimisto:

Maisema-alue Kuninkojan ymparistossa on kokonaisuudessaan muutettu
suojaviheralueeksi, jolla ymparistd sailytetaan (EV/s). Alueella virtaava Ku-
ninkoja puronvarsiniittyineen on varustettu luo-merkinnalla (ks. vastine ym-
paristbnsuojelutoimiston lausuntoon). Esitystapaan on paadytty siksi, etta
Kunikojan ymparistda maisemallisesti arvokkaampi Raisionjokilaakso ei ole
varustettu MA-merkinnalld ja ettd Kuninkojalla olisi ko. asemakaavanmuu-
toksessa samankaltainen kaavamerkinta ja -maarays kuin puronvarrella
kaava-alueen ulkopuolella olevissa voimassa olevissa asemakaavoissa
(paaosin virkistysalue). Asemakaavatoimiston mielesta EV/s- ja luo-
merkinnat turvaavat riittdvasti alueen luonto- ja maisemalliset arvot. Pelto-
alueen mahdollinen soveltuminen rakentamiseen ratkaistaan yleiskaavalla.

Muilta osin kiinteistoliikelaitoksen johtokunnan antama lausunto ei anna ai-
hetta muuttaa kaavaehdotusta. Sataman rekkaparkin pohjoispuolella olevan
likerakennusten korttelialueen rakennusala sijoittuu alueella olevien maan-
alaisten johtojen valiin. Liikerakennusten korttelialueen muuttaminen myos
toimistokayttéon, sen laajentaminen ja rakennusoikeuden lisdéaminen edel-
lyttaisi uudisrakennuksen sijoittumista Pahaniemen pelikentén alueelle.
Lausunnossa esitetyt muutokset vahentavat Raisionjokilaakson virkistys-
kayttdd. Voimassa olevaa asemakaavaa laajempi uudisrakentaminen edel-
lyttéaa yleiskaavallista tarkastelua.

Raisionjoenrannan lahivirkistysalue valilla Artukaistentie—Messukenténkatu
sdilytetdan asemakaavanmuutoksen alaisessa alueessa. Alue on voimassa
olevassa asemakaavassa paaosin myos virkistysaluetta. Kaavaehdotuksen
maaraykset tarkentavat alueen kayttéa ja huomioivat myds alueen luonto- ja
maisemalliset arvot. Raisionjokeen rajoittuvilla virkistysalueilla yhdenmukai-
set kaavamaaraykset ohjaavat alueelle laadittavaa puistosuunnitelmaa.
Alueen soveltuminen rakentamiseen ratkaistaan yleiskaavalla.

Rahjekadun varrella olevaa yleisten rakennusten korttelialuetta ei esiteta
tdssa kaavanmuutoksessa laajennettavaksi Mustonpuiston suojaviheralu-
eelle, silla Suikkilantien, Naantalintien ja Rauman valtatien rajaaman alueen
kehittamista tulisi tarkastella kokonaisuutena. Taméan vuoksi ko. alue on
mukana valmisteilla olevassa, vuosille 2014-2018 tahtadvassa kaavoitus-
suunnitelmassa.

Satamalautakunta (8.1.2009):

Turun Sataman nakokulmasta katsottuna asemakaavanmuutosehdotus on
toteutettu huolella siten, etta tilavaraukset ovat riittavat ja kaavaa valmistel-
taessa on huolellisesti tutkittu mm. ymparistdvaikutukset. Turun Satamalla
ei ole asemakaavanmuutosehdotukseen huomautettavaa ja nain ollen Tu-
run Satama puoltaa kaavanmuutosehdotuksen hyvaksymista.

Rakennusvalvontatoimistolla (31.12.2008), rakennuslautakunnnalla
(8.1.2009) ja Turun vesiliikelaitoksella (22.1.2009) ei ollut huomautettavaa
kaavaehdotuksesta. Lounais-Suomen ymparistokeskus ja Raision kaupunki
ovat ilmoittaneet, etteivat anna kaavasta lausuntoa. Turku Energialta, Turku
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Energia Sahkoverkot Oy:lta, Tilalaitokselta, Sosiaalikeskukselta ja Varsi-
nais-Suomen pelastuslaitokselta ei ole saapunut lausuntoa.

4.9.3 Nahtavillaolo ja muistutus

Asemakaavaehdotus asetetaan julkisesti ndhtéaville samanaikaisesti kun sii-
ta pyydetdén lausunnot. Asemakaavaehdotus oli nahtavilla 22.12.2008 —
20.1.2009 vilisen ajan. Kaavaehdotuksesta jatettiin yksi muistutus, joka
saapui mythassa.

Oy Teboil Ab (16.1.2009):

Oy Teboil Ab harjoittaa huoltamoliiketoimintaa Suikkilantien—Rautatehtaan-
kadun kulmauksessa. Liiketoiminta muodostuu raskaan liikenteen ja henki-
|6autoliikenteen polttonestemyynnistd, autopesusta seka kahvila-
myymalatoiminnoista. Satamaliikenteesta johtuen raskaan liikenteen palve-
luihin on panostettu varustamalla mittarikentta erillisellda D-pisteelld ja kahvi-
la-ravintola palveluilla.

Esitetystd asemakaavanmuutoksesta on seurauksena etté raskas rekkalii-
kenne ja huoltoliikenne (sailibauto) eivat paase asioimaan huoltamolla.
Kaavassa ei ole merkintdd huoltamon nykyisesta Suikkilantielle johtavasta
liittymasta.

Asemakaavanmuutoksen lahtdkohtana yleisestikin tulee olla yritystoiminnan
edellytysten sailyttaminen nykyisella tasolla. Raskaan liikenteen polttones-
teiden myynti ja samassa yhteydessa tapahtuva ammattikuljettajien kahvila-
asiointi on keskeinen osa liiketoimintaa ja tulonl&dhde huoltamoyhtitille.

Asemakaavassa tulee osoittaa kulkutie tontille myds Suikkilantien suunnas-
ta. Liikkenndinti huoltamotontille pelkastaan rautatehtaankadun kautta ei ole
mahdollista. Katu on liian kapea ja kaantdsateet liian pienet jotta ajoneu-
voyhdistelmat voisivat asioida ko. reitin kautta huoltamolla. Tontin ympari ei
padse ajamaan koska rakennuksen ja jakelulaitteiden sijoitus tontilla on alun
perin maaraytynyt nykyisten lilkkennejarjestelyjen ja liittymien perusteella, ei-
ka ympariajotarvetta ole ollut.

Ehdotettu asemakaavanmuutos tdssd muodossa aiheuttaa huoltamotoimin-
nalle kohtuutonta haittaa ja siitd seuraa toiminnanharjoittajalle merkittavia
taloudellisia menetyksia.

Asemakaavatoimisto:

Suikkilantien maantieksi muuttamisen jalkeen tontin Suikkilantien ajoneuvo-
littymaa ei voida sailyttdd. Suikkilantie on toiminnallisesti luokiteltu korkea-
luokkaiseksi paavaylaksi, jolla ei voi sallia likennevalo-ohjattujen katuliitty-
mien liséksi tontti- tai muita yksityisia liittymia.

Huoltoaseman liikenndintia on tutkittu sekd Oy Teboil Ab:n ettd kaupungin
toimesta (ks. tarkemmin selostuksen luku 4.8). Kaupungin suunnittelutoimis-
ton mukaan huoltoaseman liikkenndinti on mahdollista jarjestaa pelkastaan
Rautatehtaankadulta. Taméa edellyttdd muutoksia seka tontin sisaisissa ajo-
ja pysakointijarjestelyissa, ehkéd myds raskaan polttonesteiden jakelupisteen
uudelleensijoittamista ettd Rautatehtaankadun ajoratojen leventamista I&-
hella Suikkilantien liittymaa.

Oy Teboil Ab on puhelinkeskustelussa 30.1.2009 esittéanyt, etta uusi ras-
kaan polttoaineen myyntipiste voitaisiin sijoittaa huoltoasemaa vastapaata
olevalle ns. sataman rekkaparkille, mikali Suikkilantien liittym&a ei jatkossa
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voida sailyttaa. Satamaliikelaitos (9.2.2009) hyvaksyy raskaan liikenteen
polttoaineen jakeluaseman sijoittamisen ns. rekkaparkin alueelle. Kaavaeh-
dotuksen LPA-1-korttelialueen kaavamaaraykseen on lisatty raskaan liiken-
teen polttoaineen jakelupisteen salliva maarays.

5 ASEMAKAAVAEHDOTUKSEN KUVAUS

5.1 Kaavan rakenne

Kokonaismitoitus

5.2 Aluevaraukset

5.2.1 Korttelialueet

Kaavan rungon muodostaa Suikkilantie, joka valilla Pansiontie-
Plakkikaupunginkatu on osoitettu maantieksi tiesuunnitelmassa esitettyjen
aluevarausten mukaisesti. Naantalintie, Rauman valtatie ja Uudenkaupun-
gin rata sailyvat likennealueina. Suikkilantiehen liittyvat kadut ja Suikkilantie
Plakkikaupunginkadusta itdan sailyvat katualueina. Nuorisotalolle ja ns. rek-
kaparkille on muodostettu kaksi uutta katua.

Suikkilantien eteldosaan sijoittuvat teollisuus- ja varastorakennusten, huol-
toasemarakennusten, liikerakennusten ja satamatoimintojen tarkoituksia
palveleva pysékointitoimintojen korttelialueet. Jyrkkalan ja Harkdméaen
asuinalueiden lahiymparistdon sijoittuu yleisten rakennusten ja yhdyskunta-
huoltoa palvelevien rakennusten korttelialueet.

Virkistysalueet tukeutuvat Raisionjokilaaksoon ja Pahaniemen asuinaluee-
seen, suojaviheralueet Kuninkojaan ja vilkkaasti likenndityihin alueisiin.
Naille alueille on osoitettu tarpeellisia kevyen liikenteen yhteyksia.

Pahaniemen, Malikkalan, Ruohonpaan ja Pitkdmaen kaupunginosien vali-
nen raja siirretddn maantiealueen ja korttelialueiden reunaan.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueita on n. 3,45 ha, liikeraken-
nusten korttelialuetta n. 0,33 ha, yleisten rakennusten korttelialuetta n. 2,85
ha, erityisalueita n. 2,64 ha, huoltoaseman korttelialuetta n. 0,57 ha, pysa-
kdintitoimintojen korttelialuetta n. 1,78 ha, virkistysalueita n. 18,38 ha, suo-
javiheralueita n. 15,52 ha, katualueita n. 9,07 ha, liikennealueita n. 22,44 ha
ja vesialuetta n. 1,80 ha.

Kaava-alueen pinta-ala on noin 77,7 ha ja kokonaisrakennusoikeus 30085
k-m?, mika merkitsee aluetehokkuutta e, = 0,04. Rakennusoikeus kasvaa
1732 k-mZl1a (+ 6 %).

Yleisten rakennusten korttelialueet

Suikkilantien varrella sijaitseva nuorisotalon nykyinen tontti Pahaniemi-56.-1
sdilyy yleisten rakennusten korttelialueena (Y). Korttelialueesta muodoste-
taan yksi tontti, jolle ajo osoitetaan Nuorisotalonkujalta. Korttelialueen pinta-
ala on n. 15007 m? ja rakennusoikeus 3000 k-m?. Alueelle saa rakentaa
enintaan kaksikerroksisia rakennuksia. Korttelialue pienenee n. 76 m%l11a ja
rakennusoikeus 16 k-m?ll4. Korttelialueen pohjoisreunaan muodostetaan
yleiselle jalankululle ja polkupyordilylle varattua aluetta (Nuorisotalonkuja),
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jolle saa sijoittaa my6s maanalaisia johtoja. Olemassa oleville johdoille ja
putkille on kaavassa varattu alueet maanalaisia johtoja varten. Rakennus-
alalle on rakennettava siten, etta alueella olevia maanalaisia johtoja voidaan
tarkastaa ja korjata. Uudisrakennuksia, rakennelmia tai laitteita ei saa sijoit-
taa vesi- ja viemariverkostojen péaalle. Tontin Suikkilantiehen rajoittuvat osat
tulee istuttaa.

Rahjekadun varrella sijaitsevan paivakodin ja entisen Harkdmaen koulun
nykyisista tonteista Pahaniemi-64.-1 ja 2 muodostetaan yleisten rakennus-
ten korttelialuetta (Y), jonka pinta-ala on n. 13540 m?. Alueen tehokkuusluku
sdilyy entisellaan (e = 0.3), jolloin korttelialueen rakennusoikeudeksi muo-
dostuu 4113 k-m? (-242 k-m?). Korttelialueesta muodostetaan kaksi tonttia;
paivékodin tontin 3 pinta-ala on noin 4358 m? ja rakennusoikeus 1308 k-m?
ja tontin 4 pinta-ala on noin 9182 m? ja rakennusoikeus 2755 k-m?. Jotta val-
tioneuvoston paatoksen mukaiset melutasojen ohjearvot tayttyvat, tulee ra-
kennusten Vaulonpolun, Naantalintien ja Suikkilantien puoleisten julkisivujen
aaneneristysvaatimus olla vahintdan 30 dBA. Jotta melutasojen ohjearvot
alittuvat nykyisen paivakodin pihalla, tulee Vaulonpolulle rajoittuvalle kortte-
lialueen rajalle rakentaa melueste. Meluesteen tarkempi sijainti ja korkeus
maaritellaéan tiesuunnitelmassa. Korttelialueen Rahjekatuun ja Vaulopolkuun
rajoittuvat tontin osat tulee istuttaa.

Liikerakennusten korttelialueet

Nykyinen tontti Pahaniemi-33.-1 séilyy liikerakennusten korttelialueena
(KL).. Korttelialueeseen liitetdédn noin 950 m? Suikkilantienpuiston virkistys-
aluetta ja samalla korttelialue liitetddn Pahaniemen kaupunginosan kortteliin
8. Korttelialueesta noin 54 m? liitetaan Suikkilantien maantiehen, jotta kevy-
en liikenteen vaylalle saadaan lisaa valjyytta. Korttelialueen pinta-ala on
noin 2221 m? ja rakennusoikeus 825 k-m?, josta 25 k-m? osoitetaan alueella
sijaitsevalle muuntamolle. Rakennusten kerrosluku on rajattu kahteen. Au-
topaikkoja on rakennettava vahintaén yksi kutakin 50 k-m? kohti. Korttelialu-
eesta muodostetaan yksi tontti. Ajo tontille sailyy Malikkalankadulta. Katu- ja
likennealueisiin rajoittuvat tontin osat tulee istuttaa.

Nykyinen tontti Pahaniemi-74.-3 séailyy liikerakennusten korttelialueena
kioskia varten (KL-1). Korttelialueesta muodostetaan yksi tontti, jolle ajo
osoitetaan Rahtarikujalta. Alueelle, jonka pinta-ala on noin 1094 m?, saa ra-
kentaa enintdan yksikerroksisen 180 k-m? laajuisen rakennuksen. Raken-
nusala sijoittuu korttelialueelle olemassa olevien kaukolamp6-, vesi- ja vie-
mariverkostojen valiin. Olemassa oleville johdoille ja putkille on kaavassa
varattu alueet maanalaisia johtoja varten. Autopaikkoja on varattava yksi ku-
takin rakennettavaa 50 k-m? kohti. Pysékéintialue on osoitettu p-1 -
merkinnalla rakennusalan pohjoispuolelle. Alueen toteutuksessa on otettava
huomioon maaperan vakavuus ja maanalaiset johdot. Toteuttamiseen tah-
tdavia lupia haettaessa on suunnitelmat hyvaksytettava korttelialueella si-
jaitsevien maanalaisten johtojen omistajilla. Korttelialueen Suikkilantien puo-
leinen reuna tulee istuttaa.

Teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue

Nykyinen tontti Pahaniemi-66.-1 sailyy teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialueena (T-1). Korttelialueesta muodostetaan yksi tontti, jolle ajo salli-
taan Vitkalankadulta ja Rautatehtaankadulta. Alueen pinta-ala on noin
34532 m? kun Korttelialueeseen liitetdan noin 1108 m? Suikkilantien katu-
aluetta, joka on jo tontilla toimivan yrityksen kaytossé. Rakennusoikeus
osoitetaan tehokkuusluvulla e = 0,5, mika merkitsee n. 17266 k-m? raken-
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nusoikeutta. Korttelialueen rakennusoikeus kasvaa n. 554 k-m?:lla (n. 3 %)
voimassa olevaan kaavaan nahden. Rakennusten julkisivupinnan ja vesika-
ton leikkauskohdan ylin korkeusasema sailyy +10.0:né. Varastoimiseen kay-
tettavat korttelinosat on nakésuojattava aidoin tai istutuksin. Alueelle on ra-
kennettava siten, ettd alueella sijaitsevaa maanalaista johtoa voidaan tar-
kastaa ja korjata. Uudisrakennuksia, rakennelmia tai laitteita ei saa sijoittaa
vesi- ja viemariverkostojen paalle. Korttelialueelle osoitetaan myds aluetta
olemassa olevalle voimalinjalle. Maaperén pilaantuneisuus ja puhdistustar-
ve on arvioitava. Jos maapera todetaan pilaantuneeksi, on se kunnostettava
ennen rakentamiseen ryhtymista.

Huoltoaseman korttelialue

Rautatehtaankadun ja Suikkilantien kulmassa oleva nykyinen tontti Paha-
niemi-66.-2 sailyy huoltoaseman korttelialueena (LH-1). Korttelialueesta
muodostetaan yksi tontti, jolle ajo on sallittu vain Rautatehtaankadulta. Kort-
telialueen pinta-ala on n. 5654 m?; korttelialueeseen liitetadn n. 951 m?
Suikkilantien katualuetta, joka on vuokrattuna huoltoasemalle. Tontin tehok-
kuusluku sailyy entisellddn (e = 0.2), jolloin tontin rakennusoikeus kasvaa
191 k-m%l11a 1131 k-m?:ksi. Alueelle saa rakentaa enintaén yksikerroksisia
rakennuksia. Korttelialueen maaperéan pilaantuneisuus ja puhdistustarve on
arvioitava. Jos maapera todetaan pilaantuneeksi, on se kunnostettava en-
nen rakentamiseen ryhtymista. Alueen eteldosassa sijaitseville hule- ja jate-
vesiviemariverkostoille osoitetaan aluetta maanalaista johtoa varten ja alu-
een itdosassa kulkevalle voimalinjalle osoitetaan aluetta séhkdlinjaa varten.
Korttelialueen Rautatehtaankatuun rajoittuvat tontin osat tulee istuttaa.

Autopaikkojen korttelialue

Suikkilantien ja Pansiontien kulmassa sijaitseva nykyinen tontti Pahaniemi-
74.-2 sailyy satamatoimintojen tarkoituksia palvelevana pyséakointitoiminto-
jen korttelialueena (LPA-1). Korttelialueen pinta-ala on 17800 m?. Kortteli-
alueeseen liitetaan Suikkilantien ndkemaalueeksi varattua katualuetta (n.
658 m?) ja korttelialueesta (n. 1294 m?) muodostetaan katualuetta, virkistys-
aluetta ja liikerakennusten korttelialuetta.

Alueelle saa sijoittaa liike- ja toimistorakennuksen, yhdyskuntateknista huol-
toa palvelevia rakennuksia seké raskaan liikkenteen polttoaineen jakeluase-
man. Korttelialueelle osoitetaan erillinen rakennusala ja -oikeus enintdén
kaksikerroksiselle 350 k-m?:n laajuiselle liike- ja toimistorakennukselle ja yk-
sikerroksiselle enintdan 200 k-m?:n suuruiselle pumppaamolle. Polttoaineen
jakeluaseman sijoittumista korttelialueelle ei maaritella asemakaavassa.

Korttelialueesta muodostetaan yksi tontti, jolle ajo on sallittu vain Rahtariku-
jalta. Korttelialueen kautta tulee jarjestaa ajo LPA-1 -korttelialueella sijaitse-
valle pumppaamolle.

Alueella sijaitseville maanalaisille johdoille, putkille ja kaapeleille (mm. kau-
kolampo, sahkokaapelit, runko- ja paineviemaérit, vesijohdot, puhelinjohdot)
varataan aluetta maanalaista johtoja varten. Pysakdintialueen (p-1) toteut-
tamisessa on otettava huomioon maaperén vakavuus ja maanalaiset johdot.
Toteuttamiseen tahtaavia lupia haettaessa on suunnitelmat hyvaksytettava
korttelialueella sijaitsevien maanalaisten johtojen omistajilla.

Korttelialueen saa aidata. Aidan tulee sijoittua korttelialueen rajalle. Ajoon ja
pysakaointiin varattavat alueet tulee paallystaa asfaltilla. Korttelialueen reu-
noille tulee istuttaa puita ja pensaita. Niitd alueen osia, joita ei kayteta ajoon,
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pysakointiin tai rakentamiseen tulee istuttaa. Alueelle tulee jarjestaa valais-
tus.

Vesimyllynpuiston koillisosasta muodostetaan moottoriurheilun korttelialu-
etta (E-1). Korttelialueesta muodostetaan yksi tontti, jolle ajo osoitetaan
Nuorisotalonkujalta. Tontin pinta-ala on noin 8440 m? ja rakennusoikeus
1000 k-m?. Alueelle saa rakentaa enintaan kaksikerroksisia rakennuksia.
Toteuttamiseen tahtaavia lupia haettaessa suunnitelmat on hyvaksytettava
korttelialueella sijaitsevien maanalaisten johtojen omistajilla. Tontin Naanta-
lintiehen ja Suikkilantiehen rajoittuvat osat tulee istuttaa.

Vainolankadun pohjoispuolella sijaitsevan lampokeskuksen nykyinen tontti
Pahaniemi-65.-1 muutetaan yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien raken-
nusten ja laitosten korttelialueeksi (ET-1). Korttelialueesta muodostetaan
yksi tontti, jolle ajo osoitetaan Vaindlankadulta. Tontin pinta-ala on noin
6821 m?. Alue pienenee noin 745 m?. Alueen tehokkuusluku sailyy entisel-
laén (e = 0,3), jolloin rakennusoikeus pienenee 223 k-m?:114 2046 k-m?:ksi.
Rakennusten julkisivupinnan ja vesikaton leikkauskohdan ylin korkeusase-
ma saa olla enintdén +27.0. TAma merkitsee noin 15 metria korkeita raken-
nuksia Rauman valtatieltad katsottuna. Korttelialueella on maaperéan pilaan-
tuneisuus ja puhdistustarve arvioitava. Jos maapera todetaan pilaantuneek-
si, on se kunnostettava ennen rakentamiseen ryhtymista. Suikkilantiehen ja
Vainolankatuun rajoittuvat tontin osat tulee istuttaa.

Suikkilantien varteen, paivakodin pohjoispuolelle, muodostetaan yhdyskun-
tateknistéa huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten korttelialue enintdén
25 k-m? suuruista muuntamoa varten (ET-2). Alue korvaa nykyisin paivako-
din tontilla sijaitsevan muuntamon.

5.2.2 Kadut ja liikennealueet

Kadut

Liikennealueet

Artukaistentie, Aunelantie, leskatu, Rahjekatu, Rautatehtaankatu ja V&aino-
lankatu sailyvat katualueina. Kaava-alueelle muodostetaan kaksi uutta ka-
tua, Nuorisotalonkuja ja Rahtarikuja, silla maantielta ei sallita tonttiliittymia.

Pansiontie ja Vaulopolku osoitetaan jalankululle ja polkupyorailylle varatuiksi
kaduiksi.

Uudenkaupungin rata sailyy rautatiealueena (LR). Alueeseen liitetdan noin
2675 m? toteutumatonta katualuetta, jotta rautatiealueelle voidaan toteuttaa
paikallisjunaliikenteen asema liityntapysakointeineen (Ir-1). Alueelta on jar-
jestettava kevyen liikenteen yhteys Suikkilantien kevytliikennevaylélle, jotta
mm. vaihto paikallisjunasta joukkoliikenteeseen olisi mahdollisen sujuva.
Radan alittavaa kevyen liikkenteen vaylaa on jatkettu radan eteldpuolella si-
jaitsevalle urheilu- ja virkistyspalveluiden alueelle (Aunelankentélle).

Naantalintie, Rauman valtatie ja Suikkilantie valilla Pansiontie—
Plakkikaupunginkatu osoitetaan maantien alueiksi (LT). Suikkilantien aluera-
jaus noudattaa tiesuunnitelmassa esitettya aluetta, jolloin Suikkilantien uu-
det ajoradat sijoittuvat nykyisten ajoratojen lansipuolelle Messukentankadun
littymasta etelddn. Suikkilantiehen liitetddn Uudenkaupungin radan ylittdva
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satamaan johtava ylikorkeiden kuljetusten reitti. Rautatiesillan mataluudesta
johtuen reitti ristedd jatkossakin tasossa Uudenkaupungin radan kanssa (x-
1). Suikkilantien eritasoristeyksen aluevarausta levennetéan, jotta nykyisen
sillan viereen voidaan toteuttaa uusi kevyen lilkkenteen silta. Maantiealueelle
varataan aluetta silmukkarampin toteuttamiselle sataman suunnasta Suikki-
lantieltd oikealle Rauman valtatielle Raision suuntaan.

Suikkilantien aluevaraus mahdollistaa kevyen liikenteen reitin sailyttamisen
Suikkilantien itdpuolella Vaulopolulta eteldaan. Sen sijaan Vaulopolulta poh-
joiseen kevyen liikenteen reitti kulkee katu-, puisto- ja suojaviheralueiden
kautta Suikkilantielle Plakkikaupunginkadun risteykseen. Taman vuoksi
Rauman valtatielle osoitetaan uusi maantiealueen alittava kevytliikenne-
vayla (Rahjepolku). Rauman valtatielle, nykyisten ajoratojen lounaispuolelle,
osoitetaan uusi kevytliikenneyhteys Rahjepolulta Haranajanpolulle (Harka-
polku). Yhteys alittaa Suikkilantien ja Rauman valtatieltd nousevan rampin.

Naantalintien ylittava kevyen liikenteen silta osoitetaan likennealueen ylitta-
valla kevyen liikenteen yhteydella (Vaindlansilta) ja Raisionjoen rannassa
kulkeva ulkoilureitti (Pilkolanpolku) osoitetaan likennealueen alittavana ke-
vyen liikenteen yhteytena.

Suikkilantielle osoitetaan nelja kevyen liikenteen alikulkua, joista kaksi ole-
massa oleville alikuluille Harkdmaen asuinalueen ja Jyrkkalan nuorisotalon
kohdalla ja kaksi uutta. Artukaistenkaytava sijoittuu Artukaistentien liittyméan
eteldpuolelle ja Aunelanpolku Messukentankadun liittyman pohjoispuolelle.

Melusuojauksen tarvetta esiintyy Naantalintiella ja Suikkilantiell&. Nykyisten
meluesteiden lisdksi Suikkilantielle valilla Rautatehtaankatu—
Uudenkaupungin rata on rakennettava melueste suojamaan Pahaniemen
pientaloasutusta ja Harkdmaen kohdalle suojamaan kerrostaloaluetta liiken-
teen melulta. Osittain Suikkilantielle ja osittain paivakodin tontille on raken-
nettava melueste suojaamaan paivakodin piha-aluetta likenteen melulta.
Kaavassa esitetaan meluesteiden likimaaraiset sijainnit. Tiesuunnittelussa
maaritellaédn meluesteiden tarkka sijainti, korkeus ja ulkonaka.

5.2.3 Virkistys-, suojaviher- ja vesialueet

Virkistysalueet

Raisionjokeen rajoittuvat alueet (Raisionjoenranta) osoitetaan kaupungin
paaviherverkostoon kuuluvaksi lahivirkistysalueeksi, jolla ympéaristt sailyte-
taan (VL-1/s, VL-2/s). Alueilla likenteesta aiheutuva ekvivalentti melutaso
ylittda valtioneuvoston virkistysalueille asettamat melutason ohjearvot.

Raisionjoen tuntumaan osoitetaan sijainniltaan ohjeellinen ulkoilureitti, joka
nimetadn Pilkolanpoluksi. Polun linjaus noudattaa paaosin alueella olevaa
polkua.

Raisionjoen ja Pilkolanpolun valisilla alueilla (VL-1/s, VL-2/s) sijaitsee luon-
non monimuotoisuuden kannalta arvokkaita rantalehtoja. Lehtoluonnon
ominaispiirteet on sailytettava. Rantalehto, joka jatkuu VL-1/s-alueella myos
Pilkolanpolun itdpuolelle, osoitetaan kaavassa merkinnalla luo-1. Pilkolan-
polun itdpuolella olevien alueiden séailyminen avoimina on maisemakuvan
kannalta tarkea (VL-1/s). Maarays ei koske luo-1-merkinnalla varustettua
aluetta.
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Messukentankadun etel&puolella olevalla virkistysalueella on ollut toimintaa,
joka on aiheuttanut maaperéan pilaantumisen, jonka vuoksi alue varustetaan
maaperan kunnostamista edellyttamalla lisdmaarayksella (VL-2/s).

Suikkilantien itdpuolella oleva Suikkilantienpuisto osoitetaan lahivirkistys-
alueeksi (VL). Suikkilantien varteen toteutettavan melusuojauksen ansiosta
melutaso virkistysalueella on arvioitu paaosin alittavan 55 dBA. Suikkilan-
tienpuistossa sijaitsevat luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaat ke-
to ja karvasaraesiintyma osoitetaan kaavamerkinnalla luo-2. Alueella ei saa
varastoida maa-aineksia. Alueen rajaus noudattaa luontoselvityksen rajaus-
ta.

Vesimyllynpuistoon, Jyrkkal&n nuorisotalon lansipuolelle, muodostetaan ur-
heilu- ja virkistyspalveluiden aluetta (VU-1). Kulku alueelle osoitetaan vierei-
sen yleisten rakennusten korttelialueen kautta. Alueelle on mahdollista to-
teuttaa useita pelikenttia.

Naantalintien ja Rauman valtatien vélissa olevat alueet (Kyytdénpuisto, Mus-
tonpuisto, Rahjepuisto, Vaindlanpuisto), Uudenkaupungin radan eteldpuolel-
la oleva viheralue (Aunelanniitty) sekd Kuninkojaan rajoittuvat alueet
(Gdanskinpuiston osa, Kivimaanpuisto) osoitetaan suojaviheralueiksi. Nailla
Valtioneuvoston paatdksen mukaiset melutasojen enimmaisohjearvot (55
dBA paivalld) ylittyvat jo nykyisilla likennemaarilla.

Kuninkojaan rajoittuville suojaviheralueille annetaan ymparistoa sailyttava li-
samaarays (/s). Alueella virtaava Kuninkoja uomineen osoitetaan maisemal-
lisesti arvokkaaksi alueen osaksi, jolla sijaitsee luonnon monimuotoisuuden
kannalta arvokas puronvarsiniitty. Alueella oleva uoma tulee sailyttaa luon-
nonmukaisena (luo-3). Alueen rajaus noudattaa luontoselvityksen rajausta.
Alueella virtaava Kuninkoja osoitetaan avoimena sdilytettavana vesiaiheena

(w).

Gdanskinpuistoon osoitetaan Koélninkadulta Suikkilantielle ulottuva kevyen
likenteen yhteys (Gdanskinpolku). Kivimaanpuistoon ja Rahjepuistoon 0soi-
tetaan Vainolankadulta Suikkilantielle ulottuva kevyen liikenteen yhteys, jo-
ka on osa Suikkilantien kevytliikennevaylaa.

Raisionjoki sailyy vesialueena (W). Artukaistentien, Naantalintien ja Pan-
siontien kohdalla olevat sillat merkitaan silta-merkinnalla (xs).

5.3 Ymparistohairiot

Melu

Meluntorjuntatarve ja ratkaisut on kuvattu tiesuunnitelman yhteydessa, se-
lostuksen luvussa 4.7.2.

Suikkilantien itapuolelle valilla Aunelantie—~Uudenkaupungin rata on tiesuun-
nitelmassa esitettyd meluestetta jatkettu Suikkilantienpuistoon Aunelantien
suuntaisesti, jotta myds Hemmilankadun varrella sijaitseva kerrostalon piha
saadaan suojattua liikenteen melulta.
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Kaavassa osoitetaan meluesteiden likimaarainen sijainti. Tiesuunnitelmassa
maaritellaén esteiden tarkka paikka, korkeus ja ulkonaké.

Tarina véhenee kun tien kunto paranee. Uusien ajoratojen, ajoratalevennys-
ten ja uusien ramppien kohdilla seka siltojen ja meluesteiden yhteydessa
tiesuunnitelmassa toteutettavaksi esitetyt pohjanvahvistukset vahentavat ta-
rinaa.

Kaavassa ei ole edellytetty tdrindnvaimennustoimenpiteita.

5.4 Asemakaavan vaikutukset

Tiejarjestelyt toteutetaan padasiassa nykyisessa tiekaytavassa, joten vaiku-
tukset kohdistuvat paaosin alueisiin, jotka ovat jo nykydan tien ja liikenteen
vaikutuspiirissa.

Yhdyskuntarakenteeseen

Kaavanmuutos mahdollistaa paavaylan kehittdamisen ja sataman raskaan lii-
kenteen ohjaamisen paavaylille keskustan tuntuman sijasta. Sujuvat tieyh-
teydet parantavat Turun Sataman edellytyksia satamatoimintojen kehittdmi-
selle.

Raisionjoen ranta-alueet sailyvéat alueen merkittdvimpina virkistysalueina
osana seudullista viherverkkoa.

Luontoon jaluonnonymparistéon

Kaavan toteuttaminen ei heikenna Raisionjokilaaksossa sijaitsevien ranta-
lehtojen luontoarvoja, silla ko. alueille ei ole suunniteltu uutta maankaytt6a.
Suikkilantienpuistossa sijaitseva keto ja karvasaraesiintyman sailyminen on
kaavassa pyritty turvaamaan kaavamaaraykselld, joka kieltdd maa-aineisten
varastoimisen alueella. Mytskaan tydkoneita ei olisi syyta pysakoéida aivan
esiintymien kohdalle eikd maaperéaé muokata. Tiehanke ei tuota haittaa
Rauman valtatien itdpuolen puronvarsiniitylle, Rauman valtatien ramppien
keskella kasvavalle nuokkokohokille eika Raisionjoelle tai sen elidstdlle.

Rakennettuun ymparistoon ja maisemaan

Maisemalliset muutokset ovat suurimmillaan Suikkilantien varrella ja Kunin-
kojan ymparistossa. Suikkilantien maisemakuva muuttuu 4-kaistaistuksen ja
melusuojauksen toteuttamisen mydéta. Suikkilantien muutokset on suunnitel-
tu siten, etta tiealue vie mahdollisimman vahan uutta maa-aluetta. Toimen-
piteiden takia joudutaan kuitenkin jonkin verran raivaamaan nykyista kasvil-
lisuutta. Osa alueen nykyisesta vehreydestd menetetddn, kun melko koo-
kasta puustoa joudutaan kaatamaan jonkin verran kevyen liikenteen vaylan
ja meluesteen rakentamisen takia Hemmilantien ja Suikkilantien valiselta
puistoalueelta. Myds Raisionjoen puolelta poistuu puustoa.

Tiemiljoota maarittelevat meluesteet ja sahkolinjat sek& Raisionjoen ranta-
alueille avautuvat lyhyet ndkymat. Tien lahelld olevien pihapiirien luonne
muuttuu suljetummaksi nakymien katketessa Raisionjokilaaksoon. Maise-
marakenne muuttuu paikallisesti myds Suikkilantien silmukkarampin sijoittu-
essa Kuninkojan uoman tuntumaan.
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Meluesteet maarittelevat paljolti vaylaarkkitehtuuria, joka tukeutuu materiaa-
lien ja varien puolesta satamaan johtavan tien imagoon. Asutuksen ja kevy-
en liikenteen puolelle on tiesuunnitelmassa esitetty harkittuja, miljoéta ela-
voittavia detaljeja. Raisionjokilaakso on pyritty sailyttamaan avoimena mai-
sematilana. Istutusten sijoittelulla ja kasvilajien méaarittelylla on tavoiteltu
selkeytta ja helppohoitoisuutta.

Tiealueiden istutusten sijoittelussa ovat kantavana teemana alueen kasvu-
potentiaalin hyddyntaminen (jalopuut) seka jokilaakso- ja peltonakymien
avoimena pitaminen (kulttuuriymparistd). Tieymparistéon suunnitellut viher-
rakenteet on kuvattu selostuksen luvussa 4.7.3.

Uudisrakennusten enimmaiskorkeudet noudattavat alueella olemassa ole-
vaa rakennuskantaa.

Kaavan arvioidaan turvaavan Raisionjokilaakson ja Kuninkojan ympariston
maisemalliset arvot.

Uudet tie- ja liittyméajarjestelyt parantavat sataman yhteyksia Porin, Tampe-
reen, Hameenlinnan ja Helsingin suuntiin. Satamaliikenteen ohella myos
muun lilkenteen sujuvuus paranee. Keskustan ruuhkaisuus vahenee ja lii-
kenneturvallisuus paranee kun sataman raskasta liikennettd saadaan ohjat-
tua pois kaupungin ruutukaava-aluetta sivuavalta katuverkolta. Suikkilantiel-
td Rauman valtatielle (vt 8) johtava uusi silmukkaramppi on raskaalle liiken-
teelle nykyista jarjestelya jouhevampi. Kaantymisen helpottuminen ja Plak-
kikaupunginkadun liikennevalot ohjannevat raskasta liikennetta kayttamaan
Rauman valtatieta (vt 8) ja Ohitustieta (kt 40) pohjoisen suuntaan. Taman
on arvioitu heikentavan Raision keskustan eritasoliittyméan toimivuutta.

Lilkennemaarien on arvioitu lisdantyvan Suikkilantiella kaavan toteuttami-
sesta huolimatta, jolloin myds nykyiset liikenneongelmat lisdantyvat entises-
tédan. Suikkilantien 4-kaistaistaminen ja eritasoliittymissa toteutettavat pa-
rantamistoimenpiteet mahdollistavat ennustetun 60-80 % kasvun liikenne-
maarissa. Liikenneturvallisuuden on arvioitu paranevan suunnittelualueella
siten, ettd henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat noin neljanneksella.

Uudet valo-ohjaukset Suikkilantien liittymissé parantavat Suikkilantien lahei-
syydessa olevien alueiden saavutettavuutta. Toisaalta huoltoaseman saavu-
tettavuus heikkenee Suikkilantien tonttiliittyméan poistuessa kaytosta.

Siltavarauksen poistaminen Suikkilantieltd Uudenkaupungin radan pohjois-
puolella estaé sillan rakentamisen Jyrkkalasta Suikkilantien ylitse Vesimyl-
lynpuistoon.

Vaulopolkua, pihakatuna osittain toteutettavaa Rahjekatua ja Rahjepolkua
kaytetaan jarjestelyjen jalkeen Suikkilantiehen liittyvana kevyen liikenteen
vaylana. Gdanskinpolun toteuttaminen Kdlninkadulta Suikkilantielle paran-
taa keskustaan ja Raisioon suuntautuvia kevytliikenneyhteyksid. Nuorisota-
lonpolun ja Rahtaripolun toteuttaminen parantaa yhteyksia jokirantaan. Har-
k&polun toteutumatta jattdminen ei merkittavasti heikenné kevyen liikenteen
turvallisuutta, silla Harkdméen asuntoalueelle paasee myds Suikkilantien
alittavan Vaulopolun kautta.

Kevyen liikenteen olosuhteet parantuvat ja viihtyvyys paranee mm. avaram-
pien eritasojarjestelyjen ja melusuojausten seurauksena. Kevytliikenne-
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vaylan toteuttaminen irrallaan vilkkaasta liikenteesta on kayttajilleen nykyis-
ta miellyttdvampi. Uusien kevyen liikenteen yhteyksien toteuttaminen eri-
tasoon ajoneuvoliikenteen kanssa parantaa myos liikkenneturvallisuutta.
Kaavassa esitettyjen Artukaistenkaytavan ja Aunelanpolun kevyen liikken-
teen alikulkujen toteutumatta jattdminen ei ole arvioitu merkittavasti heiken-
tavan kevyen liikenteen turvallisuutta, silla Artukaistentien ja Messukentén-
kadun liittymiin on tiesuunnitelmassa esitetty valo-ohjausta.

Joukkoliikenteen (paikallislikenteen) toimintaedellytykset sailyvéat ennallaan.
Kaava mahdollistaa paikallisjunaliikenneaseman toteuttamisen Jyrkkalaan.

Virkistykseen

Suikkilan kentta jaa rakennettavan silmukkarampin alle. My6és Pahaniemen
pallokenttd jaa osittain uusien tiejarjestelyjen alle. Kaavan toteuttaminen
merkinnee myo6s Vainélanpuistossa sijaitsevan Harkamaen koulun palloken-
tan poistumista. Korvaavat pelikentat voidaan toteuttaa Vesimyllynpuiston
urheilu- ja virkistyspalveluiden alueelle. Uusien kenttien toteuttaminen nuo-
risotalon lansipuolelle tuo synenergiaetuja nuoriso- ja liikuntapalveluiden jar-
jestamiselle ja mahdollistaa my6s alueen palvelutason nostamisen esimer-
kiksi hyodyntamalla nuorisotalon tiloja. Mikali korvaavia kentti ei toteuteta,
heikentéda se alueen virkistyspalveluja, silla Suikkilan kentta on nykyaan
vilkkaassa kaytossa. Sen sijaan Harkamaen koulun kentta ja Pahaniemen
kentat ovat vahemmalla kaytolla.

Raisionjoen itdarannalla oleva ulkoilureitti sailyy. Liikennemaarien lisaantyes-
sé alueen melutaso nousee, jonka seurauksena alueen virkistyksellinen
merkitys heikkenee paikoitellen. Raisionjokilaakson saavutettavuuden kan-
nalta 4-kaistainen tie on kevyelle liikenteelle kaksikaistaista suurempi este.

Suikkilantien itdpuolelle suunnitellun meluesteen toteuttamisen my6ta Suik-
kilantienpuiston kayttdomukavuus ja puistossa sijaitsevan leikkipaikan viihtyi-
syys kasvaa, kun alueen melutaso vahenee kasvavista liikennemaarista
huolimatta.

Kevytliikennevaylan toteuttaminen Gdanskinpuistoon lisda alueen virkistyk-
sellistéd merkitysta.

Elinkeinotoimintaan, tyopaikkoihin ja palveluihin

Sujuvat tieyhteydet parantavat Turun sataman edellytyksid satamatoiminto-
jen kehittdmiselle. Sataman ja lahialueella toimivien yritysten kannalta muu-
tokset voidaan nahda paaosin positiivisina likenneyhteyksien parantuessa.

Ns. sataman rekkaparkin alueen pienentymisen ei arvioida heikentavan rek-
kaparkin toimintaedellytyksia, silla katualueeksi muutettava osa on jo nyt lii-
kenndintialuetta. Raskaan lilkkenteen polttoaineiden jakeluaseman sijoittumi-
nen alueelle tukee rekkaparkin toimintaa.

Messu-Kartano Oy:n, kuljetusliike Honkasen ja Turun Urheiluautoilijat ry:n
kannalta muutos on positiivinen. Kaavan toteuttaminen mahdollistaa Messu-
Kartano Oy:n toiminnan kehittdmisen ja laajentamisen nykypaikalla. Kulje-
tusliike Honkasen tonttiin on liitetty heidén jo nyt pysakdintikaytossa ollut ai-
dattu alue. Kaavan myoéta Turun urheiluautoilijat ry:n toiminta alueella muut-
tuu pysyvaksi.

Liikenteen sujuvuuteen tahtaavien toimenpiteiden toteuttaminen (mm. valo-
ohjaukset, kd&ntymiskaistat) parantavat mm. rekkaparkin, Jyrkkalan, Paha-
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niemen ja Vaindlankadun asuntoalueiden, nuorisotalon, moottoriurheilura-
dan ja uusien pelikenttien sek& paivakodin saavutettavuutta.

Oy Teboil Ab:n kannalta muutokset voidaan nahda osin kielteisina. Huolto-
aseman tonttiin on liitetty Oy Teboil Ab:lle vuokrattua katualuetta, joka mah-
dollistaa pysyvaisluonteisen toiminnan myos ko. alueella. Sen sijaan huolto-
aseman saavutettavuuden arvioidaan heikkenevéan Suikkilantien liittyméan
poistuessa kaytosta. Taman on arvioitu heikentavan huoltoaseman toimin-
taedellytyksid. Liittyméan kaytosta poistaminen edellyttda tontilla uusia liikken-
nejarjestelyja ja mahdollisesti myds raskaan kaluston tankkauspisteen siir-
tamistd. Kaavassa on varauduttu uuden D-pisteen sijoittamiseen rekkapar-
kin alueelle.

Suikkilantien 4-kaistaistaminen ja Messukentankadun ja -sillan rakentami-

nen edellyttaa kioskirakennuksen purkamista. Kioskille on osoitettu korvaa-
va lilkepaikka ns. sataman rekkaparkin pohjoispuolelta.

Kaavan toteuttamisella ei ole vaikutusta alueen asukasmaaraan.

Asumiseen, ihmisten elinoloihin ja elinympéristoon

Liikenteen ohjaaminen Suikkilantien kautta Rauman valtatielle ja edelleen
Ohikulkutielle lis&a liikennetta Suikkilantien lahiympéaristossa, erityisesti valil-
|& Pansiontie—Plakkikaupunginkatu, ja vahentaa sita Turun keskustassa ja
Markulantiell&.

Liikennemaarien lisddntyminen ja raskaan liikkenteen osuuden kasvu aiheut-
tavat alueella mm. meluhaittoja. Ongelmallisia alueita on jo nykyliikenteell&.
Nykytilanteeseen verrattuna liikennemelutilannetta saadaan melusuojauksin
parannettua erityisesti HarkAméaessa ja Pahaniemen omakotialueella, jossa
sijaitsee myos leikkipaikka. Muualla melusuojauksin saadaan tilanne estei-
den takana sailymaan likipitaen nykyisenkaltaisena likennemé&aran lisdan-
tymisesta huolimatta. Rahjepolun paivakodille kantautuvaa liikennemelua
pystytdan jonkin verran vaimentamaan meluestein, mutta korkeat melues-
teet vahentavat piha-alueen viihtyisyytta. Liikenteen ohjaaminen Suikkilan-
tielta Rauman valtatielle vahent&a liikkenteesta aiheutuvaa melua Suikkilan-
tiella Plakkikaupungista itaan.

Tiejarjestelyjen toteuttamisen on arvioitu vahentavan tarinahaittoja kasvavis-
ta likennemaarista huolimatta. Tien kunnon paraneminen vahentaa tarinaa.
Tarindhaittojen vahentamiseksi on tiesuunnitelmassa pehmeikélle rakennet-
tujen talojen kohdalla (Opintien ja Hemmilantien varrella) esitetty rakennet-
tavaksi syvastabiloitua tarin&eristysseinda.

Satamaliikenteen ohjaaminen nykyisesta suuremmassa maarin Suikkilan-
tien kautta lisaa liikenteen paastoja alueella. Talldin vaihtoehtoisen satama-
likennereitin Helsingintien raskas liikenne vahenee, jolloin myds Turun kes-
kusta-alueen liikenteen paasttt vahenevat. Suikkilantientien 4-
kaistaistamisen aiheuttama liikenteen sujuvoituminen vahentaa lilkenteen
aiheuttamia paastomaaria. Myos uudistuvan ajoneuvokannan parantunut
katalysaattoritekniikka vahentaa omalta osaltaan paastomaaria lukuun ot-
tamatta hiilidioksidipaastoja, joita ei pystyta katalysaattoreilla vahentamaan.

Lahialueen asukkaiden ja alueen kayttajien kannalta muutokset voidaan
nahda sekd myonteisené etta kielteisena. Virkistysalueiden vdheneminen
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voidaan katsoa vaikuttavan kielteisesti ihmisten elinoloihin ja elinympéris-
toon. Toisaalta Raisionjoenrannan saavutettavuus paranee liittymien valo-
ohjausten ja uusien kevytliikennevaylien ja alikulkujen toteuttamisen my6ta,
toisaalta nelikaistainen Suikkilantie saatetaan kokea suurempana esteena
kuin nykyinen kaksikaistainen katu. Jalankulku- ja pydrailyolosuhteet para-
nevat toteuttamalla kevytliikennevayla irrallaan vilkkaista liikennevaylista.

Avoimet maisemat Pahaniemen asuinalueelta jokilaaksoon havidvat me-
luesteiden rakentamisen myo6ta. Tama saatetaan kokea asumisviihtyisyytta
heikentavana tekijana. Toisaalta melusuojausten toteuttaminen lisaa asu-
misviihtyisyytta melutason laskiessa meluesteen "suojan puolella”.

Suikkilantien tonttiliittymien poistaminen huoltoasemalta ja kuljetusliike Hon-
kaselta saattaa lisatéa raskasta liikennettd Rautatehtaankadulla ja siten hei-
kentda asumisviihtyvyyttd Rautatehtaankadun varren omakotikiinteistoilla.

Pilaantuneen maaperén kunnostaminen parantaa elinymparistén puhtautta.

Kaavan toteuttaminen ei merkittavasti heikenné alueen turvallisuutta. Suikki-
lantie on jo nykyisellaan vilkasliikenteinen paakatu. Uusia asuin- tai kokoon-
tumistiloja ei alueelle ole tulossa kaavan toteuttamisen myota.

Yhdyskuntahuoltoon ja -talouteen

Tarvittavat tiedossa olevat uudet verkostot on otettu huomioon kaavan val-
mistelussa varaamalla niille alueet.

Satamayhteyden parantamiseen téahtdavan hankkeen kokonaiskustannus-
ennuste on 13,7 M€ (alv 0), josta Tiehallinnon osuus on noin 6,8 M€ ja Tu-
run kaupungin osuus noin 6,9 M€ (MAKU 2000=100; 141,4).

Kaupungin talousarviossa 2009 ja taloussuunnitelmassa 2009—-2011 (Kv
17.11.2008) Messukentankadun ja -sillan kustannusarvio on 3,0 M€. Niiden
toteutus tapahtuisi vuosina 2010 ja 2011. Tiejarjestelyjen alle jaavan Suikki-
lan kentén korvaavan uuden pallokentén rakentamiskustannuksiksi on arvi-
oitu 270000 €. Em. kustannukset eivat sisélly tiesuunnitelman kustannusar-
vioon ja ne jadvat kaupungin tehtavaksi. Naiden kustannusten liséksi kaa-
van toteuttaminen edellyttdd useiden polkujen rakentamista (mm. Gdans-
kinpolku, Nuorisotalonpolku, Rahtaripolku, Pilkolanpolku Messukenténka-
dun sillan tuntumassa), pienkenttien toteuttaminen Vesimyllynpuistoon ja pi-
laantuneiden maiden kunnostamista Messukentankadun etelapuolella. Pol-
kujen toteuttaminen maksaa arviolta noin 200-300 € metrilta.

5.5 Tavoitteiden toteutuminen

Kaavanmuutokselle asetetut tavoitteet (ks. tarkemmin selostuksen luku 4.2)
arvioidaan paaosin toteutuvan.

Kaava toteuttaa lainsaadannon tavoitteita ja edistaa valtakunnallisten aluei-
denkayttotavoitteiden toteutumista. Kaavalla turvataan sataman kehittamis-
mahdollisuudet ja satamayhteyksien kehittamisen. Tytpaikkarakentamiseen
arvioidaan olevan riittdvasti tonttimaata, vaikka alueen maisema- ja luon-
nonarvojen vuoksi sita ei ole merkittavasti lisatty. Viheralueet muodostavat
yhtenaisia kokonaisuuksia. Jalankulun ja pyorailyn verkostojen jatkuvuutta,
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turvallisuutta ja laatua on edistetty. Melusta aiheutuvaa haittaa on kaavalla
ehkaisty edellyttamalla meluesteiden toteuttamista.

Asemakaavan arvioidaan luovan edellytykset terveelliselle, turvalliselle ja
viihtyisalle elinymparistolle. Kaavan ei arvioida heikentavéan elinympariston
laatua. Luonnonympaéristdd on pyritty vaalimaan. Silmukkarampin ja peli-
kenttien toteuttamisen ei arvioida turmelevan alueen ominaispiirteitd. Maa-
peran pilaantuminen ei ole esteena kaavan toteuttamiselle. Virkistysalueen
maaperad on kunnostettavissa kayttotarkoituksen edellyttdmalle puhtausta-
solle.

Asemakaava toteuttaa paaosin maakuntakaavaa. Asemakaavassa Suikki-
lantie on suunniteltu 4-kaistaisena paavaylana, paikallisjunaliikenteen edel-
lytykset Uudenkaupungin radalla on otettu huomioon varaamalla alueet
asemalle liityntapysakdinteineen ja Raisionjokilaakson itdrannalla oleva ul-
koilureitti on osoitettu kaavaan. Sen sijaan Raisionjokilaaksoa ei asemakaa-
vassa ole osoitettu suojelualueeksi; alueen arvot on otettu huomioon 0soit-
tamalla virkistysalueet alueen sailyttamista koskevalla merkinnalla.

Asemakaava toteuttaa paaosin yleiskaavaa. Suikkilantietd on kehitetty paa-
vaylana. Raisionjokilaakson ja Kuninkojan ymparistossé alueen arvot on
otettu huomioon alueiden kehittdmisessa. Asemakaava toteuttaa yleiskaa-
van eteld-pohjoissuuntaista kevytliikenneyhteytta. Sen sijaan ns. sataman
rekkaparkki sijoittuu yleiskaavan mukaiselle virkistysalueelle.

Asemakaava toteuttaa osittain viherverkkosuunnitelmaa. Raisionjokeen ra-
joittuvat alueet on osoitettu padviherverkostoon kuuluviksi virkistysalueiksi ja
alueella oleva ulkoilureitti sdilyy. Gdanskinpolku toteuttaa myos viherverk-
kosuunnitelmaa. Messukenténkadun ja Naantalintien valissa olevia Raision-
jokeen ja Kuninkojaan rajoittuvia peltoalueita ei asemakaavassa ole osoitet-
tu maisemallisesti arvokkaiksi peltoalueiksi. Maisemalliset arvot on asema-
kaavassa huomioitu varustamalla alueet ympaériston sailyttavalla maarayk-
sella. Raisionjokeen rajoittuvilla alueilla on nykyisten viljeltyjen peltoalueiden
sailyminen avoimina korostettu kaavamaarayksella. Kuninkojan puronvarsi
on varustettu maisemallisia arvoja korostavalla kaavaméaarayksella.

Tiehallinnon tavoitteiden arvioidaan tayttyvan; Suikkilantie muutetaan maan-
tieksi valilla Pansiontie-Plakkikaupunginkatu. Tiehallinto katsoo, etté tie-
suunnitelmassa esitetyt liikenteen sujuvuuteen ja liikkenneturvallisuuteen tah-
téaavien toimenpiteiden toteuttamisella sataman raskas liikenne saadaan oh-
jattua pois kaupungin ruutukaava-aluetta sivuavalta katuverkolta. Toimenpi-
teilla turvataan myds sujuvat kevyen liikenteen ja joukkoliikenteen yhteydet.
Lahinna Suikkilantieta olevat asuinalueet ja paivakodin piha-alue suojataan
kasvavan liikenteen melulta. Liikenteesta aiheutuvat kokonaispaastot on ar-
vioitu vahenevan kun raskas liikkenne sijoittuu sujuville paavaylille.

Turun Sataman tavoitteet tayttyvat. Suikkilantien parantamiseen tahtaavat
toimenpiteet parantavat sataman kehittamismahdollisuuksia.

Lansi-Suomen kuljetusyrittdjien tavoitteet eivat tayty. Kaavassa ei ole 0soi-
tettu tilanvarauksia kiertoliittymille, silla tiesuunnitelmassa Suikkilantien liit-
tymét on suunniteltu valo-ohjattuina. Rauman valtatielle ei mydskaan ole
osoitettu keskustan suunnasta Suikkilantielle nousevaa ramppia.

Raision kaupungin tavoite ei tayty. Sataman raskas liikenne on tarkoitus oh-
jata valtatielta 8 kantatielle 40 (Ohitustielle) Raision keskustan vieresta.
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Ratahallintokeskuksen (RHK) tavoitteet arvioidaan paaosin tayttyvan. Kaava
mahdollistaa rautatieliikenteen harjoittamisen ja kehittdmisen (mm. paikallis-
junaliikenne ja Jyrkkéalan asemapaikka). Sen sijaan erityiskuljetusten reitti
ristedd jatkossakin tasossa Uudenkaupungin radan kanssa.

Oy Teboil Ab:n tavoitteet tayttyvat vain osittain. Kaava mahdollistaa huolto-
asematoiminnan jatkumisen alueella, mutta ei nykyisten liittymajarjestelyjen
sailyttamista.

Kuljetusliike Honkasen tavoitteet tayttyvat. Kaava mahdollistaa nykyisen
toiminnan jatkumisen ja kehittdmisen alueella. Yrityksen pysakointi- ja lii-
kenndintikdytdssa oleva alue liitetaan teollisuustonttiin.

Messu-Kartano Oy:n tavoitteet tayttyvat. Kaava mahdollistaa toiminnan laa-
jentamisen alueella.

Turun kiinteistoliikelaitoksen tavoitteet ei arvioida tayttyvan. Asemakaavas-
sa ei ole osoitettu kaavaehdotuksesta annetussa lausunnossa esitettyja lii-
ke- ja yleisten rakennusten korttelialueiden laajennuksia. Mahdollinen uudis-
rakentaminen Raisionjokilaaksoon ja Kuninkojan ympéaristodn tulee ratkaista
yleiskaavalla.

Ymparistonsuojelutoimiston tavoitteet arvioidaan tayttyvan. Asemakaavassa
on otettu huomioon luonnon monimuotoisuuden kannalta arvokkaiden alu-
eiden sailyminen.

Suunnittelutoimiston maisema- ja miljodsuunnittelun tavoitteet arvioidaan
paaosin tayttyvan. Raisionjokilaaksoon rajoittuvien viljeltyjen peltojen saily-
minen avoimena on kaavamaarayksella korostettu. Kaavamerkintdjen EV/s
(suojaviheralue, jolla ymparisto sailytetdan) ja luo-3 (maisemallisesti arvo-
kas alue...) katsotaan riittavasti turvaavan Kuninkojan ympariston maise-
malliset arvot. Viheralueiden tarkempi kayttétarkoitus maéaritellaan erillisena
laadittavassa puistosuunnitelmassa.

Liikuntapalvelukeskuksen tavoitteet arvioidaan tayttyvan. Suikkilantien pa-
rantamistoimenpiteiden myota poistuvien ja pienentyvien kenttien tilalle voi-
daan toteuttaa uudet kentat Vesimyllynpuistoon. Kenttien saavutettavuuteen
kavellen ja pyoralla on kiinnitetty erityistd huomiota. Vakiinnuttamalla pie-
noisautoratatoiminta parannetaan nuorten harrastus- ja virkistysmahdolli-
suuksia.

Suikkilantien kehittdminen Turun satamayhteytena ja raskaan liikenteen li-
saantyminen on ristiriidassa Suikkilantien l&heisyydessa asuvien tavoittei-
den kanssa. Asukkaat eivat halua, etté raskas liikenne ohjataan Suikkilan-
tien kautta.

Toisaalta Rahjepolun paivakodin ja Vainoélankadun asukkaiden kiinteistojen
saavutettavuustavoitteen arvioidaan tayttyvan kun Suikkilantien Vainolan-
kadun liittymaan toteutetaan valo-ohjaus. Jyrkkaldn asukkaiden tavoitteet
arvioidaan paaosin tayttyvan. Asuinalueen saavutettavuus paranee kun
Suikkilantien ja Jyrkkalankadun liittymaén toteutetaan valo-ohjaus. Suikki-
lantien puoleinen melueste uusitaan, mutta ei koroteta. Suikkilantien alikul-
kukaytava uusitaan. Nuorisotalonkujan toteuttamisen myéta kevytliiken-
neyhteydet jokirantaan paranevat. Sen sijaan Jyrkkalan asuinalueelle johtaa
jatkossakin vain yksi katuyhteys.
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Pahaniemenkadun, Hemmiléntien ja Opintien varrella asuvien asumisviihty-
vyystavoitteiden arvioidaan tayttyvan. Toteuttamalla tiesuunnitelmassa esi-
tetyt toimenpiteet (mm. tien kunto, meluaidat ja tarinderistysseinat) arvioi-
daan asumisviihtyvyyden paranevan kasvavista liikennemaarista huolimatta.
Omakotiyhdistyksen tavoite kevyen liikenteen kayttdomukavuuden paranta-
misesta tayttyy kun Suikkilantien varren kevyen liikenteen vayla sijoittuu
paaosin suojaan liikenteen melulta.

Rautatehtaankadun varrella asuvien tavoitteiden ei arvioida tayttyvan. Huol-
toaseman ja kuljetusliikkeen Suikkilantien tonttiliittymien poistaminen saat-
taa lisata raskasta liikennettd Rautatehtaankadulla, joka vuorostaan heiken-
taa asumisviihtyvyytta ko. kadun varrella asuville.

Nimistotoimikunta on kasitellyt kaava-alueen nimia nelja kertaa.

Nimistétoimikunta on 22.10.2002 esittanyt kaava-alueelle seuraavia uusia
nimia:

- Raisionjoenranta — Resoastranden

- Aunelanniittu — Aunelaangen

- Aunelankenttd — Aunelaplan

- Jyrkkalan risteys — Jyrkkald korsning

- Vainolansilta — Vaintlabron

- Suikkilan risteys — Suikkila korsning

- Kuninkoja — Kungsbéacken

- Gdanskinpolku — Gdanskstigen

Kun Suikkilantiesta tulee maantie, silta ei voi olla suoraan tonttiliittymia.
Asemakaavatoimisto on yhdessa Kiinteistdlaitoksen kanssa tutkinut Suikki-
lantien osoitteella nyt oleville kortteleille johtavien uusien katuyhteyksien ni-
me&mistarvetta. Asemakaavatoimisto esitti, etta uusille kaduille annetaan
nimet ja nain Suikkilantie poistuu osoitenimen& Rauman valtatielle asti. Ni-
mistotoimikunta on 19.2.2008 esittanyt kaava-alueelle seuraavia uusia ni-
mia:

Rahtarikuja — Chaffisgranden

Rekkakatu — Langtradargatan

Nuorisotalonkuja — Ungdomsgardsgranden

Vaulo — Vidjelanken

Kaavaehdotuksen valmistelun aikana on ilmennyt tarve nimeta mm. useita
kevyen liikenteen alikulkuja ja vaylia. Nimistdtoimikunta on 29.9.2008 esitté-
nyt kaava-alueelle seuraavia uusia nimia:

- Harkapolku — Oxstigen

- Vainolanpolku — Vainolastigen

- Nuorisotalonkuja — Ungdomsgardsstigen

- Jyrkkalan asema — Jyrkkala station

- Artukaistenkaytava — Artukaisgangen

- Aunelanpolku — Aunelagangen

- Pahaniemen pallokenttd — Pahaniemi bollplan

- Rahtaripolku — Chaffisstigen

Nimistétoimikunta on 23.10.2008 paattanyt esittdd Hemmilankadun varrella
olevalle leikkipaikalle nimea Hemmilan leikkipaikka — Hemmila lekplats.

Suikkilantie poistuu osoitenimen& Rauman valtatielle asti, jolloin ns. sata-
man rekkaparkin, toteutumattoman kioskitontin ja nuorisotalon osoitteet
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muuttuvat. Rahjepolku muutetaan Rahjekaduksi, jolloin paivékodin ja ent.
Harkamé&en koulukiinteistdn osoitteet muuttuvat. Heisalanpuisto poistuu ni-
mena kun ko. puisto yhdistetaan Gdanskinpuistoon.

6 ASEMAKAAVAN TOTEUTUS

Tiehallinto laatii, k&sittelee ja hyvaksyy tiesuunnitelman maantielakia nou-
dattaen. Lainvoimainen tiesuunnitelma antaa tienpitdjélle oikeuden tiealu-
een haltuunottoon ja tiepaatoksen jalkeen tien tekemiseen. Tiesuunnitte-
luvaihetta seuraa rakennussuunnittelu, jossa esitetdan tarvittavat asiakir-
jat hankkeen toteutusta varten.

Hanke on suunniteltu lopullisessa laajuudessa ja toteutettavaksi yhdella
kertaa. Hanke voidaan kuitenkin toteuttaa osin vaiheittain, mikali kustan-
nustason noususta johtuen hankkeelle myénnettavat maararahat eivat rii-
ta koko hankkeen toteuttamiseen yhdella kertaa. Tallaisena vaiheittain to-
teutettavana kohteena voi tulla kysymykseen esim. Suikkilantien pohjois-
osan katuosuus tai toinen ajorata valilla Pansiontie—-Messukentankatu.
Karsinta ei voi koskea kuitenkaan esim. ymparistohaittojen torjuntaan tah-
tadvia toimenpiteitd, kuten melu- ja téarindsuojauksia.

Alueen toteuttaminen kaynnistyy vaiheittain asemakaavan tultua voimaan.
Tavoitteena on, etta Suikkilantiella on toteutusvalmius vuonna 2010. My6s
tahan tahtadavat neuvottelut rahoitusjarjestelyisté valtion ja kaupungin kes-
ken on kaynnistetty.

Maantiealueelle sijoittuville Artukaistenkaytavéan ja Aunelanpolun alikulku-
kaytaviin ja Harkapolkuun on kaavallisesti varauduttu, mutta tassa vaihees-
sa ne eivat ole mukana toteutussuunnitelmissa.

Ennen rakentamista tehdaan kiinteistokatselmukset, joiden perusteella voi-
daan todeta mahdolliset rakentamisen aikaiset vauriot ja niiden suuruus.

Suikkilantie on erittédin vaativa rakennuskohde muun muassa tyon aikaisten
likennejarjestelyjen osalta. Suurten liikennemaarien valittdminen tydmaan
l&pi vaatii huolellisesti ennalta suunnitellut vaiheittain rakentamistoimenpi-
teiden jarjestelyt. Ehdotus tytnaikaisen liikenteen hoidosta esitetaan raken-
nussuunnitelmassa.

Uusien liikennejarjestelyjen toteuttaminen edellyttdd kaupungilta erillisten lii-
kenne- ja katusuunnitelmien valmistelua ja hyvaksymista. Ko. suunnitelmis-
sa esitetdan katualueelle toteutettavat rakenteelliset ratkaisut. Messuken-
ténkatu ja -silta on tarkoitus toteuttaa viimeistaan samanaikaisesti Suikkilan-
tien muutosten kanssa. Silmukkarampin toteuttaminen edellyttda uuden pe-
likentdn rakentamista VU-1-alueelle.

Korttelialueilla mm. rakennusten laajentaminen tai uusien rakentaminen on
maanomistajien ja maanvuokralaisten hallinnassa kaavan sallimissa puit-
teissa. Ennen korttelialueiden rakentamista on suoritettava tonttien lohkomi-
nen, kiinteistdt on rekisterditava ja tarvittavat rasitteet kulkuyhteyksille ja
kunnallisteknisille verkostoille perustettava tai verkostot on siirrettava. Osa
toimenpiteista edellyttdd myos kiinteistokauppoja.



Turussa 5. paivana joulukuuta 2008
Muutettu 9.2.2009 (lausunnot, muistutus)

Asemakaavapaallikkd Timo Hintsanen

Kaavoitusarkkitehti Christina Hovi
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